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Eurocargo ma ocenéni
International Truck of the Year 2016

Nové vozidlo Eurocargo je mezinarodni naklad-
ni vozidlo roku 2016. Porota, kterou tvofilo 25
novinafl z 25 vyznamnych ¢asopisll o uzitko-
vych vozidlech z celé Evropy, udélila novému
Ilvecu Eurocargo prestizni ocenéni. Nové Iveco
ze segmentu nékladnich vozidel stfedni tfidy
porazilo silnou konkurenci a ziskalo ocenéni za
»Nejvétsi pfinos k efektivnosti silniéni dopravy
na zékladé kritérii, jako jsou technické inovace,
komfort, bezpeénost, jizdni vlastnosti, spotfeba
paliva, vliv na Zivotni prostfedi a celkové nakla-
dy na vlastnictvi (TCO)“. Toto Etvrté ocenéni je
prirGstkem k titulu ,International Truck of the
Year pro rok 2013“ udélené modelu Stralis, ,In-
ternational Van of the Year pro rok 2015* pro
Daily a ,International Coach of the Year pro rok
2016", ktery ziskal bus Magelys. Jde o dulezité
uznani silného zaméreni znacky Iveco na tech-
nologie pro udrzitelnost a snizovani celkovych
nékladud na vlastnictvi. Gianenrico Griffini, pfed-
seda soutéze International Truck of the Year,
shrnul verdikt poroty: ,Znacka Iveco dodala
novy nakladni automobil stfedni tfidy, ktery opét
zvysil latku ve vysoce konkurenénim segmentu,
v némz se Eurocargu béhem uplynulych 25 let
dafilo nastavovat latku na trhu.“ Vysledek hla-
sovani byl oznamen na veletrhu profesionalnich

T

dalkovych a méstskych dopravc, ktery se kona
kazdé dva roky ve francouzském Lyonu. Pierre
Lahutte, prezident znacky Iveco, pfevzal ocené-
ni od p. Griffiniho na galavecefi veletrhu, ktera
se konala v Lyonské obchodni komofre.

Transporter ma ocenéni

winternational Van of the Year
|

Mezinarodni porota, tvofena novinafi se speci-
alizaci na uzitkové vozy z 24 evropskych zemi,
rozhodla o tom, ze nejlepSim lehkym uzitkovym
vozem roku 2016 je Sesta generace Uspésného
modelu z Hannoveru. Volkswagen Transporter
ziskal toto prestizni ocenéni jiz poteti v historii.
sLegendarni model Transporter vyrabime uz
pfes 60 let. B€hem této doby doslo k mnoha pro-
ménam jeho designu i techniky. Co se neméni,
jsou charakteristiky a hodnoty, na kterych tento
vyjimecny lehky uzitkovy vlz stoji. Pod dosa-
vadnimi Uspéchy Transporteru jsou podepsany
jeho silné stranky v podobé bezpeénosti, pro-
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stornosti, prakti¢nosti, spolehlivosti a komfortu.
Témito vlastnostmi se mize pochlubit i jeho
nejnové;jsi, v pofadi jiz Sesta generace. Véfime,
ze bude svym zéakaznikim slouzit minimalné
stejné dobre jako vSechny pfedchozi. Dosavad-
ni prodejni vysledky, pozitivni ohlasy zakaznik(
iprestizniocenéni IVOTY 2016 nas presvédeuiji,

“ ¥

Ze se to zatim dafi na vybornou,” fika Jan Pro-
chazka, vedouci divize Volkswagen Uzitkové
vozy. Ocenéni ,International Van of the Year”
(Mezinarodni lehky uzitkovy viiz roku) prevzal
predseda predstavenstva znacky Volkswagen
UzZitkové vozy, Dr. Eckhard Scholz, v rdmci ve-
letrhu ,Solutrans” v Lyonu od pfedsedy poroty
Jarlatha Sweeneyho: ,Prestizni ocenéni Inter-
national Van of the Year 2016 pro nasi modelo-
vou fadu T je symbolickym vyjadfenim vykonu
naseho tymu, ktery udélal z nasi hannoverské
ikony spravnymi opatfenimi nejlep$i lehky uzit-
kovy vlz. V tomto pro nas tézkém obdobi mame
z tohoto ocenéni o to vétsi radost a spatfujeme
v ném signal a povzbuzeni pro Uspésny start do
roku 2016, ktery pfinese mnoho udalosti.”

Zmény u spolecnosti BPW
|

Z davodu sjednoceni struktury distribuéni sité
BPW Aftermarket Group v Evropé vznika v Ces-
ké republice od 1. 1. 2016 novy subjekt s na-
zvem TL Patrs, s.t. 0., ICO 28079752 se sidlem
Pramyslova 1842, 250 01 Brandys n. L., jeZ je
dcefinou spole¢nosti BPW spol. s r. 0., se sid-
lem tamtéz. Spole¢nost TL Parts, s. r. 0., vznika
odstépenim ¢asti firmy BPW, s. r. 0., a spoje-
nim se spole¢nosti Ralparts, s. r. 0., s pdvodnim
sidlem v Ceskych Budsjovicich. TL Parts, s. r.
0., pfebira s uc€innosti od 1. 1. 2016 distribuci
nahradnich dilt pro Ceskou a Slovenskou re-
publiku jako oficialni zastupce znacky BPW. Od
pocatku bude trh obhospodarovat ze tfi prodej-
nich mist a v planu je vytvofeni souvislé sité po-
kryvajici celou republiku.

Uc&elem vzniku spoleénosti TL Parts s.r.0. je vét-
§i orientace na aftermarketovy trh nejen s ori-
ginalnimi dily BPW, JOST a Rockinger, ale i se
stale se rozsifujici nabidkou zna¢ky TRAILER-
LINE (zkratka TL), ktera pokryva i segment ND
pro nakladni vozy a pfisluSenstvi. Tato zména
probiha v souladu s celoevropskou politikou
koncernu BPW. BPW spol. s r. 0., se od svého
vzniku v roce 1992 stala vyznamnym partnerem
vyrobcii pfipojnych vozidel v Ceské i Slovenské
Republice a o potieby téchto zakaznik( bude

pecovat i nadale. Spole¢nosti BPW spol. sr. 0.,
aTLParts, s.r. 0., budou pokraCovat v dosavad-
ni obchodni spolupraci bez negativniho dopadu
na obchodni partnery a treti osoby.

CSOB Pojistovna 1. v soutézi WEBTOP100

CSOB Pojistovna méa nejlepsi web ze véech po-
jistoven na trhu. V¢€era o tom v rdmci slavnostni-
ho vyhlaseni rozhodla padesati¢lenna odborna
porota, ktera ji pfidélila v kategorii Pojistovna 1.
misto. Na webu spolupracuje CSOB Pojitov-
na s internetovou agenturou Symbio. V soutézi
byl také ocenén novy web CSOB, ktery ziskal
tfeti misto v kategorii Banky. ,Novy web jsme
pfipravili v konceptu nasi strategie ,jednoduse
a s péci“ s neskromnym cilem nastavit zcela
novy trend webd pojistoven v Ceské repub-
lice. Webové stranky se lisi pfedev§im v tom,
Ze nejsou orientovany produktové, ale naopak
se snazi divat se na oblast pojisténi ocima kli-
enta a nabidnout mu feSeni podle jeho potreb
a situace,” uvedla Michaela Kynclova, vedouci
Tymu pfimé distribuce a webt CSOB Pojistov-
ny. V soutézi WEBTOP100 zabodovala také
CSOB. Jeji web byl ocenén jako tfeti nejlepsi
v kategorii Banky. CSOB se rozhodla jit smérem
vyrazného zjednodu$eni a zpfehlednéni inter-
netovych stranek. Ve doplnila moderni a ¢ista
grafika a interaktivnéjsi forma.

Novym prezidentem Scanie

je Henrik Henriksson
|

Pfedstavenstvo spolecnosti Scania jmenova-
lo Henrika Henrikssona novym prezidentem
a generalnim feditelem spole¢nosti Scania AB.
Od 1. ledna 2016 na této pozici nahradi dosa-
vadniho feditele a prezidenta spole¢nosti Pera
Hallberga. Ve stejny den se Henrik Henriksson
rovnéz stane ¢lenem spravni rady holdingu

Volkswagen Truck & Bus. Henrik Henriksson se
narodil v roce 1970 a v rdmci svych studii ziskal
bakalarsky titul v oboru Business Administrati-
on. Od roku 2012 je ¢lenem vykonné rady spo-
le€nosti Scania a v sou¢asné dobé zastava role
vykonného viceprezidenta a feditele prodeje
a marketingu. Do spole¢nosti Scania nastoupil
v roce 1997 v rdmci trainee programu a v pro-
dejni organizaci zastaval fadu vedoucich pozic.



Rozumime Vasim plantm. Prijd'te je probrat s nasimi odborniky
na operativni leasing nastavbovych aut.

V GE Money Leasing Vam poskytneme:

> flexibilni financovani vozu bez starosti se servisem, Gdrzbou a administrativou
> smlouvu s délkou trvani 24-60 mésicl
> vybér z nékolika variant operativniho leasingu - od prostého financovani az po full service

Z nasi nabidky operativniho leasingu ndstavbovych vozl vybirdme: | MAN TGL 12.250 4x2 BL |
Specifikace: XL - vysokd kabina, barva modrd, stfesni spoiler, palivové nddrze 2x180I, pfiprava pro zdvésné zafizeni, prevodovka ZF 95-1310 OD,
2 ltzka, chladici box, klimatizace, vzduchové topeni, valnikovd nédstavba GTS s nezdavislym (3strannym) shrnovdanim bokd plachty a stfechy na 18 palet.

GE Money
Leasing

Kontakty: Tomds Fier, tel.: 724 793 355, e-mail: tomas.fiser@ge.com
Petr Fucik, tel.: 725 826 480, e-mail: petr.fucik@ge.com

www.truckoperate.cz | infolinka 800 181 800
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Jaka svetla na palubni

N '\ 7/,

desce |sou nejbezpecnelsi:

Pfi fizeni motorového vozidla musi ridi¢ pribézné sledovat nejen to,
co se déje na silnici, ale také udaje na pristrojové desce.

éhem sklonéni hlavy, v primeéru asi
B o 30 stupnl, dochazi k potlaceni os-
" trosti obrazu déni na vozovce, coz je
zpUsobeno nasledkem pohybu oéi. Pri pohle-
du naptiklad na tachometr totiz obvykle pohyb
oci cil mine, v priméru asi o 5 stupnd, coz je
okamzité vyrovnané naslednym pohybem o¢i.
Po vytvoreni ostrého obrazu na sitnici docha-
zi k jeho zpracovani a uvédoméni si vidéného.
Predpokladame vsak, ze velikost ¢tenych Eislic
musi byt minimalné 5x vétsi nez je minimalni ve-
likost umoznuijici jejich diferenciaci. Tedy az po
zpracovani a realizaci informace Ize pohled vra-
tit do puvodniho postaveni,“ vysvétiuje MUDr.
Lucie ValeSova, primarka ocni kliniky DuoVize,
kterou jsme pozadali o rozhovor.

Cim je ovliviiovano trvani tohoto procesu?

Doba trvani tohoto procesu je ovliviiovana fadou
faktorl jako vék, kondice, pozornost a zkuse-
nost. V prdmeéru to byva 0,5-3 s. Pfi jizdé rych-
losti 100 km/hod vozidlo projede 14-86 m, pfi
160 km/hod pak 22—132 m. Béhem této doby ridi¢
nic nevidi a vozidlo je jakoby fizeno slepym. | zce-
la zdravy ¢lovék potrebuje k tomu, aby zrakovy
podnét byl po zpracovani na sitnici, zaregistro-
vani a poznani v zrakovych centrech, dobu asi
0,1 s. V tomto ¢ase projede vozidlo pfi rychlosti
160 km/hod asi 4,4 m. Vzhledem k vypadkim

Pohled z auta pri 3,0 dioptrif
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MUDr. Lucie ValeSova

podnétl z periferie sitnice tato vzdalenost se
mUize zvysit az na 7 m. To znamena, Ze by fidi¢
zaregistroval zajice béziciho ze strany 80kilome-
trovou rychlosti, nejdfive tehdy, az by byl zajic

mrtvy. Paradoxné by se jednalo o nehodu s ne-
pfitomnym objektem.

Jak jsou na tom Fidi¢i s barvocitem?
Ugastnik silniéniho provozu by mél mit normalni
barvocit (rozliSovani barev). Poruchou barevného
vidéni jsou postizeni pfevazne muzi (8 %) a jen asi
0,4 % zen. Asi 80 % barvoslepct ma leh¢i poru-
chu vnimani zelené barvy a 25 % poruchu t€zsi.
Lehkou poruchu vnimani éervené barvy ma 10 %
lidi a 15 % trpi poruchou tézSi. Podle novych vy-
zkum je asi 1,5-2,0 % ucéastniku silniéniho pro-
vozu postizeno poruchou vnimani ervené barvy.
U téchto lidi musime predpokladat, ze zvlasté
znecisténé brzdové a obrysové svitilny poznaji
pozdéji, nebo vibec ne. LéCeni této geneticky
podminéné poruchy v soucasnosti neni mozné.

Jak je to s ¢itelnosti udajli na pfistrojové
desce a barvou ¢islic?

K bezpecnosti silniéniho provozu pochopitelné
prispiva i lehka citelnost Gdaji na pfistrojové
desce. Rlzné automobilky vyuzivaji na pfistro-
jové desce rizné barvy. Automobilka SAAB
preferuje zelenou, Ferrari proSel od bilé pres
Cerveno-oranzové k zelené a v Porsche vyuzi-
vaji Zluté diody o vinové délce 588 nm. Koncern
Fiat preferuje zelenou a oranzovou barvu. Ford
povazuje za nejlepsi uklidrujici zelenou, zatim-
co Opel uprednostriuje neutralni bilou. Renault
neudal zadnou pro firmu typickou barvu. Daimler-
-Chrysler vyuziva Zlutou, ale pro pocet najetych
kilometrt a vnéjsi teplotu modrou. BMW a Rover
pouzivaji od roku 1987 oranzovou, protoze se
mylné domnivali, Ze vhodna smés Cervené a ze-
lené kompenzuje obé nejcastéjsi poruchy barev-
ného vidéni. Audi ma bilé armatury se Sedymi
nebo namodralym ¢&islicemi a VW modré diody
o vinové délce 465 nm a sytosti 8085 %.

pro dobré vidéni ridice?

U poruchy vnimani éervené barvy je vyrazné
zkraceno spektrum na dlouhovinném konci. Ma-
ximum jasnosti je posunuté z 555 nm na 520 nm.
P¥i této poruse je Iépe vnimana Zluta a modra
barva. Cervené armatury sice nerusi adaptacina
Zelené armatury jsou vhodné pro presbyopy.
Umoznuji jim dlouhé dostatecné vidéni do blizka
i s brylemi do dalky.

Modra barva je u starsich fidi¢l nejméné vhod-
na. Jejich starnouci nitroocni ¢ocka ztraci elas-
ticitu a stava se naZzloutlou nebo nahnédlou.
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Dopadajici svétlo je pak silné absorbovano
a rozptylovano. Modré svétlo zplsobuje také
snadnou myopizaci.

Bilé svétlo mlze oslriovat. Svétlé znaky na tma-
vém podkladé vsak zlepSuji kontrast.
Schopnost rozliSovat barevné znaky mize byt
negativné ovlivnéna jak onemocnénim oka
(Sedy zakal, postizeni sitnice), tak uzivanim né-
kterych lékd.

A jak je to v jinych druzich doprav?

Nazornym prikladem zmény nazorli na vyznam
barevnych ukazatel( mize byt americké namor-
nictvo. Cervena barva pouzivana v ponorkach
béhem ll.svétové valky byla pfi¢inou castych
bolesti hlavy, rozmazaného vidéni a problém(
pfi ¢tenli, které byly vyvolany relativni myopizaci.

Pohled z auta pfi 5,0 dioptrif

Nasledny prechod k modré barvé nevedl k oce-
kavanému pfiznivému ovlivnéni adaptace, a pro-
to presli na neutralni bilou barvu, ktera nejlépe
usnadriuje adaptaci pfi ovladani pfistroju.

Z vySe uvedenych poznatkl vyplyva, Ze by auto-

VIDENI RIDICU K

mobilky mély vénovat mnohem vétsi pozornost
vyvoji osvétleni pristrojovych desek. Velmi by to
prospélo fidicm, ale zejména zvysSeni bezpec-
nosti silniéniho provozu.

JIRI STEPANEK

ova

fada ULTRA GRIP MAX

o

vas udrzi v chodu po celou zimu.

*Srovnavaci testy provedené spolecnosti Goodyear na pneumatikéch GIC*L o rozméru 315/80R22,5 ukazaly, ze nové pneumatiky
Goodyear ULTRA GRIP MAX S nabizeji az 0 30 % a pneumatiky ULTRA GRIP MAX D az o 40 % vysSi pfilnavost na snéhu oproti
pneumatikdm Goodyear ULTRA GRIP WTS a WTD. Skutecné vysledky mohou byt odli$né mimo jiné podle stavu vozovky, pocasi,

rozméru pneumatiky, tlaku nahusténi a tdrzby vozidla.

Nova rada UltraGfip Max
Az o 40 % vyssi prilnavost na snéhu
oproti predchidci p¥i 50% opotrebeni.*

.“‘_

GOODFYEAR

MADE TO FEEL GOOD.
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wd VOLVO TRUCKS

Extra sila na siinice

na ¢eskych silnicich.

“3 vodem si musime fici, pro jaky druh do-
u pravy je vlastné takto silné vozidlo urée-
né. Kdyz vylou¢ime regionalni distribuci
a v naSem malém staté celostatni dopravu zbozi,
z(istava ndm mezinarodni dalkova doprava. Ale
tady se shodneme s mnoha renomovanymi do-
pravci, ze 750 koni, resp. to€ivy moment 3550 Nm
jeina extra dlouhé trasy zbyte¢ny. Kdyz uz chce-
te vykonny agregat od Volva, zvolite 560 k. A tak
jsme se dopracovali k tomu spravnému vyuziti,
tj. pro tézkou pfepravu. Coz v severskych pod-
minkach znamena dlouhou soupravu se dvéma
navésy a celkovou hmotnost 60 tun. V Evropé je
ale mozné zatim provozovat takové extra dlouhé
soupravy jenom na nékolika vybranych tsecich,
u nas, pokud vim, jezdi se zvlastnim povolenim
jedna ¢i dvé soupravy na pfedem presné defi-
nované trase a celkova hmotnost neprekroci 40
tun. A tak jsme opét u tézké prepravy, v idedlnim
pfipadé pro ,nadmér”, alespon co do hmotnosti.
Ano, to je ta spravna parketa® pro silaka ze Svéd-
ska. Nicméné ze Svédska pfijelo pfedvadéci vo-
zidlo dopInéné o standardni tfinapravovy navés
a celkova hmotnost soupravy byla 40 tun.

Testovana souprava Volvo FH16-750
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Interiér budky Globetrotter XL dobfe zname, na-
bizi jak dostatek prostoru pro fizeni vozidla, tak
i pro odpocinek. Dvé velmi pohodina sedadla,
fidi¢ ma vSestranné sefiditelné a potazené kuzi
(tj. s vyhfivanim), to druhé ve stejné kvalité, ale
otocné tfeba do boku, nabizeji i na dlouhych ces-
tach fidi¢i moznost si odpoginout, aniz by musel
ulehnout na prostorné lizko. Pracovisté fidice je
— Ci spiSe palubni deska — se vyznacuje spise
hranami a ur¢itou chladnou strohosti, ale vSech-
ny pfistroje jsou na o€ich a veSkeré spinace
aovladaci prvky v dosahu fidi¢e. Velikost volantu
a zvlasté pak sila jeho vénce mé ruce plné vyho-
vovala a ocenil jsem také pfiméfené mnozstvi sa-
telitnich spinacli na jeho stfedu resp. ramenech.
Naprosto jednoducha je pak obsluha automatizo-
vané prevodovky I-Shift. Voli¢ jizdnich rezimd je
umistén vpravo vedle sedadla fidiCe, tj. perfekt-
né v dosahu. A mél bych dodat, Ze pfevodovka
I-Shift méla i funkci samocinné volnobézky I-Roll
umoznujici ,plachténi“. A protoze $lo o pfedva-
déci vozidlo, byly namontovany také vSechny
pfiplatkové bezpecnostni a asistencni systémy,
jako jsou ESP, ACC (adaptivni tempomat s proti-

Nejsilnéjsi sériové vyrabény evropsky truck jsme méli moznost vyzkouset

koliznim jisténim), ACC brake, LKS (hlida¢ jizdy
v pruzich), LCS (podpora zmény jizdniho pruhu —
sledovani mrtvého uhlu) atd. Dfive spiSe pfiplat-
kova, dnes jiz standardni vybava vozidel pro me-
zinarodni dopravu, jako je klimatizace, retardér ¢i
vicestupriova motorova brzda jsou dnes vlastné
samozrejmosti. Tady musim konstatovat, Ze tes-
tovana ,efhasestnactka“ méla motorovou brzdu
VEB+ s vykonem 470 kW pfi 2200 min-'.

Jesté nez oto¢im kliCkem ve spinaci skfirice, mé
instruktor upozorfiuje na jinou charakteristiku
motoru a také na skute¢nost, ze pedal akcelera-
toru pfenasi povely k motoru digitalné, tj. je jinak
citlivy nez klasicky pedal. Takze — zkuSeni fidici
truck(, ktefi maji na konté par milionti kilometrti
za volantem to neradi sly$i — je nutné se s timto
Sestnactilitrovym agregatem naudit zachazet, ji-
nak vozidlo neni Usporné, i spise ,zere jako bul-
dozer”. Sefizuji sedacku, volant, zpétna zrcatka
(jejich tvar, Stihlost i umisténi dostate¢né daleko
od ,,A“ sloupku jsou v této kategorii truckl jed-
noznaéné nejlepsi) a startuji. Casu je dost a tak
ze servisu Volvo u dalnice D1 mifim na Prazsky
okruh, projedu Cholupickym tunelem a na dalnic-




.

Interiér je prostorny, voli¢ jizdniho rezimu automatizované pfevodovky I—_Shift je umistén vpravo vedle

sedadla

nim rozpletu u Vlitavy odbocuji smér Pfibram, tj.
po silnici I/4. A hned v klesani v tunelu ocenuiji
vykon motorové brzdy. Nastavenou rychlost 80
km/h perfekiné podrzela, aniz bych musel pouzit
provozni brzdu. Stoupani od Vitavy az na Cukrak,
védom si kratkého omezeni rychlosti na 50 km/h
kvali pfechodu pro chodce zhruba uprostied kop-
ce, jedu bez pouziti tempomatu. Snazim se citlivé
akcelerovat. Rizeni je prekvapivé citlivé, ackoliv
testovany truck nema jesté dynamické fizeni, ale
sKlasiku“ ze série. Po projeti Usekem s omezenim
rychlosti nevydrzim a se$lapnu fadné plyn. Volvo
FH16 se rozjizdi z padesatikilometrové rychlosti
nec¢ekané svizné do stoupani. Ano, neni to za-
darmo, instruktor mi rychle na palubnim po¢itaci
nastavi hodnotu okamzité spotfeby a tak jakmile
dosahneme rychlosti 85 km/h, vyuzivam blaho-
darné ¢innosti adaptivniho tempomatu a vedle
sledovani provozu pred vozidlem obc¢as mrknu
na ota¢komér. Rucicka se na vétsiné usekul usta-

Volant je vSestranng sefiditelny v dostatecném
rozsahu

lila na hodnoté 950 min™', v mistech, kde vozidlo
splachtilo” diky systému I-Roll, ,bublal“ motor na
hodnoté kolem 600 min~'. Prakticky celou trasu
az na otoCku u Pfibrami a zpét pfevodovka vyuzi-
vala jedenacty nebo dvanacty rychlostni stupen.
Tésil jsem se na atraktivni zvuk motoru, ale Ses-
tivalec D16K 750 EU6 DS je peclivé odhlu¢nén,
pfevodovka fadila vzdy v optimalnich otackach,
jezd do kopce na Cukrak po prekonani pfechodu
pro chodce s omezenim rychlosti.

Byl jsem opravdu hodné zvédavy na spotfebu.
Tentokrat nebyl ve vozidle specialni méfici pfi-
stroj, takze vychazim z (idaju palubniho pocitace.
Ze servisu v Priihonicich az na oto¢ku k Pfibrami
(tj. vEetné stoupani na Cukrak) jsem spotieboval
34 1/100. V opacném sméru az do servisu pak
palubni pocita¢ ukazal pramér 27,2 1/100 km.
Ovsem to jsem také peclivé dbal rad instruktora
Vladimira Misika. Vstfic nam vyslo také pocasi,

Stihlé drzéky zp&tnych zrcatek umoziui
dobry vyhled

VOLVO TRUCKS K¢

PIné naloZena souprava méla hmotnost 40 tun

bylo bezvétfi, slune€no, a hlavné i na Prazském
okruhu panoval plynuly provoz.
Volvo FH16 750 neni taha¢ pro bézny provoz. Je
to spiSe velmi vykonny special a tomu odpovida
ijehocena.V zakladni vybavé na némeckém trhu
stoji od 140 000, EURO.

JIRIKRENAR M

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Volvo FH16-750 4x2 I-Shift

Motor

Radovy vznétovy prepliiovany Sestivalec D16K
750 EUBDS s turbodmychadlem a mezichladicem
plniciho vzduchu. Vlysokotlaké vstfikovani paliva
Common-Rail. Uprava vyfukovych plynd SCR —
AdBlue + EGR + DPF, emisni norma Euro 6. Zdvi-
hovy objem motoru 16 100 cm?®. NejvetSi vykon
552 kW/1600-1800 min'', max. tocivy moment
3550 Nm/950-1400 min-'. Motorova brzda Volvo
VEB/VEB+ s max. wkonem 470 kW/2200 min™'.

Prevodové ustroji

Dvanactistupriova automatizovana prevodovka
[-Shift ATO 3512E s volnobéhem I-Roll. Trvaly
pohon zadnich kol — konfigurace 4x2.

Podvozek + budka fidice

Klasicky Zebrinovy ram verze Medium, obé na-
pravy tuhé, pfedni odpruzena parabolickymi pery,
zadni s pneumatickym odpruzenim a uzavérkou
diferencialu. Kotoucové brzdy na vSech kolech,
zatézovy reguldtor, systém ABS, EBS, ESP. Budka
Globetrotter XL Cab, 10Zko 2000 x 740 mm, vnitini
vySka 2110 mm, stfeSni spoiler.

Rozméry a hmotnosti

Rozvor naprav 3700 mm,

d/8/v 5890/2490/3810 mm.

Pohotovostni hmotnost 7860 kg.

Palivova nadrz o objemu 405 |, nadrz na aditivum
AdBlue 0 objemu 64 . Pneumatiky Michelin X Line
Energy 315/70 R 22.5.

DOPRAVA A SILNICE 12/2015 I 9



=4 KIA/RENAULT/SUBARU/SUZUKI |
Crossover cho SUV?

Obliba vozidel kategorie crossover a SUV stale stoupa
a dokonce se objevuji ve firemnich flotilach.

10

abidka vozidel v tomto segmentu (roz-
N dil mezi crossoverem a SUV je maly

a jde spiSe o marketingové oznaceni)
je Siroka jak co do znacek, tak také s ohledem
na velikost zavazadlového prostoru, cenu vo-
zidla a k dispozici je pohon jak jedné napravy,
tak i vSech kol. Pravdou ale je, skoro dvé tfetiny
prodanych vozidel maji pohon pouze jedné na-
pravy.

Kia Soul 1.6 GDI Exclusive

UzZ v loriském roce pfisla na ¢esky trh druha
generace modelu Kia Soul, ktera zaujala svym
exteriérem a vyraznym designem.

Soul je postaven na podvozkové platformé mo-
delové fady Kia ceed’d. Do vinku dostal pfedni
népravu se vzpérami McPherson, zadni viece-
nou a dva motory: zazehovy 1.6 GDI a vznétovy
1.6 CRDi. Oba se montuji standardné se Sesti-
stupriovou pfimo fazenou pfevodovkou. A po-
kud jde o pohon, tak bez rozdilu na pouzity mo-
tor &i uroven vybavy, vzdy je pohanéna pouze
predni naprava. Pfesto marketingovi ,magové“
Kiu Soul bezelstné zaradili do kategorie kom-
paktnich SUV.

Kia Soul 1.6 GDI Exclusive

"
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K redakénimu testu jsme ziskali efektné zbar-
venou Kiu Soul 1.6 GDU Exclusive, tedy s nej-
vy§8i urovni vybavy. Pokud jde o cenu, pak
v dobé zahajeni prodeje byla akéni cena na
zéakladni vybavu Active cca 315 000 K& s DPH
se zazehovym motorem. Nase konkrétni vozi-
dlo stélo v dobé testu véetné pfiplatkové vybavy
446 900 K¢ s DPH. Barvena kombinace kom-
paktnimu vozidlu s mirné klinovitym vyfezem
pro boéni okna, opravdu slusela a pfiplatkové
lité disky s osmnactipalcovymi koly efekt jenom
zvySovaly. Pokud mate pocit, Ze obdobnou silu-
etu vozidla v této kategorii jste uz nékde vidéli,
pak se nemylite. Zkuste vedle Soulu postavit
Skodu Yeti prvni generace a ,budete doma*.

Po usednuti za volant jsem ihned vyuzil moz-
nost si jej nastavit ve dvou rovinach a stejné tak
jsem uvital moznost i vySkové si sefidit sedadlo.
Takze spokojenost, zvlast kdyz kozeny volant
velmi pfijemné padnul do ruky. Na druhou stra-
nu jesté nez jsem se rozjel, konstatoval jsem, ze
znaény pocet satelitnich spinaci na volantu mé
netési. Jinak design palubni desky je evropsky
stfidmy, tladitka jsou velké a prehledna, klasicke
kruhové pfistroje jsou dobre &itelné i v ostrejSim

slunci. Audio systém se jesté ovlada tlacitky,
takze parada.

K vybavé mj. patfil i tempomat, klimatizace 4x
elektricky stahovaci okna, palubni poéitag,
klimatizace, couvaci kamera (pfiplatek) atd.
Z asistencnich systému jsou ve standardu ABS,
EBD, VSM-systém fizeni stability, TCS-kontrola
trakce, ECS —elektronicky stabiliza¢ni systém,
asistent pro rozjezd do kopce atd. TakZe vozidlo
je opravdu dobfe vybaveno.

Ackoliv Kia Soul ma homologaci na pét mist,
osobné jsem presvédcen, ze jde o vozidlo toliko
Styfmistné. V druhé radé sedadel na delSi cesté
najdou solidni pohodli pouze dvé dospélé oso-
by. A ty maji — pokud jde o kolena — mista ,tak
akorat”. A to uz jsme u zavazadlového prostoru
piistupného zadni vzhuru vyklapénou sténou.
V zékladu nabizi mirné podprimérny objem
0,35 | (pod kryci plato), a zavazadla nakladate
pfes vysoky prah. Na druhou stranu pod podla-
hou je ulozena dojezdova rezerva, coz vyrazné
je lepsi nez opravarenska sada.

Konec¢né otacim klickem ve spinaci skfince,
jesté upravuji zpétna zrcatka (elektricky ovla-
dana) a hned si uvédomuji, ze z mista fidice je




Maly zavazadlovy prostor Ize zvétSit sklopenim opéradel sedadel v druhé fadg, ale neziskate rovnou plochu

V druhé fadg je papirové misto pro tfi cestuijici,
ve skutecnosti jen pro dva

opravdu dobry vyhled Sikmo vpred, protoze tzv.
»A" sloupek neni nijak mohutny. Takze pochva-
la. Kratka radici paka manuélini Sestistupriové
pfevodovky padne dobfe do ruky. Razeni je do-
cela pfesné s kratkymi drahami pro jednotlivé
rychlostni stupné. Sest ,kvaltd*, to se to bude
vyborné jezdit Usporné! Chyba lavky! Zazehovy
motor 1,6 GDI s atmosférickym pInénim a pfi-
mym vstfikem paliva sice ma vykon 97 kW, ale
ten fidi¢i nabidne az kolem 6000 min'. Pro béz-
nou, nikoliv loudavou jizdu musite ,toCit“ pres
4000 min'' a Gasto fadit. Takze jsem se s timto
motorem vlastné musel nejdfiv naucit zacha-
zet. A jak dopadla spotieba? Dalnice pfi vyuziti
tempomatu nastaveného na 135 km/h si — dle
palubniho poéitac¢e — vzala 7,5 I/100 km a otac-
komér pfitom ukazoval 3600 min-'. Stacilo ale
snizit rychlost na cca 120 km/h a razem kles-
la spotfeba na 6,0 I/100 km. V centrum Prahy
v dobé dopravni $pi¢ky se Usporné jezdi jenom
velmi obtizné a proto pocitacovych 7,1 1/100 km
neni tak Spatny vysledek. PotéSila ovSem tzv.
svenkovska“ trasa vedend z kopce do kopce po
silnickach nizSich tfid. Ve svizném, nikoliv ale
sportovnim tempu se Soul velmi dobfe ovladal
avysledna spotieba 5,1 1/100 km je velmi dobra.
Motor je pfitom dobfe odhluénén, na brzdy bylo
spolehnuti i pfi opakovaném brzdéni, osobné
jsem si pochvaloval i tuzsi podvozek. Skoda, ze
pro Kiu Soul se nepocita s pohonem vsech kol.
Byla by to parada, i kdyz by urcité vozidlo bylo
drazsi. A mimochodem, v nabidce i ¢eského
importéra je Kia Soul na Cisté elektricky pohon.

UniCredit Leasing
KIA Soul 1.6 GDI

Pofizovaci cena 446 980 K& s DPH
Cast kupni ceny
hrazena klientem
Pocet splatek 60

VysSe mésicni splatky* 5271Ke
Smluvni poplatek 4470 K¢é
*splatka uvéru vcetné havarijniho pojisténi
a povinného ruceni. PojiSténo na cenu bez
DPH. Nabidka je uréena pro podnikatele.

50 %
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Renault Kadjar Energy dCi
130 4x4 Bose

DalS$i novinka v segmentu je Renault Kadjar
(,kadzar“), ktery vyrobce zafadil mezi kompaki-
ni crossover Captur a vétsi SUV Koleos (ten
se docka modernizace nejpozdéji pfisti rok).
A tak jak je v této kategorii bézné v nabidce jsou
motory zazehové i vznétoveé a pohon 4x2 i 4x4.
Zni to velmi pékné, ale skuteénost je takova,
ze k dispozici je jediny zazehovy agregat 1.2
TCe 130 k Energy, potom dva vznétové motory
1.5 dCi Energy s vykonem 110 k, prvni pracuje
ve spojeni s pfimo fazenou Sestistupfiovou pre-
vodovkou, druhy je dodavan ve spojeni s dvou-
spojkovou automatizovanou pfevodovkou EDC,
a konec¢né je k dispozici nejvykonnéjsi motor
1.6 dCi Energy s vykonem 130. A pouze tento
vznétovy pfepliiovany motor se vstfikovanim
Common-Rail mizete mit jak s pohonem pouze
pfedni napravy, tak i s pohonem vSech kol 4x4.
Pokud jde o design, jde o vozidlo velmipohledné,
i kdyZz mohutna éelni partie s ohromnym znakem
ne kazdému vyhovuje. Ale po celou dobu testu
na sebe Kadjar poutal pozornost a to byl pfitom
v nendpadné bilé barvé. Ale pfi prezentaci jsem
jezdil ve vozidle v ¢ervené Flamme Renault, a ta
byla opravdu moc pékna. A protoze testované
vozidlo bylo v nejvyssi vybavé Bose, mélo lita
kola, devatenacti palcové pneumatiky a pfedni
svétlomety v provedeni LED Pure Vision.

Osobné jsem byl potéSen tim, ze vzhledové mir-
né extravagantni auto v interiéru a zvlasté pak na
palubni desce, zUstalo pfijemné stfizlivé, vSechny
ovladaci prvky byly prehledné rozmistény a tak

Renault Kadjar Energy 1.6 dCi 130 4x4 Bose

d KIA/RENAULT/SUBARU/SUZUKI
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Palubni deska je logicky usporadana, pfistrojovy Stit je vyhradné digitalni

jediné, co jsem si musel v klidu nastudovat, bylo
palubni rozhrani R-Link, ¢ili dotykovy velky dis-
plej, kterym fidi¢ ovlada audio systém, navigaci,
palubni pocita¢ a celou fadu dalSich prvk{. Ov-
Sem tlagitko tempomatu a omezovace rychlosti
jsou ponékud nestastné umisténé na stfedovém
tunelu tésné vedle elekirického ovladace parko-
vaci brzdy. To mé tedy moc nenadchlo. A stejné
tak jsem okamzité po nastartovani motoru tlacit-
kem vypnul systém Stop/Start. A kdyz uz jsem tak

sedél za volantem (sefiditelny ve dvou rovinach),
fadné jsem si ustavil sedadlo (jde i vySkoveé), zpét-
na zrcatka (samoziejmé pomoci elektromotor(i
a hned poté jsem si uvédomil, Ze mi ve vyhledu
bude vadit vnitfni zpétné zrcatko s deStovym sen-
zorem. To uz je zfejmé Udél lidi, co normalné na-
rostli. A tuto kritickou pasaz zakonéim konstato-
vanim, ze pfedni kozena sedadla méla vyhfivani,
jejichz spinace ale byly ponékud nepochopitelné
umistény pod stfedovou loketni opérkou.
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At uz budete Kadjar pouzivat s rodinou, nebo
jako pracovnivozidlo, ocenite dostateéné mnoz-
stvi odkladacich prostor jak v dosahu fidice, tak
i schranku pred spolujezdcem. Kapsy ve dvefich
jsou tak rozmérné, ze se do nich pohodiné vejde
1,51 PET lahev s vodou. A dost mista je i v boxu
mezi pfednimi sedadly. Pochvala.

Konkrétni testované vozidlo mélo panorama-
tickou prosklenou stfechu, ale ta je dodavana
za priplatek, takze tu bych klidné ozelel. Vpredu
mista dostatek a to co neni ve vSech vozidlech
obvyklé, i vzadu je dost mista, takze jsem si
mohl sednout takfikajic ,sam za sebe”. A seda-
dla vpfedu jsou solidné tvarovana a vyhovoval
mi i jejich rozmér, zvlasté pak délka sedaku.
V druhé fadé je ,papirové“ misto pro tfi cestujici,
ale na delSi cestu doporuduji vyuzivat Kadjara
jako étyfmistné SUV. A to uz jsme se plynule do-
stali az k zavazadlovému prostoru. V zakladnim
usporadani nabizi pod kryci roletu 0,47 m3. Je
to dobré, ale nic extra. Ovéem podlaha je rozdé-
lena na dva dily, které se daji zvednout a kolmo
zajistit v zarazkach, takze vzniknou tfi oddélené
prostory, kam pohodiné date nakup, do dal§iho
tfeba naradi a do tfetiho motorovou pilu. VSe je
pritom jisténo proti pohybu. A nebo mizete tuto
salesSnou” podlahu vyuzit jako ukryt pro mensi
predmeéty, které by nemély byt v auté vidét. Ale
v druhém suterénu, tam kde obycejné najdete
rezervu ¢i dojezdové kolo, je umistén subwoofer
Bose. P¥i v&i ucté, dal bych prednost té rezerve.
Auzjsme umotoru a pfevodovky. Vznétova Sest-
nactistovka dCi s vykonem 96 kW/130 k resp.
s to€ivym momentem 320 Nm je standardné
spojena s manualné fazenou Sestistupnovou
prevodovkou. A protoze $lo o verzi s pohonem
4x4, Renault namontoval posledni generaci in-
teligentniho systému All Mode 4x4-l. Pracuje
s elektromagneticky ovladanou suchou spojkou
anabizi zakladni rezim 2WD, kdy veskery tocivy
moment jde pouze na pfedni napravu. Pokud
se dostanete na vozovku se snizenou adhezi,

voliéem umisténym na stfedovém tunelu za
fadici pakou otocite na Auto, systém pomoci
elektroniky, okamzité reaguje na prokluz kol
predni napravy a pfipoji pohon zadnich kol. Pro
jizdu v pisku, blaté, hlubsim snéhu, je vyuzivan
rezim 4WD Lock, kdy je mezinapravovy diferen-
cial uzamknut, toivy moment je trvale rozdélen
v poméru 50 : 50 mezi obé napravy. Jakmile pre-
krocite rychlost 40 km/h, automaticky se tento
systém odpoji a vracite se do médu Auto. Mi-
mochodem, Kadjar mé pfijemnou svétlou vys-
ku 200 mm, takZe se nemusite bat odbogit na
polni cestu. Ale na druhou stranu, ani spolehlivy
a vyzkouSeny pohon vSech kol z produkce ali-
ance Nissan-Renault, nedokaze zménit nevel-
ké najezdové uhly Kadjaru, o prejezdovém ani
nemluve.

Konec teorie, jdeme za volant. Kadjar je sice
LCtyfkolka®, ale v této kategorii jsou vozidla vyu-
zivana hlavné na silnici, pohon vSech kol je vyu-
zivan nejvice v zimnich mésicich. V dobé testu,
ani pfi jizdach u prezentace neprselo, a bylo
hodné vedro, takze po blaté ¢i snéhu nebylo ani
pamatky. Takze jsem si vyzkouSel jizdni vlast-
nosti hlavné s pohonem prednich kol.

Kadjar s pohonem 4x4 jako jediny je vybaven
zadni viceprvkovou napravou a tak jako vsech-
na vozidla i elektronickym stabiliza¢nim systé-
mem ESC. Takze spokojenost, mozna i proto,
ze Kadjar neni uren na sportovni ostré ,fezani“
zatacek a ja jezdil zasadné svizné a plynule. Mo-
tor mé potésil svoji reakci na pedal plynu, pfevo-
dovka by mohla byt o povéstny ,fous” pfesnéjsi.
Rizeni i brzdy jsou solidni, a tak se podivame na
spotfebu. Tradiéni dalniéni test s tempomatem
nastavenym na 134 km/h (otdCkomér ukazal
2600 min") byla primérna spotfeba na trase
Praha-Liberec—Praha 6 /100 km. Do rychlosti
110 km/h ale pojedete za 51/100 km. Venkovska
trasa po silnicich niz8ich tfid se dala s polovi¢-
nim zatizenim zvladnout za 5,2 1/100 a to jsem
nevyuzil moznosti stisknout tlaéitko ECO.

Za fadici pakou je otocny voli¢ pohonu kol
a u elektrické parkovaci brzdy spina¢ tempomatu
resp. omezovace rychlosti

Podlaha kufru je délend, vyjimatelnd a Ize s ni
zavazadlovy prostor i rozdélit na menSi oddéleni

Takze spotfeba je myslim velmi dobra a zalezi
jen na stylu jizdy. Nejvy$Si urover vybavy zna-
mena také fadu asisten¢nich prvkl ve vozidle,
pfijemny byl zvlasté v Jizerskych horach asis-
tent rozjezdu do kopce. A jesté jedna mali¢kost,
ale prakticka. Samozfejmé, Zze objem prostoru
pro zavazadla Ize zvétsit sklopenim opéradel
druhé fady sedadel. Ale kdyz potfebuje pre-
pravit néjaky dlouhy pfedmét — tfeba svazek
novodurovych trubek — Ize jednoduse sklopit
jesté opéradlo spolujezdce vpred a ziskate tak
vyuzitelnou délku 2300 mm.

UniCredit Leasing

Renault Kajdar
749 900 K& s DPH

Pofizovaci cena
Cast kupni ceny
hrazena klientem
Pocet splatek 60

VysSe mésicni splatky* 8020 K&
Smluvni poplatek 0 Ke
*splatka uvéru vcetné havarijniho pojisténi
a povinného ruceni. PojiSténo na cenu bez
DPH. Nabidka je uréena pro podnikatele.

50 %
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Subaru Forester 2.0 D
Comfort Lineartronic

Po nahlédnuti do nasich archivll jsem zjistil, ze
v priméru jednou ro¢né mame v redakci v testu
néjaky model Subaru. Ackoliv tato znacka ne-
nabizi zadné uzitkové vozidlo, jeji modely kombi
a SUV s trvalym pohonem vsech kol jsou tak
zajimaveé, ze se k nim radi vracime. A to je pfi-
pad i modelu Subaru Forester. Tentokrat pfijel
do redakce s ozna¢enim MY2015, tedy ve verzi
modelového roku 2015 a poprvé v kombinaci
s motorem Boxer Diesel a bezestupriovou pre-
vodovkou Lineartronic. Samoziejme, ze inadale
ma Forester trvaly pohon vSech kol Active AWD
doplnény o systém X-Mode.

Subaru Forester pro modelovy rok 2015 dostal
mirné inovovany interiér, modernizaci prosla
hlavné palubni deska a novy je také audio
systém s navigaci a zabavny systém. Acko-
liv je Forester ,Cistokrevny Japonec*, palubni
deska ma stfizlivé tvary, je pfehledna a novy
audio a info systém dokazete ovladat bez
pfedchoziho vicehodinového $koleni. Ridi¢
ma za volantem solidni prostor. Pfijemné je,
ze sedadlo Ize sefidit i vySkové, takze s moz-
nosti sefidit i volant pak dokazete najit dobrou
neunavujici polohu, bez ohledu na vas rozmér.
Jaksi samozfejmosti ve vozidle skoro za mi-
lion je elektrické ovladani boénich skel a na-
stavovani zpétnych zrcatek. Stejné tak je dnes
i samozfejmosti, ze volant je tzv. multifunkéni
a na svych ramenech nese nékolik satelitnich
ovladacl. Tady zastavam nazor, ze ,méné je

Subaru Foerster 2.0 D-| Lineartronic
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V z&kladni poloze je zavazadlovy prostor docela mélky

vice“. Na stfedovém tunelu je umistén voli¢
pfevodovky Lineartronic, ktery nabizi i spor-
tovni rezim s moznosti ruéniho fazeni. Pred
voliéem jsou jesté spinace vyhfivani pfednich
sedadel a tla¢itko X-Mode, coz je asistent pro
jizdu v rozblaceném terénu.

V druhé fadé sedadel sice je formalné misto
pro tfi osoby, ale na dlouhou cestu bych dopo-
ru¢oval vyuzivat pouze pro dva dospélé. A také

opéradlo je docela kratké. A to uz jsme u zava-
zadlového prostoru, ktery je v zakladu ponékud
mélky. Ale ma jesté dva ,suterény“. Pod prvni
podlazkou je docela vysoky prostor na ulozeni
véci, které by oko nenechavce nemélo vidét.
Pod druhou podlazkou pak je umisténa pino-
hodnotna rezerva. Ano, opéradla druhé rady Ize
sklopit a ziskate tak dalSi vyuzitelny prostor pro
zavazadla.
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Konecéné jsem tedy za volantem, startuji motor
a sefizuji zrcatka. Jesté jsem ani nevyjel a uz si
pochvaluji §tihlé ,A” sloupky, takze Sikmo vlevo
je vyborny vyhled. Tradi¢né ale vnitini zrcatko
s deStovym senzorem trochu vadi. Pod kapotou
pfijemné ,bubla“ vznétovy preplfiovany &tyf-
valec s protilehlymi valci. Disponuje vykonem
108 kW/350 Nm. Pro rok 2015 byl optimalizovan.
Zmeénéna byla konstrukce bloku, snizena byla
jeho hmotnost, hluénost mechanismu, palivo-
vé soustava dostala vstfikovani Common-Rail
IV. generace, které pracuje s vy$simi tlaky atd.
VSe s ohledem na sniZeni spotfeby paliva a niz-
Sich emisi. Variator Lineartronic, tedy samocin-
na prevodovka CVT zajistuje naprosto plynuly
rozjezd, aniz by motor Sel do vysokych otacek.

B —

Az pod druhou podiahou je ulozena rez

V podstaté nabizi $est rychlostnich stupn, ve
sportovnim rezimu, tj. pfi razantnim se$lapavani
pedalu plynu sedm. Ale jizdni vlastnosti podvoz-
ku Foerstera jsou nastaveny sice na sviznou, ni-
koliv vSak sportovni jizdu. Musi totiz zvladnout
také jizdu po nezpevnéném povrchu na polnich
¢i lesnich cestach v piskovnach apod. Ma taky
svétlou vysku 220 mm, takze nehrozi, ze by drh-
nul ,bfichem“hned po odboéeni z asfaltu.

Jak na dalnici, tak i na kopcovité trase jihoza-
padné od Prahy, vedené po silnicich nizSich tfid
jsem si pfevodovku pochvaloval. O to vic mé
zajimala spotfeba, u které je ale nutné si uvé-
domit, Ze Subaru Forester je trvala ,Ctyrkolka“.
Vychazim z udajd palubniho pocitace, ktery na
dalnici pfi rychlosti 135 km/h nastavené na tem-

|y
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Monitor couvaci kamery

pomatu, ukazal pramér 7,3 /100 km. Dalkova
jizda po silnicich |. tfidy vedena ve svizném
tempu a pfi dodrzovani pfedepsanych rychlosti,
si ,vzala“ 5,8 1/100 km. Po vedlejSich silnickach
na znamé trase ale nebyl problém udrzet spo-
tfebu na hodnoté 5,5 /100 km. OvSem centrum
Prahy v dobé dopravni Spi¢cky znamenalo 7,6
1/100 km. TakZze to neni tak Spatné a navic bylo
vedro, takze vzdy jsem jel se zapnutou klimati-
zaci. A tak do negativnich polozek fadim hlavné
vy$§8i cenu vozidla.

UniCredit Leasing

Subaru Forester
919 000 K& s DPH

Pofizovaci cena
Cast kupni ceny
hrazena klientem
Pocet splatek 60

VysSe mésicni splatky* 11683 K&
Smluvni poplatek 4595 K¢
*splatka uvéru vcetné havarijniho pojisténi
a povinného ruceni. PojiSténo na cenu bez
DPH. Nabidka je uréena pro podnikatele.

50 %
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Suzuki S-Cross 1.6 DDiS 4x4
Elegance

Oblibeny model Suzuki SX4 byl pro fadu zakaz-
nik(l maly, do Grand Vitary se jim ale nechté-
lo a tak vyrobce bleskurychle nabidnul ,néco
mezi“. Asi tak — velmi zjednodu$ené — pfisel na
svét model S-Cross. Suzuki S-Cross razantné
vstoupil do kategorie crossover(, kde je ¢im
dal tim vice zajemcd o pozornost zakaznikd.
Na druhou stranu vSechny modely Suzuki maji
docela dobrou povést, pokud jde o pohon v§ech
kol, dilenské zpracovani je také na dobré drovni
(ne vSichni zékaznici tusi, jaké modely se vy-
rabéji v Evropé, konkrétné v Madarsku a co se
vozi lodi z Japonska).

S-Cross navazuje naopravdu Uspésny model SX4
s pohonem v$ech kol, jehoz vyroba byla ukonce-
na. Povedeny interiér nastésti zlistal konvenéni,
tvrdym plastdm na palubni desce se ale dostalo
velmi dobrého dilenského zpracovani. Ridié ma
k dispozici dostatek prostoru, sedadlo (mohlo by
mit delSi sedak), solidné podrzi télo i v zatackach,
nabizi i vySkové nastaveni, coz spolu s moznosti
sefidit si i volant je opravdu pfijemné. Druha fada
sedadel je formalné tfimistna, coz prekvapivé pfi
jizdé na stfedni vzdalenost je redlné (pfi utlych
postavach). Takze spiSe dvoumistné. Zavaza-
dlovy prostor svym objemem nevyboduije z fady,
nicméné trochu ,klame télem"“. Ma totiz variabilni
podlahu, pod kterou je jesté jeden méné objemny
a oku skryty prostor, a teprve pod nim je plnohod-
notnarezerva (pochvala). Po sklopeni druhé fady
ziskate az 1,3 m® vyuZzitelného objemu.

Suzuki C-Cross DDIS 4x4 Elegance

¥ ’
C Ny o el
e, T

'DOPRAVA A SILNICE 12/2015)

K pohonu nabizi Suzuki dva motory. Zazehovy
1.6 VVT s vykonem 88 kW s pétistupriovou pfimo
fazenou pfevodovkou a pohonem bud 4x2 a nebo
4x4 AllGrip. Druhym agregatem je vznétovy 1.6
DDiS/88 kW. Ten dostal do vinku Sestistupriovou
pfimo fazenou pfevodovku a i tady jsou k dispo-
zici dvé konfigurace pohonu. Pro zédzehovou jed-
notku je k dispozici i samo¢inna prevodovka VVT.
K redakénimu testu jsem tentokrat prevzal
S-Cross 1.6 DDIiS 4x4 s nejvy$Si urovni vyba-

Palubni deska je prehlednd, pristroje dobie Citelné, jen téch oviadacli na volantu je moc

vy Elegance. Coz znamena ,pIna vybava®“, kte-
ra plné uspokoji i naroéného zakaznika co do
komfortu. Osobné jsem si pochvaloval vyhfivani
pfednich sedadel a naopak mé iritovalo ovlada-
ni palubniho poéitace ukryté na okraji pfistro-
jb. Pohon vsech kol nabizi ¢tyfi jizdni rezimy:
Auto, Sport, Snow a Lock. Chybicka se vloudi-
la, teoreticky v dobé testu mél byt i na ¢eskych
horach jesté snih, coz se nepotvrdilo, tak jsem
vzal za vdék alespori blatem na polnich cestach.
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Zakladni objem zavazadlového prostoru je 0,43 m?, a na dné je jeSté ulozena rezerva

OvSem byl jsem si pIné védom toho, ze S-Cross
neni zadny off-road a vozidlo je limitovano hlav-
né svétlou vyskou, ktera je silniéni, nikoliv te-
rénni. Jakmile jsem se dostal na kluzky povrch,
prepnul jsem z polohy Auto do polohy Snow a jel
a jel az polnacka skon¢ila u lesa s hluboce vyje-

Vznétovy motor je Usporny a pfitom vykonny.
Prekvapuije ale, jak rychle se Spini blatem z polnich
cest

tymi kolejemi od traktor(. Tak otocit a pry¢. Ale
pohon v8ech kol v zddném pfipadé nezklamal,
i kdyz rezim Sport jsem nezkousel.

Ze zacatku jsem mél trochu obavy ze vznéto-
vého motoru, zvlasté pak z toho, ze pfedni na-
prava bude az pfilis§ zatizena a projevi se to jak
na fizeni, tak i na jizdnich vlastnostech. Jak se
ale ukazalo, konstruktéfi vse ,spocitali“ dobre
a jizdni vlastnosti byly bezproblémové. Vykon
motoru, jehoZ plvod hledejme v motorarné Fiat
(88 kW/320 Nm) byl dostatecny, a stadilo ,tocit"
maximalné 2000 min' na tachometru bylo pfes
100 km/h. Na dalnici jsem ocenil Sesty rychlostni
stupen, ktery pfevodovka u zdzehového moto-
ru nema. Na dalnici proto pfi rychlosti 133 km/h
motor ,to€il“2100 min' a potéSujici byla i spotre-
ba, ktera na trase z Prahy do Plzné nepfesahla
5,2 1/100 km. Zpateéni cestu jsem tradi¢né ab-
solvoval po soubézné ,staré plzeriské” tj. silnici
11/605 a nebyl problém udrzet spotfebu na hod-

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Pred fadici pakou jsou spinace vyhfivani sedadel,
za ni pak voli¢ jizdnich rezim{ pohonu 4x4

noté 4,6 1/100 km. Pravda, v zimnich mésicich,
kdy na snéhu bude €asto vyuzivan pohon 4x4
Ize oCekavat o pdl litru vétsi spotfebu. Ale i tak
je to velmi dobré. Vozidlo bylo zatizené z jedné
poloviny uzitené hmotnosti..

JIRIKRENAR H

UniCredit Leasing

Suzuki Cross
594 000 K& s DPH

Pofizovaci cena
Cast kupni ceny
hrazena klientem
Pocet splatek 60

Vyse mésicni splatky* 7 304 K¢
Smluvni poplatek 2970Ké
*splatka uvéru vcetné havarijniho pojisténi
a povinného ruceni. Pojisténo na cenu bez
DPH. Nabidka je uréena pro podnikatele.

50 %

Kia Soul Renault Kadjar Subaru Forester Suzuki S-Cross
1.6 GDI Energy dCi 130 2.0 D Lineartronic 1.6 DDIS 4x4
Motor
Zdvihovy objem (cm®) 1591 1598 1998 1598
Max. vykon (KW/min) 97/6300 96/4000 108/3600 88/3750
Max. toCivy moment (Nm/min™') 161/4850 320/1750 350/1600-2400 320/1750
Rozméry vozidla
Rozvor (mm) 2570 2646 2640 2600
Délka/Sitka/vySka (mm) 4140/1800/1593 4449/1836/1607 4595/1795/1735 4300/1765/1575
Celkova/uzitetna hmotnost (kg) 1820/470 2060/450 2080/400 1870/490
Objem zavazadlového prostoru min.—max.(m?)  0,35-1,4 0,47-15 0,50-1,57 0,43-1,27
Objem palivové nadrze () 54 65 60 47
Cena testované vozidla v dobé testu ?:[9)3:)0 8 (784853)0 & ?; gr(’)l-(l))o i (5893;)3)0 b
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=4 AUTOBUS MAN
Premiéroveé svezeni

s autobusem MAN Lion’'s Intercity

MAN Lion’s Intercity je zaméren na zakazniky v rozsahlém trznim segmentu
evropskych standardnich linkovych autobust.

Gz je pfizplisobeny pro nasazeni v lin-
v kové a pfiméstské dopravé nebo jako

Skolni autobus. Tim se odliSuje tento
stfedopodlazni autobus, pfedstaveny ve svych
dvou délkovych variantach 12 ma 13 m, od vozi-
dla MAN Lion’s Regio. Méli jsme k dispozici pro
test kratSi variantu. Dvounépravovy autobus je
pohanén vysoce efektivnim motorem D08 Com-
mon-Rail o vykonu 290 k. V zavislosti na délkové
varianté disponuje Lion’s Intercity maximalné 55,
resp. verze Lion’s Intercity C az 59 misty k sezeni
a dale maximalné dvéma misty a zdvihaci plosi-
nou pro vozickare. Lion’s Intercity v sobé slucuje
komfort s vysokou funkénosti, bezpeénosti a kva-
litou MAN. Vozidlo ma aerodynamicky optimali-
zovany design a svym vyborné jizdni vlastnosti,
pfiznivou spotfebu pohonnych hmot a nizké na-
klady Life-Cycle-Costs.
MAN Lion’s Intercity byl zcela nové vyvinut na
zakladé osvédceného stavebnicového systému
MAN s cilem co nejlépe vyhovét poZzadavkim za-
kaznikd v segmentu standardnich linkovych au-

Meziméstsky autobus MAN Lion’s Intercity
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tobusu. Pfi tom se MAN zaméfil na celkové pro-
vozni naklady. Mimorfadny dliraz byl tedy kladen
na konstrukci se snizenou hmotnosti a nenaroc-
nost pfi udrzbé a opravach, stejné jako na nizkou
spotfebu pohonnych hmot s motorem MAN D08
Common-Rail o vykonu 290 k.

MAN Lion’s Intercity je optimalizovany pro nasa-
zeni jako linkovy ¢i 8kolni autobus a disponuije pfi
tom pragmatickym designem, ktery ho jasné fadi
do rodiny autobus(i MAN.

Pracovisté fidice, které bylo vyvinuté pro nasa-
zeni v linkovém provozu, se vyznacuje snadnou
ovladatelnosti a velkorysym prostorem. Rozsah-
la nabidka doplrikové vnitfni vybavy obsahuje:
velké mnozstvi odkladacich pfihradek a schra-
nek, ergonomické sedadlo fidi¢e s rozmanitymi
moznostmi nastaveni a s vyhfivanim, systém
Multi Media Coach (MMC) s navigaci, multifunké-
ni volant, zasuvky 12 ¢i 24 V, vyhfivana vné;jsi
zrcéatka, elektricky ovladana roletka fidice, dalko-
vé ovladani dvefi, chladni¢ka na pfidi o objemu
41 |, pfiprava a pfipojeni pro pokladnu/tiskarnu

jizdenek, dodate¢na odkladaci mista v prostoru
fidice, sedadlo spolujezdce, mlhova svétla, cou-
vaci kamera, kamera pro sledovani dvefi sériové
dodavané denni sviceni.

Prostor pro cestujici je mozné optimalné piizpd-
sobit podminkam pfi nasazeni autobusu s po-
moci klimatizace a zavésu. Okna mohou mit na
prani dvoijita skla. Topeni a klimatizace jsou vzdy
zvlast regulovatelné pro misto fidi¢e a pro prostor
cestujicich. Sériové je vozidlo vybaveno vyklop-
nymi okny, na prani mdze mit vykonné stfesni
klimatiza¢ni zafizeni. Viz je sériové vybaven
dmychadlovym topenim, jako doplfikovou vyba-
vu mlize obdrzet konvektorové topeni. Autobus
nabizi 55 mist k sezeni a 29 mist ke stani.

Diky stavebnicovému systému je mozné zakaz-
nikovi optimalné pfizpUsobit vozidlo podle druhu
jeho budouciho vyuZziti, napfiklad pribézné osa-
zeni sedadly, anebo vyjimatelna podesta umoz-
fujici poskytnout az dvé mista voziékardm nebo
stojicim cestujicim. Diky vyjimatelné podesté je
mozné prepravovat rovnéz koc¢arky. Autobus ma




pohodiny nastup dvéma pneumaticky ovladany-
mi vné vykyvnymi dvefmis jednoduchym proskle-
nim. Dvefe jsou nabizeny kromé normalniho pro-
vedeni i s dvojitou Sitkou. Ovladani dvefi probiha
prostfednictvim tlagitek, nebo na pfani s pomoci
dalkového ovladani. Nastup a vystup je mozny
pres 3 schldky provadét jednoduse a bezpecné
a je pfizplisoben moznému vyuziti autobusu jako
$kolniho. K tomu ve dvefich 2 umozriuje bezbari-
érovy pristup do vozidla zdvihaci ploSina. Prostor
pro cestujici je svétly a velkorysy. Pribézna po-
dlaha dozadu mirné stoupd diky schidkim pred
posledni fadou sedadel.

Na prani nabizené police pro odkladani zavaza-
del existuji ve dvou variantach — dole uzaviené
(podobné jako v zajezdovych autobusech), ane-
bo s dérovanym dnem pro lepsi pfehled, aby
tam cestujici nemohl své zavazadlo tak lehce
zapomenout. Zavazadlovy prostor véetné odkla-
dacich polic ma objem 5,2 mé a je jednoduse pfi-
stupny diky nahoru vyklopnym vikdm. Autobus
ma 3 vika zavazadlového prostoru vlevo a dvé
vpravo.

Kvalita materiald, montéze i zpracovani u Li-
on’s Intercity samozfejmé odpovida vysokym po-
zadavkdm systému kvality MAN. Dilkazem pro to
mohou byt vysoce jakostni, trvanlivé plasty s pfi-
jemnymi funkénimi i optickymi vlastnostmi, povr-
chy s jednoduchou udrzbou a pfitom odolné s vy-
sokou UV-stabilitou (tj. odolnost proti zkfehnuti
¢i vyblednuti), pevné konstrukce a spoje, které
spolehlivé vydrzi vysokou a Castou zatéz; vysoka
pfesnost rozmér(; optimalni ochrana proti koro-
zi diky katodickému ponornému lakovani (KTL).
Ve vyrobnim zavodu pro Lion’s Intercity, tovar-
né MAN v Ankare, nejvétsi autobusové tovarné

Oblé krivky zadi autobusu

Klasicky design

MAN v Evropé, se nachazi nejmodernéjsi KTL
zafizeni ze vSech tovaren MAN v Evropé.

Efektivita, flexibilita a pfedevsim bezpeénost —
tyto vlastnosti charakterizuji novy Lion”s Inter-
city. Pravé s ohledem na vyuziti jako $kolniho
autobusu s détmi na palubé&, ma pravé bezpec-
nost u Lion’s Intercity prioritu ze vSech nejvyssi.
V nové vyvinutém skeletu vozidla je integro-
vano mnozstvi prstencovych zeber z vysoce
pevné oceli. Ta se staraji o potfebnou stabilitu
nastavby a podstatnou mérou pfispivaji k tomu,
aby se pfi pfevraceni autobusu energie narazu
mohla optiméalné absorbovat. Jisté a bezpeéné
ovladani diky ergonomickému kokpitu, ve kte-

AUTOBUS MAN R

rém se i méné rutinovani fidi¢i rychle dostanou
do pohody. Pro vSechna sedadla jsou sériové
dodavany dvoubodové bezpecénostni pasy. Pro-
tipozarni izolace mezi prostorem motoru a interi-
érem cestujicich v pfipadé pozaru uéinné brani
rozSifeni ohné. Sériové je namontovan hlasi¢
pozaru (v motorovém prostoru a zavazadlovém
prostoru) a dal$im bezpecénostnim opatfenim je
hasici zafizeni v motorovém prostoru, které ak-
tivné bojuje s pfipadnym pozarem. Stfesni okna
Ize vyuzitjako nouzové vystupy a samotné sklo je
vyrobeno se sitotiskem pro zeslabeni slune¢niho
zareni. Ovladani je bud' mechanické nebo na pra-
ni elektrické. Dostupna bezpecénostni vybava au-
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SLOVO PROFESIONALA
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Na zacatku diuzno napsat, ze MAN (po nékolik rokti) ne-
nabizel ryze linkovy, respektive piiméstsky, autobus, je-
hoz (ikolem je rano cestuijici odvézt do zaméstnani, Sko-
ly, k Iékafi ¢i na (Fad, a odpoledne to stejné nazpét. Pro
mnoho dopravctl, a nakonec i samotnych linek, je viiz
typu Lion’s Regio zbyteCné luxusni, vysoky a samozrej-
mé patficné drahy. Pro opak v podobgé nizkopodlazniho
Lion’s City to plati podobné s tim rozdilem, Ze na nékte-
ré dopravni vykony je nizkopodlaznost spiSe na Skodu.
Do obdobf necelych deset let zpatky MAN vyrabél v tu-
recké Ankare model Lion’s Classic, ktery skvéle zapadal
do kategorie priméstskych autobusd. V Cechéch je do-
dnes vidét zejména na jihoceskych silnicich na trasach
linek obsluhovanych CSAD Jihotrans. Od té doby jsme
u MANu viak nenalezli adekvatni nahradu. Az letos kon-
cern MAN spolu se znovuuvedenim patrového Neoplanu
Skyliner predstavil i novou fadu ryze pfiméstského se
zcela vymluvnym nazvem MANu Lion's InterCity. Neni
Zadnym tajemstvim a je vice neZ nasnadé, ze se jedna
zejména o piimou reakci na uspéchy vysokomytského
lveca s jeho modelem Crossway, respektive Skolnim Re-
creo na zapadnich trzich. Na okraj je dobré podotknout,
Ze stejnou cestou se vydal i koncern EvoBus s jesté vice
poevropSténym* Intourem ve verzi Euro V1. Jaké ma ale
predpoklady Lion’s InterCity na ispéch? Za sebe se pfi-
znam k tomu, Ze mij dojem pfi pohledu na vozidlo vyhli-
Zgjici z prvnich fotografif byl ponékud zdrZenlivy. Prestoze
mam rad nenasilny, funkEni a ryze Gcelny design (tedy
napiklad typicky voz{l MAN a celého koncernu VW), zde
jsem silné nabyl pocitu, Ze to u MANu trochu ,prehnali“.
AZ kdyZ jsem vozidlo vidél nazivo, nazor jsem zménil.
Autobus doslova oplyva funkénosti, ale zarovers je vel-
mi pfijemny nejen pocitové, ale i swm oviadanim. Jiz
zakladni provedent interiéru vozu je zpracovano na vyni-
kajici Grovni, palubni deska je svym pojetim srovnatelna
s prlimémym osobnim vozidlem. Zaujal mé i takovy de-
tail, kterym je uchyceni sedacek k podlaze. Pravé jeho
nevhodné provedent je casto jednim z prvki narusujicich
rutinni UKlid podlahy. Diky tomu se Casto nasledné se-
tkdvdme s nevzhlednymi a témér nevyCistitelnymi patka-
mi uchyceni vcetné jejich okolf. Proporéné a velikostné je
Lion’s InterCity klasikou — délka presahuijici lehce 12 m,
zvySena podesta sedacek, plosina pro imobilni cestujici
proti 2. dvefim, atd. A jaky dojem na mé udélal Lion's
InterCity pfi prvni jizdé? V zasadé velmi dobry. Dodrzi-li
Clovék dnesni zasadu jizdy s modernimi nizkoobjemovy-
mi motory (tj. vySSi rychlostni stupné fadit pfi zasadné
vy$Sich otdckach nez na jakeé jsou zvyKIi fidici pamatujici
zejména motory Liaz aplikované v nespoctu autobusti
vSech kategorif a ureni), je jizdni projev pri dodrZent této
zakladni zasady prilemny a divte se, i prikladné tichy.
Uvidime, jak se (novému) MANu Lion’s InterCity bude
darit uspét na trhu, na némz jsou, zda se, prozatim karty
rozddny.

Jan Balicek
autor pravidelné fidi linkové autobusy dopravni firmy
Martin Uher, s. r. 0.
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Prehledna pristrojova deska

tobusu Lion’s Intercity je rozsahla — MAN asistent
nouzového brzdéni EBA (doplfikova vybava),
elektronicky brzdovy systém EBS (sériové vyba-
va) s protiblokovacim systémem ABS, systémem
regulace prokluzu ASR a brzdovym asistentem
BA. Dalsim bezpeénostnim prvkem je elektronic-
ky stabiliza¢ni program ESP s dynamickym sta-
bilizatorem DSP a ochrané proti pfevraceni ROP.
Kromé toho se na pfani nabizi signal/varovné bli-
kani pfi nouzovém brzdéni a kromé toho systém

Zavazadlovy prostor ma sluSné parametry

kontroly tlaku v pneumatikach TMP a varovani pfi
couvani pfi zafazené zpatecce.

PFi konstrukci vozidla se nepfetrzité myslelo na
jeho odlehéeni. Skelet vyhovujici pozadavkiim
normy ECE R66.02 s sebou pfines| dodatec-
nou hmotnost. Diky lehkym komponentim ale
Lion’s Intercity pfesto nepatfi mezi ,cvaliky” ve
své tfidé. Samotna volba Sestivalcového motoru
z fady D08 podstatné pfispéla k pfiznivé hodnoté
uzite€né hmotnosti. Rovnéz nova a mimoradné



Také vymeéna Zarovek je snadnd

efektivni klimatizace redukuje vahu o 65 kg. A je-
-li Sest pneumatik (na zadni napravé dvoumon-
taze) na hlinikovych rafcich namisto ocelovych,
vyjde Uspora hmotnosti na témér 100 kg. K tomu
se jesté prodluzuje na zékladé lepSiho odvadéni
tepla zivotnost brzd a tlumicl. V Lion’s Intercity
pfichazeji ke slovu také mnoha G¢inna opatfeni
snizujici spotfebu paliva — diky automatickému
vypinani motoru Idle Shutdown se zamezuje
pfi delSim stani emisim vyfukovych plynd, CO,
i hluku. Efektivné a usporné pracuje dvojstup-
flovy vzduchovy kompresor, ktery neni neustale
v provozu na plnou kapacitu. V dobé, kdy neni
potieba jeho vystupl, automaticky se prepne na
volnobézny provoz. Aerodynamicky provede-
ny design vozidla s klenutym, lehce sklonénym
€elnim sklem nabizi proudicimu vzduchu méné
naveétrné plochy. Proudéni vzduchu je optimalné

VYBRANE TECHNICKE UDAJE

MAN Lion’s Intercity

Motor
MAN D0836 LOH, 6valcovy fadovy vznétovy MAN
D0836 LOH Euro 6, vertikalni usporadani

Vykon (KW/K) 213/290 pfi 2300 min™*

Max. tocivy moment (Nm) 1100
pii 1200—1750 min”'
Zdvihovy objem () 6,9

Prevodovka 6rychlostni manuaini ZF 6S 1901

s intardérem (6stupfiova mechanicka
Délka (mm) 12 280
Sitka (mm) 2550
VlySka ve. klimatizace (mm) 3400
\lySka bez klimatizace (mm) 3175
Rozvor (mm) 6000
PoCet ndprav 2
Objem zavazadlového prostoru (m°) 5,2
PoCet sedadel max. 55
Pripustna tech. celk. hmotnost (kg) 19 500
Objem palivové nadrze 3001
Objem nadrze na AdBlue 351

Stav oleje a chladici kapaliny se zobrazuje
na elektronickém displeji.

Prijemny interier

odvedeno pomoci zadni obrysové hrany. Diky
tomu ¢ini hodnota cw — 0,4, coz plsobi pozitivné
na nizkou spotfebu. Odpor vzduchu hraje u niz-
kych rychlosti v méstském provozu sice jen ne-
podstatnou roli, v linkovém provozu naproti tomu,
pfi rychlostech do 100 km/h, ke zvySeni spotfe-
by paliva pfispiva vyznamné. Tomu MAN celi
s pomoci aerodynamiky vypilované po mnoha
simulacich a testovani ve vétrném tunelu. Cilem
projektu pfi vyvoji Lion’s Intercity bylo vyvarovat
se vysokych nakladli na opravy a udrzbu a sni-
zit doby prostojli vozidel. VSechny body udrzby
v autobusu jsou z toho dlivodu snadno pfistupné
a zjednodusuji servisni a opravarenské ¢innosti.
Kazdodenni kontrola a v pfipadé potfeby dopl-

AUTOBUS MAN

flovani motorového oleje a chladici kapaliny je
mozné realizovat nékolika malo ukony. Servisni
body je mozné jednodus$e a bezpeéné najit. Kom-
paktni motor D08, velkoryse dimenzovana bo¢ni
vika a dale lomeny kryt v podlaze zjednodusuiji
pfistup kmotorovému prostoru. Diky tfidilné ¢elni
masce a stejné tak tfidilnému zadnimu narazni-
ku Ize v pfipadé nehody opravit &i vyménit pouze
poskozenou &ast, nikoliv kompletni pfedek. To
znamend Usporu ¢asu i nakladd. Diky velkému
a Siroce se oteviratelnému krytu pfedni masky
jde jednodu$e vyjmout rezervni kolo. Déle je
pohodiné pfistupné i pfedni osvétleni. Lze tak
rychle a jednodu$e vyménit komponenty svétel.
JIRISTEPANEK

Postavi se i nejdrsné;jsi

Pro v§echny typy nakladnich
a uzitkovych vozidel

Snadna manipulace i v téZkych
podminkach

S vinitym profilem ¢lanku

pro lepsi zabér

Specialni legovani TitanGrip®

ATEST V5117

8 SD| TITANGrip®

1525

27 MD| THICKThin® \ Made
1759 GEPRUFT Austria

zimé ¢elem. Samozrejmé.

pewag retézy

Spliuji ddlezité mezinarodni normy
Vysoka odolnost — dlouha Zivotnost
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Svétova vystava

autobusu v Kortrijku

V poloviné fijna se po dvou letech opét uskutecnil jiz 23. autobusovy
veletrh Busworld Europe v belgickém Kortrijku.

ento veletrh je v sou€asnosti nejvétsi

I a nejvyznamnéjsi prehlidkou autobus(,
nastaveb i dalsich komponent(, vybave-

ni i dalSich sluzeb tykajici se autobusové tech-
niky na svété. Veletrh Busworld se kona jiz od
roku 1971 a byl zalozen belgickymi automobilo-
vymi dopravci. Také letos se veletrh tésil velké-
mu zajmu vystavovatelll a navstévnikl z celého
svéta. MuzZe nas tésit, ze na vystavé jsme mohli
vidét autobusy vyrobené ve Vysokém Myté pod
znackou lveco. DalSim éeskym zastupcem byla
firma Busola Bus design, ostravska spole¢nost
Ecova Electric a spole¢nost Poli¢ské strojirny,
ktera predvedla pneumatické dverni systémy
pro ovladani dvefi autobust a trolejbust. Bohu-
zel chybél dalsi ¢esky autobusovy vyrobce SOR
Libchavy, jez se nadale bude zu€astriovat vele-
trhd IAA v Hannoveru, ktery se bude konat pristi
rok. Do vystavniho arealu Xpo letos zamifilo 411
vystavovatell (loni 390) z 36 zemi svéta a sou-
&asti veletrhu byl i rozsahly doprovodny program.
Navstévnikl bylo 34 932 ze 118 zemi svéta, coz
znamend narlst o 2884 navstévnikl. Celkova
kryta vystavni plocha byla 33 000 m? (zvétSeni
0 3000 m?), exponaty zaplnily sedm pavilond,
které byly propojeny tak, aby navstévnici nemu-
seli pfechazet pres venkovni plochu. Spoleénosti
Busworld International a ITEMF Expo podepsaly
v Kortrijku dohodu o partnerstvi spolupraco-
vat v Bus Word Kortrijk pfi organizaci vystavy
Busworld Rusko v Moskvé. Tento veletrh bude

Mercedes-Benz Citaro LE
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poradan jednou za dva roky a premiéra se bude
konat pfisti rok v fijnu. Dalsi veletrhy s ndzvem
Busworld se konaji také v Ciné a Indi.

Cummins. Spole¢nost Cummins predstavil sys-
tém stop-start u réeny pro evropsky trh u auto-
busu. V USA byl tento systém predstaven jiz loni
a slibuje pro uzivatele snizeni spotfeby paliva
0 4—7 procent v zavislosti na pracovnim cyklu
a snizeni emise NOx o 30 az 40 procent.

DAF. Pri prilezitosti veletrhu Busworld Kortrijk
rozsifila spole¢nost DAF plisobnost svého pro-
gramu DAF Transport Efficiency také na seg-
ment autobus( a autokar(l. DAF Components
dodava kompletni fadu motorl Euro 6. Nej-
modernéjsi motory PACCAR MX-13 s vykony
od 303 kW/412 k do 375 kW/510 k jsou uréeny
pfedevsim pro dalkové autobusy, zatimco novy,
lehky, 10,8litrovy motor PACCAR MX-11 nachazi
uplatnéni také v linkovych a méstskych autobu-
sech. V souladu s filozofii DAF Transport Efficien-
cy se oba motory vyznacuiji nizkou spotfebou pa-
liva, vysokou spolehlivosti a servisnimi intervaly
az 150 000 kilometru. Prispivaji tak k maximalni
dostupnosti vozidla a minimalnim nakladim na
ujety kilometr. To vSe plati i pro osvédéené moto-
ry, 9,2litrovy PACCAR PR a 12,9litrovy PACCAR
MX, které jsou dodavany ve verzich emisni nor-
my Euro 3, Euro 4 a Euro 5. Novinkou v fadé DAF
Components je podvozek pochazejici od roz-

Patrova Setra 431 DT

vazkového nakladniho vozidla DAF LF, ktery
tvofi idealni zaklad pro kompaktni autobusy se
30 az 40 misty. Spole¢nost DAF dodava tyto
podvozky s rozvory od 4,30 do 5,40 metru a se
Etyfvalcem PACCAR PX-5 o zdvihovém objemu
4,5 litru a Sestivalcem PACCAR PX-7 o zdviho-
vém objemu 6,7 litru (Euro 6) a s vykony od 112
kW/152 k do 231 kW/314 k. Zékaznik mGze volit
mezi manualni nebo automatizovanou prevodov-
kou. Podvozek DAF LF je perfekinim zakladem
pro stavbu kompaktnich $kolnich autobust nebo
luxusnich VIP autobusu. Vyrobce autobusti a au-
tokar(i Solaris béhem veletrhu Busworld Kortrijk
predved| prvni autobus postaveny na zakladé
podvozku LF.

Ekova Electric. Ostravska spole¢nost Ekova
Electric, ktera je stoprocentni dcefinou spole¢-
nosti Dopravniho podniku Ostrava, vyvinula
prototyp prvniho vlastniho elektrického auto-
busu Electron, ktery byl pfedstaven na veletrhu
v Kortrijku. Nizkopodlazni viiz, od néhoz si firma
hodné slibuje, chce nabizet ve vice variantach.
Uz v Unoru by ostravské elektrobusy mohly vyjet
do ulic v Némecku nebo severskych zemich. Do
vozu se vejde 90 cestujicich. Na jedno nabiti je
elektrobus Electron schopen ujet az 200 kilome-
tr(i. Elektrobus je nabizen v rliznych variantach
zpUsob( nabijeni od klasického kabelem, az po
prabézné nabijeni na koncovych zastavkach.
Vozidla mohou byt bez problému nasazena do




celodenniho provozu — staci, kdyz se po odjeti
pétadvacetikilometrové trasy budou na kone¢né
nabijet vzdy alespor deset minut. Prototyp elek-
trobusu ted ¢eka homologizaéni proces. Podnik
jiz zahdjil vyrobu 17 vozl rlizného provedeni
ajedna se zahrani¢nimi partnery o dalSich zakaz-
kach, takze se predpoklada, ze autobus Ekova
projde hladce homologaénim Fizenim. Autobus
je plné elektricky, co se ty€e topeni i klimatiza-
ce a spole¢nost Ecova Electric je vlastnikem
konstrukéniho feSeni jak karoserie, tak elekt-
rovyzbroje. Elektrovyzbroj spoleénost nakupu-
je, ale jeji zabudovani, jeji konfigurace, je Cisté
know-how Ecovy.

Autobus Ekova vyuziva technologii némeckého
vyrobce Ziehl-Abeggu, ktera se nazyva ZAwheel
s bezprevodovkovym elektropohonem v nabojich
kol. Stfedni dobijeni umozriuje dobit baterie bé-
hem bézného ¢ekani vozidel na koneénych za-
stavkach. Pokud nebylo vzdy mozno baterie do-
bit napfiklad kvlli zpozdéni linky, autobus mohl
pokracovat. Baterie tak mohly byt diky umisténi
nabijecek a efektivité technologie dimenzovany
na minimum. Vozidlo tak vazi témér stejné jako
konvenéni autobus. Autobusy jsou stoprocentné
vytapény elektricky i pfi nizSich venkovnich tep-
lotach. Hlavni vyhodou technologie je absence
prevodU, ktera dava moznost byt lepsi v oblas-
tech jako je hluénost, u€innost a provozni naklady
nez jsou diesely ¢&i hybridy.

Evobus. Svétovou premiéru mél v Kortrijku au-
tobus Mercedes-Benz Citaro NGT (Natural Gas
Technology) na plynovy pohon. Je to zajimava
alternativa k Citaru s dieselovym motorem. Ma
jesteé tissi provoz (o 4 dB nez dieselovy motor)
a podafilo se také snizit emise CO,. Je dobrou
volbou do pfeplnénych mést, ma nizkou hmot-
nost, nizkou spotfebu paliva a dlouhy interval
udrzby. Je nabizen ve varianté sélo a kloubové-
ho autobusu a mlze mit pohon na zemni plyn
nebo biometan. Lahve na plyn jsou umistény na
stiede, pfitemz v sélové verzi jsou umistény na
pfedni napravé a v kloubové verzi na centralni
ose. Nové vyvinuté lahve se skladaji z kompo-
zitniho materidlu s plastovym jadrem, plastém
s uhlikovych vldken vedele sklenénych vlaken.
Zvysil se objem nadrzi ze 190 | na 227 |. | pocet
mist cestujicich se zvysil z 93 na 96 u sélo vozi-
dla a ze 149 mist na 153 mist v kloubové verzi.
Autobus NGT pohani novy Sestivalcovy motor
na zemni plyn MB M 936 G o objemu 7,7 |. M&
nejvyssi vykon 222 kw/2000 ot/min-', maximalni
tocivy moment 1200 Nm/1200-1600 min-'. Novy
motor se jiz osvédcil v automobilech MB Econic.
Vyrobce luxusnich autobusli Setra predved|
v Kortrijku mimo jiné sofistikovanou technologii
autobusu S 516 HDH TopClass 500. Novinkou
je tfinapravova verze, ktera kombinuje luxus
a funkénost na nejvyssi urovni a vice délek—12,5
m dlouhy S 515 HDH, 13,3 m dlouhy S 516 HDH
a 14,2 m dlouhy autobus S 517 HDH.Na vysoké
urovni je design, kvalita a bezpe¢nostfidice i ces-
tujicich. Pohodlny interiér s roz$ifenou sklenénou
stfechou TopSky a nové pfijemné LED osvétleni.
Na cestujici ¢eka 48 luxusnich sedadel Amba-
ssador s novymi komfortnimi opérkami. Opérky
jsou vySkoveé plynule nastavitelné az do 85 mm,
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MAN_Lion's Intercity

které je mozné sklopit az o 90 stuprid dopredu.
Svétovou novinkou je volitelné vybaveni LED
svétlomety, které jsou pfesné, a jejich svitivost se
pfizpUsobuje dennimu svétlu. LED Zarovky jsou
tfikrat G€innéjsi nez klasické zarovky a snizuji vy-
razné spotrebu energie. Autobus Setra 516 HDH
TopClass je pohanén 12,8litrovym motorem OM
471 s nejvy$sim vykonem 375 kW, to€ivym mo-
mentem 2500 NM a automatizovanou osmistup-
flovou prevodovkou GO 250-8. Nejmensi Setra
je pro 34 cestujicich, ktefi vyuziji pohodina seda-
dla Setra Voyage Ambassador. Nové navrzeny
kokpit poskytuje fidi¢i barevny displej s kulatymi
ciferniky, které pfehledné ukazuiji rychlost vozi-
dla, otd€ky motoru a aktualni stav paliva a Ad-
Blue. Autobus pohani fadovy Sestivalcovy motor
OM 470 o maximalnim vykonu 290 kW ve spojeni
s automatizovanou osmistupriovou pfevodovkou
GO 250-8.

Isuzu Bus. V CR velmi dobfe znamy vyrobce
Isuzu Bus predved! v Kortrijku méstsky nizko-
podlazni autobus Citiport standardni délky 12 m.

Citiport se vyznacuje napadnym, jedineénym de-
signem s vysokou propracovanosti dobfe navr-
Zeného prostorného interiéru s Sirokou uli¢kou
a objemnymi saly. CITIPORT nabizi komfortni
a pohodiny model intracity s koncepci dopravy
bez prekazek pro v8echny skupiny zdravotné
postizenych cestujicich. Citiport ma specialni
barevné feSenou zoénu pro vozickare, infor-
macni obrazovky pro cestujici se sluchovym
postizenim s vysokym kontrastem vokalnich
informacénich systémud pro zrakové postizené
cestujici a snadno dostupné podpurné prvky pro
cestujici s omezenou schopnosti pohybu. Diky
funkci snizeni — pokleku, ktery umozriuje vozi-
dlu se naklanét pfi zastavkach, mohou postizeni
cestujici snadno vystupovat a nastupovat. Citi-
port ma navrzeny vykonny klimatizaéni systém
o vykonové hodnoté 39 kW, s aplikaci mozného
vytapéni v jednotnych rozvodech. Citiport je vy-
baveny systémem EBS ktery je rychle schopen
reagovat diky elektronicky fizenym pneumatic-
kym ventilim. Provozni brzdy jsou vykonoveé po-
sileny vykonnym intardérém integrovanym také
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Patrovy Neoplan Skyliner

do brzdového pedalu. Citiport je vybaven Sesti-
stupnovou piné automatickou pfevodovkou ZF
a Sestivalcovym motorem CUMMINS o vykonu
280 k/2100 ot./min"', diesel Common-Rail turbo,
Euro 6.

Dale turisticky autobus Visigo EURO 6 byl
pfedstaven jiz loni na veletrhu Czechbus 2014
v Praze. Jedna se o model turistického autobusu
stfedni velikosti s maximalni kapacitou az 41 ces-
tujicich. Vyznacuje se novou koncepci konstruk-
ce karosérie, s vyznamneé povedenym designem.
Vyrobce poprvé v historii upustil od osvédéenych
tradi¢nich postupl vyroby autobusli s pevnym

Scania Interlink
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ramem a presel na pevnou, avSak subtilni klec
samonosné karoserie s motorem zabudovanym
v zadni ¢asti. Proporcemi je novy autobus vhodny
jak pro dalkovou dopravu, tak i k linkové mezi-
méstské prepravé. Pohani ho Sestivalcovy motor
Cummins Euro VI.

Iveco Bus. O tomto vyrobci piSeme na jiném
misté.

MAN. V kategori méstskych autobusd kromé
opatfeni zaméfenych na snizeni hmotnosti &i
dosazeni hodnot emisi Euro 6 pfibylo napfiklad

vypnuti motoru pfi volnobé&hu, novy software au-
tomatické prevodovky ZF EcolLife Step 3 &i dvoj-
stupniovy vzduchovy kompresor. DalSi novinkou
na veletrhu byly nové dvere méstskych autobusti
MAN, jako robustni a bezudrzbové feSeni pro
tvrdy kazdodenni provoz. MAN napfiklad jako
jeden z prvnich vyrobcl sériové nabizi u svych
meéstskych autobust novou generaci sedadel pro
fidiCe ISRI NTS2, ¢imz MAN mistu fidi¢e dopra-
va mimofadného vyznamu, zejména ergonomii
a komfortu. Dalezitymi prvky vybavy jsou podpo-
ra patere, tfidimenzionalni polohovani a klimati-
zovani sedadla.

MAN Lion’s Intercity mél v Kortrijku premiéru.
Je prizplsobeny nasazeni v regiondlni dopra-
vé, jako kyvadlovy ¢&i robustni Skolni autobus
a propojuje v sobé prvotfidni komfort s vysokou
funkénosti a vynikajici bezpecnost s osvédce-
nou kvalitou MAN. Vozidlo se stava vzorem ne-
jen diky svému vyraznému aerodynamickému
vzhledu ¢i excelentnim jizdnim vlastnostem,
ale prfedevsim diky pfiznivé spotfebé a nizkym
nakladim Zivotniho cyklu Life-Cycle-Costs. Za
nizkymi celkovymi naklady na vlastnictvi (TCO)
stoji zejména disledné snizena hmotnost. Na-
vic k nizkym provoznim nakladlm pfispivaji vy-
tfibena aerodynamika a nenaroc¢nost pfi udrzbé
a opravach.

Na veletrhu Busworld 2015 v Kortrijku ziskal Ne-
oplan Tourliner od mezinarodni poroty cenu IBC
Comfort Award 2015 za své mimoradné pohodli.
Na levé strané se nachazeji jednotliva sedadla,
prava strana je osazena dvojsedadly. Do vnitfni
vybavy zde patfi napfiklad dobfe viditelné moni-
tory, 56litrova lednice ¢i prakticka kuchyné. Stre-
disko Bus Modification Center (BMC) je uréeno
pro linkové a zajezdové autobusy, kde se reali-
zuji specialni pfani zakazniku tykajici se kone¢né
vybavy. Neoplan Cityliner tak ma z BMC indivi-
dualné vytvoreny interiér ve stylu Lounge, ktery
podporuje komunikaci pasazérli béhem jizdy.
Autobus proto disponuje mimo jiné specialné pro
toto vozidlo koncipovanym systémem osvétleni
a ozvuceni.

Otokar. Turecky vyrobce Otokar, ktery je u nas
znamy spiSe jako vyrobce malych autobust
predved! v Kortrijku novinku — nizkopodlazni
kloubovy méstsky autobus City Kent C. Poha-
ni ho Sestivalcovy motor DAF MX 11 Intercoler
Turbo Diesel Euro 6. Jeho maximalni vykon je
271 kW/170 min', max. togivy moment 1600
Nm/1000-1650 min'. Je vybaven automatic-
kou prevodovkou ZF Ecolife, Sest stupri vpred
a jeden vzad. Brzdovy systém je vybaven ABS,
ASR a EBS. Tento ¢tyfdverfovy autobus ma délku
18,750 metrl a kapacitu cestujicich 36 sedicich
a 128 stojicich.

Scania. Pi tiskové konferenci byla pfedstavena
Scania autobusova novinka Interlink. Scania In-
terlink je k dispozici ve tfech vySkovych varian-
tach — Low Decker, Medium Decker a High Dec-
ker. Plynule tak navazuje na svého predchidce
OmniExpress, ktery byl k dispozici v provedeni
3.20, 3.40 a 3.60. Nejnizsi varianta Low Decker
pak pfichazi s naprosto unikatnim rfe$enim, pro-
toze se jedna o prvni autobus na trhu s normalni



vyskou podlahy a pohonem na zemni plyn. Vo-
zidlo se diky své konstrukci a hnacimu fetézci
hodi predevsim pro pfiméstské vykony a kratsi
meziméstské linky. ,Scania Interlink nabizi fle-
xibilitu, na jakou doposud nebyli pfepravci zvyk-
li — jedna se o autobus se standardni vyskou
podlahy vhodny pro pfiméstské vykony, dopra-
vu na letisté, meziméstské trasy a velmi dobie
poslouzi i jako $kolni autobus. A to vSe nabizi
jeden model,“ uvedla Anna Carmo e Silva, fedi-
telka produktového managementu a presales ve
spole¢nosti Scania. VSechny autobusy Scania
mohou byt osazeny motory na alternativni pali-
va a pravé tato oblast byla na veletrhu Busworld
jednim z hlavnich témat. V Siroké nabidce motort
na alternativni paliva nechybély agregaty schop-
né pracovat na bioetanol, plyn, bionaftu a HVO
(hydrogenovany rostlinny olej). A aby toho neby-
lo malo, hybridni Scania Citywide LE bude brzy
k dispozici jako autobus Il.tfidy vhodny pro pfi-
meéstské operace.

Solaris. Polsky vyrobce predstavil inovovanou
generaci voz( s nulovymi emisemi — Urbino 12
elektrické a Urbino 12 LE. Dal$i novinkou byl
Buskoncept v segmentu tfidy MIDI. Kostra nové-
ho dvanactimetrového elektrického autobusu Ur-
bino je vyrobena z nerezové oceli a autobus ma
nizkou hmotnost i dlouhou zivotnost. Dodate¢né
instalovany ocelovy profil, ktery chrani baterie
pred nasledky narazu pfi nehodé. Jako zdroj elek-
trické energie jsou instalovany vysoce energetic-
ké baterie s kapacitou 240 kWh, které splfiuji nej-
nové;jsi velmi pfisné bezpecnostni normy. Baterie
se déli na Sest sekci, z nichz kazda méa kapacitu
40 kWh a je umisténa na stfeSe autobusu. Takové
rozdéleni baterii zajiStuje spravné rozlozeni tlaku
na obou osach a navic umozfiuje zvysit prostor
pro posadku. Autobus pohani dva nezavislé elek-
tromotory s maximalnim vykonem 2 x 125 kW.
Nové elektrické Urbino ma systém dobijeni ko-
nektor(l plug-in a stfesnich pantografd k rychlému
dobiti na trase autobusu. Pro pohodli cestujicich

Solaris Urbino 12 LE
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Temsa MDT

slouzi Siroké dverfe (vstupni vySka 320 mm na
kazdé dvefe), velka okna a LED vnitini osvétle-
ni. Pfiméstsky Urbinoo 12 LE je mnohem lehé&i
nez jeho pfedchidce a nabizi vice prostoru a ka-
pacity pro cestujici. Ma i lepSi rozloZeni zatizeni
naprav a odleh&eni hnaci napravy. Nové Urbino
je je pfipraveno pro pfipojeni pohon( s emisnimi
standardy Euro 6 s riznymi kapacitami. Urbino je
vybaveno motorem ISB6.7, ktery dobfe zapada
do nové lehké konstrukce. Zakaznici simohou vy-
brat i silnéjSi verzi motoru DAF PACCAR MX/11.
Minibus koncept byl postaven na novém DAF LF
podvozku. Autobus je pohanén vykonnym ctyi-
valcovym motorem PACCAR PX-5 o objemu 4,5
litru a automatizovanou pfevodovkou AS-tronic.
Motor splfiuje pfisné emisni normy Euro 6. Urbino
minibus ma délku 8,2 metr(i a usporadani sedadel
31 + 1 a hmotnost 10 tun. Je mozné upravit jeho

parametry, napfiklad zvySenim poctu mistna 39 +
1 a povolenou celkovou hmotnost do 12 tun.

Temsa. Turecky vyrobce pfedved| ve své expozi-
ci novinku minibus MD7 o délce 7,745 m, ktery ma
kapacitu 33 + 1 mist, motor o vykonu 180 k, nizké
vlastnosti spotfeby pohonnych hmot a zajistuje
cestujicim velmi slusné pohodli pfi jizdé. Luxus-
ni dalkovy autobus Maraton méa délku 12,365 m,
vnitfni vysku 2000 mm a poskytuje komfort pro
cestujici. Maraton je pohanén motorem o vykonu
440 koni a je uréen pro 50 + 1 cestujicich, pfi se-
stavé VIP ma kapacitu 41 + 1 cestuijicich.

@ERMAX®
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VDL Bus & Coach. VDL predstavila sv(j novy
dvoupatrovy autobus Coach VDL Futura FDD2
pro dalkovou meziméstskou a zajezdovou dopra-
vu, ktery je nastupcem uspésného autokaru VDL
Synergy. VDL Futura FDD2 je dalSim vyznam-
nym krokem ve vyvoji dvoupodlaznich autobustl
s kapacitou az 96 osob. Autobus FDD2, presto
se jedna doubledecker, si zcela zachovava
charakteristické konstrukéni prvky Futury. Vys-
ka Ctyfi metry dala navrharim a konstruktériim
moznost vytvofit nadherné vypouklé, aerody-
namické predni &elo. Celni sklo piisobi dojmem
jediného celku, sklada se ovSem ze dvou ¢asti
z davodl snadnéjsi vymény s mensimi naklady
na opravu. Futura FDD2 je k dispozici ve dvou
délkach, 13 085 mm (FDD2130 az pro 84 cestu-
jicich) a 14,145 mm (FDD2141 az pro 96 osob),
oba typy jsou tfindpravové. Integraini konstruk-
ce je velmi podobna jako u FHD2, pfirozené zde
byly nutné nezbytné Gpravy pro zvy$eni pevnosti
a tuhosti skeletu. VDL Bus & Coach pouzivé nyni
modularni konstrukci i u vysokych autobusd.
Zadni ¢elo nového FDD2 je zcela identické jako
u FHD2, jen pouze o néco vyssi. Obloukovy tvar
je pIné zachovan pro dodrzeni aerodynamiky.
FDD2 také sdili s FHD2 dynamicky stylizovana
zadni svétla.

Volvo 7900 Electric
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Modularni konstrukce vyuziva nejnovéjSich
technologii pouzivanych bézné pfi stavbé FDH2
i FMD2, jako je napfiklad lehky sendvi¢ovy pa-
nel stfechy. Modularni konstrukce sebou pfinasi
znacné uspory v hmotnosti. Mimo sendvic¢ovych
panelll na stieSe a podlahach, se tato odlehéena
technologie pouziva také na dalSich mistech vin-
teriéru. U FDD2 se podafrilo dosahnout dokonalé
rovnovahy mezi hmotnosti a funkénosti. VDL
Futura FDD2 je vybavena nejnové&jSim aktivnim
brzdovym systémem AEBSO (vyspély systém
nouzového brzdéni), ktery pomaha fidici pfi brz-
déni v nouzovych situacich. AEBS zaznamena
pomalu se pohybujici objekty, vyuziva radarovy
systém, integrovany v pfedni ¢asti a reaguje od-
povidajicim zptsobem. Systém ACC (Adaptive
Cruise Control) je k dispozici jako volitelna vyba-
va. To kombinuje bezpeénostni systém s funkci
komfortu jizdy. Na zakladé nového evropského
nafizeni bude také povinny systém Lane Depar-
ture Warning (LDWS), hlidani jizdy v pruzich,
ktery fidi¢e upozorfiuje vibracemi do sedadla. Hill
Hold, systém, ktery pomaha pfi rozjezdu do kop-
ce je standardem, stejné jako elektronicky sta-
bilizaéni systém ESP. Nova VDL Futura FDD2
vybavena motorem MX13 375, ktery disponuje
vykonem 375 kW (510 k) a 2500 Nm to¢ivym mo-
mentem v Sirokém rozmezi od 1000 az do 1425
otacéek za minutu.

Volvo Buses. Volvo predstavilo novy elektricky
autobus v konfiguraci 12 metr(l. To znamena,
ze firma ma nyni kompletni sortiment elektrifi-
kovanych autobusu. Novy elektricky autobus byl
v méstském provozu v Géteborgu v provozu jiz
od zacatku letoSniho roku. Autobus Volvo 7900
Electric bézi tiSe a bez emisi vyfukovych plyn,
a je asi 0 80 procent energeticky Uspornéjsi nez
bézné dieselové autobusy. Jeho lithium-iontové
baterie jsou dobijeny jak uvolnénou energii pfi
brzdéni a prostfednictvim elektrické sité na kon-
ci linky. Kazda minuta nabijeni umozruje 5-10
minut jizdy. Ridi¢ ma k dispozici ergonomické
ovladaci prvky a prehlednou pfistrojovou desku.
Autobus je pohanén elektromotorem o vykonu
160 kW/400 Nm, automatizovanou pfevodovkou
Volvo 2-Speed a ma elektricky fizené hydrau-
lické Fizeni s posilovaéem. Autobus je vybaven
kotou€ovymi brzdami Volvo, elektronickym brz-

dovym systémem (EBS), integrovanou brzdou,
systémem pro rozjezd do svahu. Doba nabijeni
je zavisla na topografii, zatizeni a klimatickych
podminkach. Autobus je uréen pro autobusové
linky v rozsahu 10-20 km. Dvounapravovy, 12
metrl dlouhy autobus ma hlinikovy skelet, troje
dvefe, nizkou podlahu a svétly i vzdusny poho-
diny interiér. Volvo 7900 Electric bude primarné
uvadéno na trh jako kompletni feSeni na kli¢,
ktery zahrnuje financovani, servis a udrzbu ba-
terii. Dobijeci infrastruktura bude také soucasti
bali¢ku prostfednictvim spoluprace Volvo se
spole¢nosti Siemens a ABB. Volvo Buses nyni
nabizi ucelenou fadu elektrifikovanych autobust.
Kromé nejnovéjsiho modelu je v této fadé Volvo
7900 Hybrid (ktery je také k dispozici jako kloubo-
vy autobus) a Volvo 7900 Hybrid Electric.

Na podzim tohoto roku byl zaveden unikatni sys-
tému Fizeni Volvo Dynamic Steering u nékolika
autobusovych modell Volvo a byl pfedveden
i v Kortrijku. Podstatné zlepsil smérovou sta-
bilitu, pohodli a bezpecénost, eliminuje vibrace
a systém také vyrazné snizuje riziko pracovni-
ho drazu. Nabizi bezpeénéjsi jizdni vykon pro
nerovné povrchy vozovky. Pfi jizdé pfi nizkych
otackach je setrvaénost volantu je snizena asi
0 75 procent, coz také umozriuje mnohem jed-
nodussi couvani.

Yutong. Nejvétsi svétovy vyrobce autobusu
¢insky Yutong vystavil devét vozidel, z nichZ pét
mélo svétovou premiéru. PIné elektricky dvanac-
timetrovy, dvoudvefovy, meziméstsky autobus
E12 je pohanén elektromotorem YTM280-CV4-
-H s maximalnim vykonem 200 kW a max. tocivy
moment 2400 Nm. Vynik& vysokou bezpecnosti,
dobrou Uéinnosti paliva a nizkymi provoznimi
naklady. Mze v ném cestovat celkem 92 cestu-
jicich napéjeni je stfedni. Luxusni dalkovy auto-
bus HTC12 ma elegantni design, vysokou uzit-
nou miru vnitfniho prostoru pro cestujici a velky
zavazadlovy prostor. Jeho délka je 12,245 me-
trd, pohani ho dieselovy motor MX11 320 Euro
6 0 maximélnim vykonu 320 kw/1450 az 1700
min-', max. to¢ivém momentu 2100 Nm/1000 az
1450 ot./min"' a zdvihovy objem 10,837 I. Pfevo-
dovka je typu ZF 12AS 2301BO a obsaditelnost
ed48+1+1.

JIRISTEPANEK H



PRAZSKA PLYNARENSKA K

Zpévak Honza Vancura 7c skupiny
Plavci testuje auto na zemni plyn

Neuvéfitelnych 38 automobilli rGznych znacek a typt vystridal dosud
frontman a spoluzakladatel legendarni kapely Plavci Honza Vancura.

etos je tomu pravé padesat let, co dostal
L fidicak. Od té doby najel pfes tfi miliony

kilometrd. | diky tomu a ziskanym zku-
Senostem si nyni vyzkou$i novou roli — bude
testovat vozidlo pohanéné stlaéenym zemnim
plynem (CNG) z pGijcovny Prazské plynarenské.
,Byly mésice, kdy jsem pfi koncertnich Sfidrach
najel i vice nez 10000 km mési¢né a v nékterych
letech se dostal az na sto tisic kilometrd roéné,”
fikd Honza Vancéura. Témér vzdy pfitom fidil

sam a je tomu tak dosud. P¥i cestach za svymi
fanousky meél moznost vyzkouSel fadu auto-
mobilll rdznych znacek. Nyni dostal pfilezitost
v ramci svého nastavajiciho koncertniho turné
vyzkouset usporny VW Touran pohénény stla-
¢enym zemnim plynem, ktery pro tento ucel za-
pujcila Prazska plynarenska.

~Kromé Uspory nakladl jsem zvédavy, jak pruz-
né bude motor automobilu reagovat na moji
sviznou jizdu a jak moc tento pohon ovlivni jizd-
ni vlastnosti,“ netajil se znamy zpévak se svymi
ocekavanimi. Své zkuSenosti z testovani bude
prabézné zvefejnovat napfiklad na facebooko-
vych strankach Prazské plynarenské.

Jezdéte na zemni plyn, usetrite!

Zemni plyn patfi dnes mezi nejvice vyuzivané
alternativni pohonné hmoty a ve svété jej pro
svUj pohon vyuziva vice nez 20 milion( vozi-
del. Obliba téchto vozu roste rychle i v tuzem-
sku, kde jich aktualné jezdi pfes 10 tisic, a to
jak vozidel osobnich a dodavek, tak i autobust
a nakladnich automobild.

Patrné nejviditelngjsi vyhodou vyuziti stlace-
ného zemniho plynu v dopravé jsou nizké pro-
vozni naklady, které se na ujety kilometr pohy-
buji dle typu vozu pfiblizné okolo jedné koruny.
Kromé toho je vyuziti zemniho plynu v dopravé
i FeSenim ekologickym, v praxi ovéfenym, dofe-
Senym, bezpe¢nym a ihned pouzitelnym.
Automobilky v sou¢asné dobé nabizeji 40 mo-
delll sériové vyrabénych osobnich ¢i uzitkovych
vozidel na CNG, namatkou Ize jmenovat FIAT
(modely Panda, Punto Evo, Qubo, Fiorino,
Doblo, Ducato), Volkswagen (modely Touran,
Caddy, Golf), Mercedes Benz (tfidy B a E),
Opel (Zafira), Audi (A3). Domaci vyrobce Skoda
Auto v lofiském roce obohatil trh 0 CNG Skodu

i\

Octavia G-tec, v nabidce je rovnéz CNG Skoda
Citigo.

V Ceské republice je dnes pies 90 vefejnych
CNG stanic, maximalni vzdalenost mezi nimi
je 200km, pficemz dojezd CNG vozidel je mi-
nimalné 250km. Jejich pocet vSak dale velmi
rychle roste. VSechna CNG vozidla navic maji
i benzinovou nadrz, takze v pfipadé prazdné
plynové nadrze mohou bez jakychkoli problém(
pokracovat v jizdé na tradi¢ni pohonnou hmotu
k nejblizsi CNG plnici stanici.

Vyzkousejte si CNG auto v pujéovné

Kdo si chce vyzkousSet vyhody CNG vozidel prak-
ticky, muze vyuzit sluzeb autopljcovny, kterou jiz
od roku 2007 provozuje Prazska plynarenska. Ta
nabizi CNG vozidla riznych znacek a typu.
Pravé Prazska plynarenska patfi k nejvétSim
tuzemskym prikopnikdm vyuziti zemniho plynu
v dopravé.

,Kromé provozovani zminéné autopujcovny se
snazime rdznou formou informovat vefejnost
o nespornych vyhodach vyuziti zemniho plynu
v dopravé, stavime a provozujeme plnici stanice,
aby si fidi¢i méli kde naplnit nadrze svych CNG
vozl a pro nase zdkazniky se snazime vytva-
fet takové podminky, aby si tato vozidla mohli
i za vyhodnych podminek koupit. Nyni jim napfi-
klad zajistime na jejich nakup az pétatricetipro-
centni slevu,” uvedl v této souvislosti pfedseda
pfedstavenstva Prazské plynarenské Ing. Pavel
Janecek. KOMERCNI PREZENTACE l
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na veletrnu

=4 AUTOBUSOVY VELETRH KORTRIJK

Busworld

Spolec¢nost Iveco Bus vystavila v Kortrijku dvanact autobusu,
které reprezentovaly vSestrannou nabidku jejiho vyrobniho portfolia.

a plose 1200 m? stanku v Hale 3 bylo
N vystaveno Sest autobusul. DalSich Sest

bylo pfipraveno na venkovni vystavni
ploSe pro Ucely zkuSebnich jizd. Na stanku si na-
vétévnici mohli prohlédnout novou verzi Magelys
sLounge“ v barvach prestizniho novozéland-
ského ragbyového tymu All Blacks, dva mezi-
méstské autobusy Crossway Line 13 m (jeden
ve verzi s normalni vyskou podlahy a druhy ve
verzi LE s nizkopodlaznim nastupem), méstsky
autobus Urbanway ve verzi Bus Rapid Transit
(BRT) a dva nové minibusy nové generace Daily
Tourys a Daily Line Electric, které mély svétovou
premiéru.
Na venkovni ploSe byly k dispozici pro ucely zku-
Sebnich jizd autobus Magelys, ocenény titulem
Lnternational Coach of The Year 2016, Cross-
way Pro- Crossway LE City s pracovistém fidice
podle smérnic VDV, Urbanway s motorem na
CNG dva vozy Daily a CNG Line a Tourys vy-
bavené novou automatickou pfevodovkou Hi-
-Matic, v nichz méli navstévnici poprvé prilezitost
vyzkouSet si novou osmistupriovou pfevodovku
Hi-Matic a jeji vyhody pfimo pfi jizdé.
Autobusy Iveco Bus jsou pohanény motory Euro
VI SCR/selektivni katalyticka redukce, poho-
nem na CNG, hybridni technologii se systémem
JArrive & Go“ a elektromotory v minibusech Daily
Electric. Maji vysokou pfidanou hodnotu, ktera je

Sylvain Blaise, prezident lveco Bus (vpravo),
prebira cenu ,International Coach of The Year
2016" pro Magelys z rukou Stuarta Jonese,
predsedy poroty a Séfredaktora britského Casopisu
Bus & Coach Buyer (foto Dagmar Braunova,
Busportal)

28 I DOPRAVA A SILNICE 12/2015

o s i e
Pohled na expozici spole¢nosti veco Bus

spole¢na pro v8echny vozy nové fady (provede-
ni Urbanway ve verzi BHNS /Bus a Haut Niveau
de Service, BRT/, novou verzi Magelys Lounge,
Daily Minibus s novou 8stupriovou automatickou
pfevodovkou Hi-Matic. Optimalizaci celkovych
provoznich nakladd bylo dosazeno diky radé

Mgstsky autobus Iveco Urbanway

vylep$eni, jejichZ cilem je snizovani nakladl na
provoz (niz8i hmotnost, prodlouzeni intervalll
udrzby, dokonalejSi aerodynamické vlastnosti
promitajici se do nizsi spotfeby paliva, apod.

Motory vozU Iveco Bus ve verzi Euro VI (Tector
7 a Cursor 9), nabizeji nyni vétsi zdvihovy ob-




jem, vy$si vykon a to¢ivy moment, a to pfi jes-
té nizSi spotfebé paliva. Vozy Iveco Bus spliuji
normy Euro VI diky systému selektivni katalytic-
ké redukce HI-SCR. Tato technologie dosahuje
optimalniho spalovani diky pfivodu pouze ¢isté-
ho vzduchu. Ciéténi probiha vyluéné procesem
nasledné Upravy vyfukovych plynli za motorem,
diky éemuz odpada nutnost recirkulace vyfu-
kovych plynd (EGR). Tato technologie je zvlast
vhodna pro autobusy s motory umisténymi vza-
du, které maji vysoké omezeni tykajici se chlaze-
ni (vzhledem k tomu, zZe systém EGR vyzaduje
k dosazeni stejného vykonu minimalné o 30 %
vice chlazeni). Taktéz je vhodny pro méstskou
dopravu, pro niz je typicka nizka jizdni rychlost
a Gasté zastavky.

Tento Spickovy systém HI-SCR, chranény cet-
nymi patenty, pfedstavuje jednoduché feseni
pro snizeni emisi vyfukovych plynd v souladu
s normou Euro VI, bez pfidavani slozitych kom-
ponentd, bez chemického znecisténi v motoru
a jeho perifernich zafizenich, a bez nadmérného
tepelného zatizeni. To se zaroven promita do
niz8i hmotnosti a vy3si spolehlivosti. Tato tech-
nologie spolu s fadou dalSich vylepSeni, jako jsou
modernizované a optimalizované pfevodovky
a niz8i hmotnost vozl, vede dohromady ke sni-
Zeni spotfeby paliva 0 5-10 % oproti verzim Euro
V (v zavislosti na modelu a typu dopravy). Cel-
kova bilance je pak velice pfizniva a diky niz§im
celkovym provoznim néakladim se investice do
technologie Euro VI rychle vraci.

Magelys, drzitel ocenéni ,International

Coach of The Year 2016

Magelys je turisticky autobus s elegantnim de-

signem, je zarukou pfijemného cestovani diky

komfortu na palubé, zcela novému pojeti prosto-
ru a panoramatickému vyhledu, ktery cestujicim
nabizeji postranni stfesSni okna.

Univerzalnost Magelysu dokladaji jeho tfi verze,

z nichz kazda je k dispozici ve dvou rliznych dél-

kach (12,20 ma 12,80 m):

B Line, pro stfedné dlouhé trasy s vyjimeénym
komfortem;

B Pro, dokonalé feSeni pro vysokou urover
sluzeb na pravidelnych vnitrostatnich
a mezinarodnich linkach, se snadnym
nastupem a vybavenim poskytujicim
vyjimeény komfort, a to vée v kontextu
snizovani provoznich nakladu:

B Lounge, “komfortni” verze. Tato nova verze,
pfedstavena na vystavé Busworld, ktera
vychazi ze standardni verze Pro, se miize
pochlubit nasledujici vybavou — pfevodovka
AS-Tronic, boéni sluneéni clona fidice, loketni
opérka na sedadle fidiCe, elektricky vyhfivané
okno u fidice, GPS, zpétna kamera, kamera
u prostfednich dvefi, sedadlo hostesky,
skfifka pro hostesku, mikrofon pro hostesku,
kamera pro hostesku, kavovar, kamera
snimajici vozovku pro cestujici a proskleni
stfedové ¢asti stfechy nad uli¢kou.

K dispozici je také nasledujici vybaveni na pfani—

sedadla s nastavitelnou opérkou hlavy, USB za-

suvky, radio s dotykovym displejem a dva stolky
pro osm cestujicich vzadu, kde je mozno sedét
pohodiné proti sobé.

AUTOBUSOVY VELETRH KORTRIJK K5

Nejvétsi prodeje ma autobus Iveco Crossway

Magelys Lounge vystaveny na veletrhu
Busworld byl dlouhy 12,80 m, nabizi 44 sedadel
a 8 mist kolem dvou stolkll v zadni ¢asti vozu,
kromé postrannich stfeSnich oken ma proskle-
ni stfechy i ve stfedové ¢asti stropu, disponu-
je multimedialnim audiovizualnim systémem
a USB zasuvkami.

Na pfani je mozné vybavit verze Line a Pro dal-
$imi dvefmi na pravé strané, plosinou pro vozic-
kare a systémem ,Cinema Seat System“ (CSS),
ktery umoznuije vytvofit prostor pro jednoho ces-
tujiciho s omezenou schopnosti pohybu. Diky
systému CSS Ize sedadla rychle a snadno po-
sunout tak, aby zabirala méné mista a uvolnila
prostor pro vozi¢ek ¢i stolek.

Magelys samoziejmé nabizi vysoky stupen ak-
tivni i pasivni bezpeénosti diky nejmodernéjSim
technologickym inovacim. Napfiklad jeho robust-
ni samonosna konstrukce je oSetfena ponofenim
do kataforetické lazné, ktera zajistuje dlouhodo-
bou ochranu proti korozi. Zarover splfiuje mezi-
narodni normu R 66/01, jez zaru€uje cestujicim
maximalni bezpecénost pfi pfevraceni vozu.
Magelys je standardné vybaven protiblokova-
cim brzdovym systémem ABS, protiskluzovym
systémem ASR, ktery pfi rozjizdéni optimalizuje
pfenos hnaci sily na povrch vozovky, elektronic-
kym stabilizaénim programem ESP, jenz zabez-
pecuje stabilitu vozu pfi prujezdech zatackami
a pomaha fidi¢i udrzovat kontrolu nad vozem,
vyspélym systémem nouzového brzdéni AEBS
a systémem upozornéni pfi vyboéeni z pruhu
(LDWS), ktery v€as varuje fidi¢e pfi chvilkové
nepozornosti ¢i ospalosti.

Na prani Ize Magelys vybavit adaptivnim tempo-
matem ACC, ktery pomoci radaru udrzuje bez-
pecnou vzdalenost od vozidla jedouciho pred
vami a automaticky aktivuje motorovou brzdu
aretardér v pfipadé, Ze se tato vzdalenost nahle
zmensi.

Magelys Euro VI se mliZe pochlubit 0 10 % nizsi
spotfebou paliva oproti predeslé verzi Euro V,
a to diky hmotnosti, ktera byla snizena o zhruba

Minibus Iveco Daily na elektricky pohon

200 kg, a diky nové, aerodynamictéjsi karoserii.
Magelys byl porotou slozenou z 22 novinafi
z evropskych médii, specializujicich se na au-
tobusovy priimysl, zvolen “International Coach
of The Year 2016”, kdyz v naro¢nych testech
porazil silnou konkurenci péti dalSich vyrobct
a nabidl optimalni provozni naklady s maximal-
nim ddrazem na design, komfort a bezpec¢nost.
Magelys, ktery byl vystaven na stanku spoleé-
nosti lveco Bus, nesl barvy All Blacks, jimiz de-
monstruje partnerstvi spole¢nosti s timto ragby-
ovym tymem. Magelys také byl, spolu se tfemi
specialné upravenymi minibusy Daily Hi-Matic,
vybran pro prepravu prestizniho ragbyového
tymu All Blacks a ¢leny novozélandského rag-
byového svazu na cesté za obhajobou mistrov-
ského titulu béhem ragbyového mistrovstvi své-
ta 2015 do Britanie a nutno dodat Ze obhajoba se
novozélandskému tymu povedla. Magelys, ktery
ma v zakladni konfiguraci 57 sedadel, byl upra-
ven tak, aby mohl hra¢lm a jejich doprovodu
nabidnout jesté vétsi komfort: nabizi tak pouze
46 kozenych sedadel se sklapécim opéradlem
a celou fadu vymozenosti jako Wi-Fi, GPS, ka-
vovar, dvojity zesilova¢ pro mikrofony, USB port
pro kazdé sedadlo a zasuvku na 220 V pro kazdy
par sedadel.

JIRI STEPANEK
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Do bahna (|

velkomeésta

Pickupy vyrabi Nissan vice nez osm desitek let. Tedy od doby, kdy se tak
jesté ani nejmenovaly. Nova, dvanacta (!) generace rady NP300 Navara

Elegance a pohodli zdobi novou generaci Navary

rozséhlych inovaci — prevzeti ideovych

i designovych prvkd UspéSnych crosso-
verd v ¢ele s pohodlim posadky, ale pfi zachova-
ni a zvy$eni vyteéné prachodnosti terénem, ro-
bustnosti a uzitnych viastnosti. Ukoly spinili velmi
dobre. Mohli pak vysledky predstavit odborné
verejnosti v Polsku ve skuteéné tézkém terénu,
aleinadobrych asfaltkach, kterych je jinak v zemi
jen malo.

' eji tvarci zdUraznuji zakladni vychodisko

__\

Zadni sedadla jsou dostatecné pohodind
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proto vyvolala znaénou pozornost.

Pozornost zaslouzi i fakt, Ze NP300 Navara pfi-
chazi na €esky trh s velkorysou zarukou vyrobce
v rozsahu 5 let/160 000 km.

Zéakladni koncepce zlstala zachovana. Tvofi ji
ramovy podvozek, vykonny vznétovy motor a ffi
varianty usporadani karoserie, byt zatim se vy-
rabi jen s kabinami King Cab a Double Cab. Ve
nyni ve zdokonalené podobé. Tuhy Zebfinovy

wnie (o]

NAVATRA

ram svafovany z ocelovych profild snese vétsi
namahani a tvofi oporu podstatné zlepSenym
jizdnim vlastnostem. Na néj navazuje upravena
stavba podvozku.

Ve verzi Double Cab je tuha zadni naprava nové
vedena pétiprvkovym zavésenim a odpruzena vi-
nutymi pruzinami s progresivni charakteristikou,
coz vyznamné zlepSilo ovladatelnost a poslus-
nost vozidla. Pozitivem je rovnéz redukce hmot-
nosti o 20 kg proti plvodnimu feseni. Ostatni
typy zUstavaji u klasického vedeni a odpruzeni
tuhé napravy podélné ulozenymi listovymi pery,
ale vyznamné upraveného snizenim hmotnosti
(-7 kg) a pery podvésenymi ve trmenech. Rede-
ni pfineslo i vétsi zadni najezdovy uhel (+3,1 %)
a potlac¢eni hluku.

Predni kola jsou nezavisle zavé$ena na dvojitych
pfiénych lichobéznikovych ramenech a odpruze-
na vinutymi pruzinami s teleskopickymi tlumici.
Standardni je hfebenové fizeni s kapalinovym
posilovacem.

Jako hnaci ustroji byl zvolen alianéni motor YS23
(znédmy také jako dCi 2.3). Objemem i rozméry
mensi nez pavodni, ale technicky progresivnéjsi.
Jedna se o kapalinou chlazeny vznétovy fado-
vy dlouhozdvihovy (85,0 x 101,3 mm) ¢&tyfvalec
ozdvihovém objemu 2298 cm®s rozvodem DOHC
a Ctyfmi ventily na vélec. Je prepliiovan turbod-
mychadlem, vybaven mezichladi¢em stla¢eného
vzduchu, elektronicky fizenym vysokotlakym pfi-
mym vstfikovanim paliva systémem commonrail,
oxidaénim katalyzatorem s odlu¢ovacem pev-
nych ¢&astic. K dispozici je ve vykonovych ver-
zich 120 kW/3750 min™ s to¢ivym momentem

Zad pickUpu dostala nesporné pohledné linie



Displej slouzi navigaci, ale i zpétné kamere

403 Nm/1500-2500 min'' a 140 kW/3750 min'
se 450 Nm/1500-2500 min™'. V prvnim pfipadé
je pfeplfiovan turbodmychadlem s variabilni geo-
metrii rozvadécich lopatek, ve druhém jsou insta-
lovana turbodmychadla dvé s pevnou geometrii.
Agregat nahrazuje plivodni ¢tyfvalec o objemu
2488 cm? a vykonu 140 kW s tim, Ze je 0 24 %
efektivnéjsi.

Pfevodovku Ize volit bud Sestistupfovou s pfi-
mym fazenim a suchou jednokotou¢ovou spoj-
kou, nebo sedmistupnovou samocinnou s kapa-
linovym méni¢em to¢ivého momentu a moznosti
pfimého sekvencniho fazeni.

Vyznamnym pozitivem koncepce hnaciho fetéz-
ce je absolutni jednoduchost ovladani. Pfipojeni
pohonu kol pfedni napravy, ale také zarazeni
sestupného prevodu, slouzi totiz prosty otony
ovladag, ktery Ize pouzivat i za jizdy. Zavér zad-
niho diferencialu se aktivuje elektricky, tlacitkem
v sousedstvi otoéného ovladace a spinace fize-
ného sjizdéni strmych klesani. Samozrejmosti
je i samocinny hillholder usnadnujici rozjezd do
stoupani.

Jakkoli nejmladsi generace Navary na prvni po-
hled zaujme pfedevsim markantni a jednoznac-
nou eleganci, zdstava v principu spise vozidlem
pracovnim. Proto jsou pozorné sledovanou a po-
suzovanou hodnotou uzitkové parametry.

V nich nesmrtelny pickup rozhodné nezustava
nic dluzen. Rozméry nakladového prostoru ¢ini
1788/1578 x 1560 x 415 mm, uzite¢na hmotnost
1203/1047 kg, hmotnost brzdéného pfivésu

Dostatecny nakladovy prostor za kabinou Double Cab

_—
Klicovou hodnotou je skvéla priichodnost terénem

3500 kg, zatizitelnost stfeSniho nosi¢e 56 kg,
vySka podlahy nakladového prostoru nad zemi
474 mm, ve sténach nakladového prostoru
nechybi lista s posuvnymi kotvicimi prvky pro
snadné upevnéni nakladu. Vzhledem k terén-
ni orientaci jsou neméné dudlezitymi hodnotami
rozvor naprav 3150 mm, svétla vyska 223/208
mm, pfedni najezdovy uhel 31,0/29,4°, zadni
25,6/24,4°, prejezdovy 22,2/21,2°, stopovy pri-
mér otaceni 5900/6200 mm.

Nejen vybrané obleceni je nutno zvolit pro pohyb
ve vy$Si spolecnosti. Na Urovni musi byt ostatni
detaily tvofici celkovy dojem. V duchu leitmotivu
inovacéniho prevratu zdobi novou Navaru napfi-
klad predni sedadla s lepsi ergonomii, ktera byla
navrzena s vyuzitim poznatkd NASA. Nechybi
ani sedm airbagt nebo bezkli¢kové zamykani.
Ale ani dal$i detaily, Fadici vozidlo do oné vy-
brané spolecnosti. Napfiklad panoramaticky
kamerovy parkovaci zabér zobrazuijici na displeji
navigace celé okoli vozidla, samo¢inné nouzové
brzdéni pfi zjisténi pfekazky (FEB), tempomat,
fizené sjizdéni strmych svaht (HDC) a asistence
rozjezdu do stoupani (HSA), bezklickové zamy-
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kani, zpétna kamera, parkovaci senzory. Nechy-
bi samoziejmé ABS a EBD.

PFijemné prostredi vytvari také uspofadani pra-
covisteé fidiCe a spolujezdce se zaoblenymi linie-
mi pfistrojového panelu a vystupujicim stfedem
mezi sedadly.

Urovni provozniho testu vyrazné pfispélo des-
tivé pocasi, ale Navara se osvédcila jiz ve fazi
pfesunu po mokrych asfaltkach plnych zatacek
i stoupani. Stabilitou a poslusnosti. Promoklé
hlinité zvinéné pobrezi Siroké feky nastavilo pak
elegantnimu pickupu latku az kruté vysoko. Na-
vara vSak az pfekvapivé snadno, pfestoze nebyla
obuta terénnimi, ale jen zimnimi pneumatikami
s nepatrné hrubSim vzorkem (Pirelli Winter), zvla-
dala vse. Kluzké strmé vyjezdy do svahu, kli¢ko-
vani hlubokym blatem s ob&asnym dosednutim
,na bficho“, nebo opfenim se o sice tradi¢ni, ale
nepraktické, pouze designové prvky — naslapné
prahy. Neuvazli jsme ani jednou a vozidlo vraceli
poznamenané terénem jen od vrstvy $piny, ale
neposkozené.

Terén dal vyniknout (az zazafit) jizdnim vlastnos-
tem, ovladatelnosti, pruznosti motoru, moznosti
stupfiovani schopnosti zdolavani obtiznych use-
ki ukazkové snadnou aktivaci pohonu 4x4, se-
stupného prevodu i zavéru diferencialu. Byt vel-
kou vétsinu trasy jsme zvladali bez problém jen
s pohonem 4x2. Ocenéni zaslouzi odstupriovani
pfevodovky s pfimym Fazenim, ktera slouzila
stejné dobfe na asfaltu i v blaté. Snad jen razeni
zpétného chodu pusobilo dojmem ponékud ne-
pfesného, ale mohlo se jednat jen o detail v sefi-
zeni konkrétniho testovaného kusu.

Nissan NP 300 Navara zvitézil v mezinarodni
anketé Pickup roku 2016. Slavnostni udileni
cen se odehralo ve francouzském Lyonu. Po-
dernitechnologie v kategorii pickupd, parametry
motoru dCi 2.3, ale i uzite¢né zatizeni a taznou
silu vozidla, jizdni vlastnosti na silnici i v teré-
nu. Vyrabi se od zacatku listopadu v Barceloné.
Nissan ¢elil konkurenci typl Mitsubishi L200
a Ford Ranger.

ONDREJ HORSKY, GRODEK NAD DUNAJCEM (PL)
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Spolecnost EWT
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dvacet let pusobi na ceském trhu

Zakladni kamen pro uspésny pribéh skupiny EWT byl polozen
zalozenim firmy v roce 1995 Natachou a Dirkem Hoffmannovymi
spolu s Ing. Michalem Zizakem.

odnik dnes nabizi rozsahlé portfolio
P produktli pro nejvyssi naroky zahrnujici

transportni feseni Sita na miru od firmy
Schmitz Cargobull, pfedniho evropského vyrob-
ce privésli a navesu, a prémiova uzitkova vozidla
od firmy Mercedes-Benz, v kombinaci s indivi-
dualni servisni nabidkou. Sortiment eské firmy
Hoffmann & Zizak spol. s r. 0., navic zahrnuje
i nabidku dodavek a osobnich vozidel. EWT je
generalnim zastupcem spole¢nosti Schmitz Car-
gobull AG pro Polsko, Ceskou republiku a Slo-
vensko.
Vzhledem ke stale stoupajicimu objemu a rych-
losti pfepravovaného zbozi ve spojeni s rostou-
cim tlakem na cenu se zvysuji i pozadavky na
sektor dopravy — v popredi stoji nejvy$si moz-
na flexibilita a kvalita, maximalni dostupnost
a optimalni moznost nasazeni vozidel. Spedice
alogistické firmy jsou kazdodenné konfrontovany
s rostoucimi vyzvami, aby mohly vyhovét svym
zékaznikim. ,Transportni feSeni spole¢nos-
ti Schmitz Cargobull AG* a prémiova uzitkova
vozidla znacky Mercedes-Benz nam umoznuji
nabizet feSeni Sita na miru. Diky siti nasich pro-
vozoven, které pokryvaji celé uzemi, a kompe-
tenénim centrdm na strategicky dalezitych do-
pravnich uzlech mohou nasi klienti a logistické
firmy z této sité a z nami nabizenych sluzeb
profitovat”, popisuje Dirk Hoffmann, vykonny re-
ditel a spolumajitel skupiny EWT, celé spektrum
sluzeb. Velky duraz klade EWT na kompetentni
a komplexni poradenstvi, které vede k optimalni-
mu nastaveni transportniho feseni. Prostrednic-

Navésové centrum Brandys nal
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tvim inovativnich konceptll financovani je navic
mozné efektivngji vyuzivat finanéni zdroje klientd
— mimo jiné napf. prostfednictvim mimorozva-
hového financovani. Pozaduje-li klient pouze
pokryti sezénnich vykyvl, nabizi EWT doprav-
nim firmam nejvy$Si moznou flexibilitu nabidkou
specialnich asové omezenych variant vyuzivani
vozidel. Spektrum sluzeb navic zahrnuje i vypra-
covani individualnich transportnich konceptt pro
prekladkovy primysl a jejich speditéry, logistické

podniky nebo dopravce, oSetfovani a udrzbu uzit-
kovych vozidel, pfivésli a navést, jakoz i 24hodi-
novou servisni sit pokryvajici celé tzemi. Kromé
prodeje novych uzitkovych vozidel nabizi EWT
ve svém Truck & Trailer Store Polska také moder-
ni centrum prodeje ojetych uzitkovych vozidel.

Skupina EWT vsadila na komplexni spravu ak-
tiv, aby tak maximalizovala vyhody ze svych
Truck & Trailer aktiv a mohla s nejvy$Si moznou
efektivitou fidit souvisejici procesy. Pfitom jsou
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zohledriovany vSechny okolnosti a mozna rizika
v raznych fazich Zivotniho cyklu, aby tak bylo
optimalné vyhovéno komplexnim pozadavkim
celého oboru a zakaznikl. Perfektné sladény
koncept saha od CRM §itého na miru (od pora-
denstvi az po poprodejni servis) pres individualni
koncepty financovani Schmitz Cargobull az po
komplexni nabidku servisu s garanci mobility.
Prostfednictvim inovativni informaéni techniky
od Schmitz Cargobull Telematics je mimo jiné
zaruéena maximalni transparence dopravniho
fetézce diky neustale dostupnym informacim pro
fidice, speditéra a klienta. Oblast remarketingu
jako dalsi dllezité tézisté komplexni spravy aktiv
zajistuje centrum pro ojetd uzitkova vozidla Truck
& Trailer Store Polska. ,,S nasi zasadou, Ze ,vozi-
dla nikdy neopoustéji nas monitor“ umozrujeme
maximalni dostupnost navést, optimalni plano-
vani jejich vyuziti, jakoz i minimalizaci prostojd.
Stojime pfi klientovi jako spolehlivy partner a pro
kazdy pozadavek nabizime feseni Sité na miru®,
zdUraznuje Dirk Hoffmann.

Se svymi kompetenénimi centry a prodejnami
v Polsku, Cesku a na Slovensku m(ize skupina
EWT na celém Gzemi téchto zemi reagovat na
pozadavky dopravnich firem. VétSina dopravy se
odehrava na hlavnich dopravnich trasach. Kaz-
da pobocka se nachazi v bezprostfedni blizkosti
dulezitého dopravniho uzlu. Na okraji velkych
mést tak EWT nabizi polskym, ¢eskym a projiz-
déjicim mezinarodnim zékaznikdm profesionalni
navésova centra. Pobocky EWT disponuji vedle
vlastnich full service opraven umisténych v bez-
prostfedni blizkosti také velkym skladem origi-
nalnich nahradnich dilt. EWT tak navic pfispiva
k zachovani hodnoty vozidel, zaru€uije jistotu pla-
novani aminimalizuje riziko zbyteé¢nych vypadka.
Kompetenéni centra nabizeji vedle transportnich
feSeni, servisu a modernich prodejen také spe-
cialni nadstavbové sluzby pro fidi¢e: od moder-
nich odpocivaren pres nabidku stravovani az po
moznost spani.

Na provozovnachv Polsku jsou transportni feseni
Schmitz Cargobull distribuovana prostrednictvim
spoleénosti EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.
0., a uzitkova vozidla Mercedes-Benz jsou pro-
davana prostrednictvim spolecnosti Diesel Truck
Sp. z 0. 0. Obor Truck & Trailer v Ceské republice

Skfifiovy specidlni navés S.KO Faltwand

Prodejna navési v Brandyse nad Labem

zajistuji spolecnosti EWT spol. sr. 0., a Hoffmann
& Zizé&k spol. s r. 0. Na pobo&kach v Brandyse
nad Labem a Liberci nabizi spole¢nost Hoffmann
& Zizék mimo jiné i dodavky a osobni vozidla — od
prodeje az po servis. Na Slovensku jsou vyrobky
Schmitz Cargobull distribuovany prostrednictvim
prodejce ,CET — Central Europe Trailer”. Firma
Hoffmann & Zizak se etablovala jako jeden z nej-
vétSich nezavislych prodejcti Mercedes-Benz
v Ceské republice. V Brandyse nad Labem,
blizko Prahy a Liberce, jednoho z rychle se roz-
vijejicich turistickych center Ceské republiky, je
zakaznikim k dispozici kompletni program znac-
ky Mercedes-Benz. Kromé jiz zminénych sluzeb
pro tahace a navesy se spolec¢nost Hoffmann &
Zizék etablovala jako uznavany specialista pro
dodavky a lehka nakladni vozidla. V prodejnach
v Brandyse nad Labem a Liberci se v roce 2015
proda priblizné 450 osobnich vozli Mercedes.
S timto vysledkem se spole¢nost Hoffmann &
Zizék aktudlng stava jednickou na &eském trhu
i v segmentu osobnich vozi Mercedes-Benz.
Aby spole¢nost udrzela krok s timto trendem, bu-
duje v provozovné v Brandyse nad Labem novou
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velkou prodejnu o ploSe 833 m? pro 16 osobnich
vozl. Dalsi investice sméfuji do nové opravny
osobnich voz(l a dodavek.
Centrum Truck & Trailer v Brandyse nad Labem
lezi cca 10 km od Prahy. Opacnym smérem po
rychlostni silnici R10 je mozné pohodiné dojet do
dalSi pobocky firmy v Liberci. Mezi obéma kom-
petencnimi centry se nachazi jedna z nejvétsich
evropskych automobilek — Skoda Auto. Kromé
produktt Schmitz Cargobull je soucasti portfolia
také kompletni program znacky Mercedes-Benz
poc¢inaje nakladnimi vozy pres dodavky az po
osobni vozy. RozSifenim stavajici provozovny
a novou vystavbou by méla byt posilena trzni po-
zice obou firem EWT a Hoffmann & Zizéak v Ces-
ké republice a zaroven by méla byt kvantitativné
i kvalitativné optimalizovana nabidka servisu. In-
vestice skupiny EWT se kromé stavebné technic-
kého rozSifeni tykaji zvétSeni prodejnich a pre-
zentacénich ploch pro dodavky a osobni vozidla
a vystavby nové opravny, ktera by méla dvojna-
sobné navysit servisni kapacitu pro osobni vozy
adodavky. Tim se ve stavajicich prostorach uvol-
ni dal$i kapacita pro tahace a navésy. DalSi sta-
vebni opatfeni se tykaji nového usporadani a mo-
dernizace prostor pro zakazniky a zaméstnance,
jakoz i rozSifeni parkovacich kapacit. ,Vystavba
nové moderni budovy nam umozni prezentovat
produkty firem Schmitz Cargobull a Mercedes-
-Benz atraktivnéji a na kvalitativné vy$si arovni.
Nova prodejna se nachazi na strategicky jedinec-
ném misté blizko velmi frekventované rychlostni
silnice R 10 — mezi Prahou a Mladou Boleslavi.
Praha je pro nas jednim z nejdllezitéjsich trhl
ohledné riistu a stability, zmifiuje Ing. Michal Zi-
z4ak dalsi davody pro investice. Firma se zaroven
chce prezentovat v regionu jako zaméstnavatel
Cislo jedna, a proto pfi rozSifovani prostor pro
zameéstnance vytvori kvalitativné lepSi ramcové
podminky véetné cca 30 novych pracovnich mist.
Zahajeni stavebnich praci na poboc¢ce v Brandy-
se nad Labem je planovano na zafi 2016, dokon-
Eeni stavby na konec roku 2017.

-RED-H
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Hesti - to je hlavne
obchod s navesy

Hesti od svého vzniku byla vzdy prednim prodejcem navésu v CR.
Od roku 1991 - rok zalozeni Hesti — byl jeji hlavni napini prodej navésu

vSech typu a urceni.

ako jediny prodejce méla tehdejSi HES-
J Tl, spol. s r.0., a pozdéji cela HESTI

GROUP ve svém prodejnim programu
nejen vSechny typy a druhy naveésu, ale hlavné
soustiedila ve své odbytové siti rizné vyrobce
z celé Evropy. Tim vznikl mimoradné Siroky zabér
v prodeji a v servisni oblasti pravé diky pestrosti
a obsaznosti nabidky na trhu v CR. TakZe v sou-
Gasné dobé reprezentuje HESTI GROUP na na-
Sem trhu nasledujici navésové vyrobce — Krone,
Stas, Benalu, Langendorf, Nooteboom, OMEPS
a D Tec. Z hlediska objemu prodeje je hlavnim
partnerem HESTI GROUP predni evropsky vy-
robce KRONE. Jiz devaty rok je Hesti zastoupe-
nim Krone v CR a za tuto dobu bylo dosazeno
mnoha vyraznych Uspéchtl v odbytu této znacky.
Které mezniky byly mezi témi hlavnimi??? Pre-
devsSim to je dokonéeni prodejné servisni sité
— pokryti celé CR SKUPINOU HESTI. Tohoto
cile bylo dosazeno v tomto roce, kdy byl otevien
aredl Hesti Chomutov. Znamena to nejen pribli-
zeni k zakaznikovi v prodeji, v moznosti vybéru
a v moznosti ukazat zakaznikovi nové prvky na
navesu, ale hlavné se podstatné zlepSuje oblast
After Sales — dosazitelnost a rychlost servisnich
sluzeb. Krone je hlavni obchodni partner HESTI
GROUP v pfipojnych vozidlech. Protoze kon-
strukce navésu prochazi velmi boufrlivym rozvo-
jemanavés se z,,obycejného” pfipojného vozidla

Skldpéci navés Benalu Siderale
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Chladirensky navés Krone Cool Liner Duoplex Steel

stava skuteénou soucasti celé soupravy s velmi

silnym vlivem na hospodarnost vyuziti a tim i na

ekonomiku provozovatele, stava se i prodej na-

vésl stale vice a vice velmi sloZitou zaleZitosti,

ktera vyzaduje mimo jiné nasleduijici:

B Silné finanéni zazemi prodejce

H Vyspélé servisni zazemi odpovidajici
soucasnym technickym parametriim

W Pokryti celé prodejni oblasti
B Silného vyrobce, schopného pracovat
metodou pronajmu, zpétnych odkupt
a stalého technického rozvoje
B Moderni formy prodeje a jejich stala aplikace
do praxe
B Odpovidajici personal v prodejni a servisni siti
To je nékolik nutnych predpokladl pro Uspésné
pusobeni na trhu. Jasné je, Ze je to pouze ,¢ast*
uspéchu. Existuje rada dal$ich kritérii, které musi
mit dobra organizace, a bez kterych nelze dlou-
hodobé pusobit na trhu.
Pravé spojeni Krone s HESTI GROUP na trhu
v CR je dilkazem, Ze i za relativné kratkou dobu
Ize ziskat na trhu velmi silnou pozici a Ize se stat
jednim z hlavnich dodavatelli navésovych vozi-
del. Pfi zahajeni spoluprace pred dnes jiz skoro 9
lety, byl podil na trhu znacky Krone necelych 5 %
a dnes se pohybuje okolo 27 az 28 % s vice nez
1000 prodanymi navesy.
Technicky vidéno — navés se za poslednich 10
let ,propracoval“ z bezvyznamné pozice v kalku-
laci nékladll provozovatele na velmi podstatnou
soucast celé jizdni soupravy. Pravé dnes volba
navésu velmi podstatné ovliviiuje i moznosti
provozovatele a jeho schopnosti obstat v tvr-
dém konkurenénim prostredi. Nejedna se pouze
o prepravni kapacitu, ale ve hre jsou dalsi dllezi-
ta kritéria jako napfiklad:
B Rychlost nakladani a proto i technicka uroven
ovladani nastavby
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Navés Langendorf Inloader na prepravu skla

B vyuzitelnost nakladové kapacity a jeji velikost
W Prehled o technickém stavu navésu — jako
napfiklad systémy pro stalou kontrolu
brzdové soustavy a stavu pneumatik
B Vcasnost servisnich tkonu a jejich planovitost
B Spotfeba celé jizdni soupravy pfi naplnéné
prepravni kapacité
B Spinéni pasivnich a aktivnich predpist
v bezpecnosti zajisténi nakladu
KRONE je predni evropsky vyrobce a ¢asto je
praveé konstrukce jeho vozidel tim hlavnim moto-
rem pro zlepSovani technické urovné a pro zlep-
Seni provoznich vlastnosti celé jizdni soupravy.

Jaké jsou nové systémy
v konstrukci navésu?
B nové napravy znacky Krone
B nové pérovani znacky Krone
M telematika u chladirenskych navést
M Inteligentni systém DWC zahrnuijici optiload
a optiturn

Co dodat na zavér. HESTI GROUP je zaroven
nejvétsim partnerem MAN v CR. P¥i, dnes jiz vice
nez dvacetileté spolupraci, je jasné, ze praveé toto
spojeni se stalo jednim z hlavnich ,hraéi“ v pro-
deji navésu. Z tohoto spojeni profituji nejen oba
vyrobci, ale i zakaznik, kierému se diky dobrému
technickému zazemi, pokryvajici celou CR, do-
stavaji do ruky vyrobky, jez mu umozni uspét na
dopravnim trhu. A spokojenost zakaznika je cil
HESTI GROUP.

-RED-H
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Navés Langendorf Inloader na prepravu betonu
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Dvoupodlazni
nastavba Kogel

»,Druha podlaha“, tak nejéastéji dopravci oznaéuji variantu vybavy
umoznujici prepravu zbozi na paletach ve dvou vrstvach nad sebou.

skfiflovych navésu, jejichz stény tvori
U sendvi¢ové panely, dostateéné pevné

pro integraci nosnych prvk(, je tato moz-
nost bézné dostupna a hojné vyuzivana.
PoZadavky po optimalizaci pfeprav ale vyvola-
valy poptavku po moznosti dvoupodlazniho fe-
Seni i u valnikovych naveésl se zaplachtovanou
nastavbou. Dodavatelé komponent byli k dispo- -
zici, a tak se navésy dodatecné vybavovaly in- 2 = i : i
stalaci systému podélnych a pfi¢nych nosnych e = i 10 -
prvkll pro uloZeni palet s nakladem ve druhé . ] n e — LU
drovni. Pozadavku zakaznika tak bylo vyhoveé- e
no, ale za cenu vymeény, a tedy ztraty plvodnich
bocnich sloupkl a byly nezbytné dalsi operace
jako svareni nebo vrtani, kieré v konkrétnich et
mistech narusily celistvost jinak dokonalé anti-
korozni ochrany. Celkova dodaci |hita se pro- )
dluzovala o nékolik tydn(, vozidla se musela | - = |
prevazet a potize byly i s kapacitou externich i . :
nastavbarskych firem. < i
Zpréva, Ze po nékolika letech vraci Kbgel insta- o
laci nosné konstrukce v nastavbé znovu do své ; '

0

wh
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nabidky, byla pfijata se zajmem a okamzité od
zavedeni se tato varianta vybavy stava zada-
nou.
Duvody jsou ziejmé, zejména kompletnost do-
davky od jednoho dodavatele, veSkeré svarec-
ské a pfipravné prace jsou jednotné konstrukéné
zpracovany a soucasti vyroby ramu pred antiko-
rozni upravou, nosné prvky jsou montovany v pr-
vovyrobé, nastavba splfiuje pozadavky pevnosti
k zajisténi nakladu a je certifikovana a v nepo-
sledni radé neni prodlouzen termin dodani.
Dvoupodlazni systém nabizi Kogel sériové pro
standardni (CARGO) i nizkolozné (MEGA) na-
vésy, véetné navésu s variabilnim nastavenim
vysky FlexiUSE. Sloupky jsou vzdy teleskopicke,
takze vSechny nastavby maji zaroven prizveda-
vani stfechy.
Provedeni umozriuje nakladku 33 ks europalet
ve druhé urovni. Nastavba je rozdélena péti pary
stfedovych sloupku do Sesti poli, z nichz posledni
je kratsSi. Maximalni celkové zatizeni nakladem
ve druhé drovni je 10 000 kg, jednotliva paleta
max. 400 kg.
Konstrukce ramu navésu pro dvoupodlazni sys-
tém je zesilena navic pfidanymi pfiénymi nosni-
ky v misté IGzek stfedovych sloupk, ktera jsou
pfivafena namisto standardniho Sroubovani. Tim
je zajisténa pozadovana pevnost a nosnost kon-
strukce. Cely ram je nasledné oSetfen proti ko-
rozi systémem KTL — Nanoceramic, stejné jako
vSechny sériové produkty Kogel.
Samotna nastavba je slozena ze specialnich
Etyf rohovych a péti pard stfedovych sloupku
s dérovanym rastrem 50 mm. Do zamkovych
otvord je vlozeno Sest part podélnych nosniku
a do nich zase 22 ks pfi¢nych nosnych tramkd,
na které se ukladaji palety se zbozim. Dalsi 2 ks
priénych tramku slouzi k zajisténi nakladu vpredu
a vzadu. Nezbytné je zpevnéni predni stény po-
moci dodanych vazacich popruht. Bo¢ni plachty
jsou zevnitf v misté dotyku se sloupky zesileny

navarenym dalSim pruhem slouzicim k ochrané
plachty. Na prani Ize dodat zadni rohové sloupky
z oceli nebo doplnit boénimi hlinikovymi latémi

TEMA DNE £

nahore i dole. Nastavba s variabilni dvoupodlaz-
ni konstrukci je certifikovana podle EN 1642 XL.
-RED- H

Hazardni hra?

Flexihilita navésu a tahace

NN

Va3 partner Kogel v CR

S nami ne! Vsadte na ¢ervenou — Vsadte na Kigel FlexiUse:

VyuzZiti pfi nejriznéjsich pfepravach
Optimalni bocni nakladka i vykladka

KOGEL

Kdgel Trailer GmbH & Co. KG

Cukrovarska 883, 19600 Praha, cz@koegel.com
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Nastavby 7 Vontexu

Spoleénost Montex letos oslavila své 25 vyroéi vyroby nastaveb
a od roku 1990 a do souc¢asné doby spole¢nost dodala zakaznikiim
vice nez 10 000 nastaveb.

yrobni zavod je situovan na velmi do-
VStupném misté na 50 km dalnice D11

mezi Prahou a Hradcem Kralové. Hlav-
ni vyrobni program spole¢nosti tvofi valnikové,
skfifiové, chladirenské a mrazirenské nastavby
aruzné modifikace téchto nastaveb, jako jsou pe-
karské nastavby, prepravniky napojd, soupravy
a privésy. Pro komunalni, stavebni a udrzbovy
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sektor se dodavaji hakové kontejnerové nosi-
¢e spolecnosti Hyva, CTS, sklapéci nastavby,
servisni a dilenské vozy a rdzné specialni na-
stavby.

Kvalitu vyrobniho zavodu provéfila i vice nez
dvacetileta spoluprace s francouzskou spolec-
nosti Lamberet. Spole¢nost MONTEX zajistuje
dodavku a montaz novych nastaveb Lamberet

spolecné se zajisténim servisu a nahradnich dild
pro nastavby a navésy.

Prestoze je spole¢nost Montex jednim z nejvét-
Sich servisnich stfedisek, tak poptavka po servi-
su vlastnich ale i nastaveb od jinych tuzemskych
a zahrani¢nich vyrobcl prevySuje soucasnou
kapacitu. V pfistim roce se z téchto diivodu pla-
nuje rozsiteni prostort a kapacity pro rozsiteni
poskytovanych poprodejnich sluzeb.

Z celého Sirokého vyrobniho sortimentu na-
staveb jsou dnes nejzadanéjsi CITY nastavby
a chladirenské a mrazirenské nastavby pro pre-
pravu potravin a hakové nosice kontejnert.

Hakové nosiée kontejnerti

Spoleénost Montex spolupracuije s vyrobci nosicl
kontejnerti Hyva, CTS. V leto$nim roce spolec-
nost absolvovala kvalifikaéni Skoleni a je jednim
z hlavnich montaznich partnert spole¢nosti Hyva
pro CR. Nejéast&jsi dodavky tvofi tézké hakové
nosic¢e na vozidlech 18-26 t celkové hmotnosti,
které byvaji vybaveny i hydraulickym naklada-
cim jefdbem pro manipulaci s odpadem nebo
zeleznym Srotem. Nékteré nosice jsou v zakladni
vybavé, vétsinou vSak je nosi¢ vybaven dalSim
prislu§enstvim — vysouvacim naraznikem, zajis-
tovaci haky, barely a odkladaci nadoby, ulozné
prostory na sité a manipulacéni prostredky, drzaky
néafadi a pfislusenstvi. Casto se vybava musi fe-
Sit kompromisem usporadani, nebot pozadavky
zakaznikd vétsinou prevysuji prostorové moz-
nosti usporadani na nosici kontejner(i. Pro mensi
fadu vozidel od 3,5t je nyni na trhu novinka spo-
le€nosti HYVA s ucelenou fadou malych nosicu.
Kvalita a zajimava cena rozhodla i o dodavce do
vybérovych fizeni a jedna z prvnich Uspésnych
realizaci série 3 nosi¢l na podvozcich Volks-
wagen probiha pravé v téchto dnech.

City nastavby

Nové vyvinuta fada nastaveb specialné pro uzit-
kové automobily do 3,5t celk.hm., kdy pro snizeni
hmotnosti nastaveb je konstrukce zhotovena pre-
vazneé z lehkych hlinikovych profilti a odlehcené
verze izolovanych nebo hlinikovych paneld. Za-
kladni verze jsou valniky Val City, lehké hliniko-
vé skfiné Box City, chladirenské a mrazirenské
skiiné Frigo City, pekarské nastavby Pek City
a sklapéci nastavby SKL City. Nastavby jsou
k objednani bud pfimo u spole¢nosti Montex
nebo v prodejni siti vyrobcll lehkych uzitkovych
vozu Renault, Mercedes, Peugeot, Fiat, Citroén,
Ford, VW ...

Kvalita City nastaveb je provéfena evropskou
homologaci. Se zménou predpisli pro regist-
raci novych vozidel spolec¢nost Montex provadi



nastavby a navesy
&

evropské homologace pro jednodussi registraci
vozidel. Nastavby prochazi pfisnym testovanim
zkuSebnou DEKRA a poté je na né vystavena ev-
ropska homologace. Tim ma zakaznik zaruc¢eno,
Ze nastavba splfiuje predpisy jak CR, tak EU a je
mozné ji dodavat i do prodejni sité v Némecku,
Francii a dal$ich statu. V soucasné dobé jsou ho-
mologovany nastavby na podvozcich Renault,
Iveco, Mercedes a v pfipravé jsou Peugeot, Ci-
troen, Fiat, Ford a dalSi.

Chladirenské a mrazirenské nastavby
Pro prepravu potravinarského zbozi jsou do-
davany panelové nastavby Frigo a Lamberet,
uréené pro mistni, mezinarodni nebo distribué-
ni prepravu v tvrdych provoznich podminkach.
Nastavby jsou zhotoveny z celoplosnych panell
s polyesterovym vnitinim a vnéjSim povrchem.
Cela konstrukce nastavby je feSena pro splnéni
teplotnich i hygienickych predpisl. Se spravné
navrhnutou chladirenskou jednotkou je nastav-
ba urena pro prepravu zbozi v kategorii FNA
(do 0 °C) nebo FRC (do —20 °C). Nastavby jsou
vybaveny hygienickym osvédéenim, certifikatem
FNA nebo FRC a jejich vyroba probiha v souladu
s certifikaci ISO 9001. Nastavby jsou pfipraveny
pro zarazeni do systému HACCP.

Dle pfesnych pozadavkill prepravy se nastavby
dodavaji v provedeni — pfevoz masa ve visu, pre-
prava kvétin, multiteplotni/vicekomorové nastav-
by a duplexni (systém druhych podlah).

V souvislosti s feSenim problematiky rozvodu
zbozi za rozdilnych teplot a hygienického oddé-
leni nakladu se stale ¢astéji dodavaji multiteplotni
neboli vicekomorové nastavby. Tento typ nastav-
by se dodava ve dvou verzich.

Podélné pevné komory — v této verzi je v nastav-
bé podélna pricka, oddélujici prostor standard-
né na dveé ¢asti v poméru 1:2, pfipadné i na vice
¢asti. Podélné feseni nastavby umozriuje samo-

-

Souprava pro délkovou distribuci se zdvihacimi plosinami

statnou paletovanou nakladku obou prostord ne-
z4visle na sobé.

Posuvna/pevna pricka—v této verzije v nastavbé
priéna sténa, kterd muize byt posuvna a sklopna

nebo pevna. Pro zajisténi dostupnosti predniho
prostoru je mozné pricku priklapét ke stropu nebo
vyuzit bo€nich dvefi. Toto provedeni je vhodnéjsi
pro nepaletovou rozvazku s ohledem na nutnost

vynechani priichoziho prostoru do pfedni ¢asti
nebo nutnost pouziti vykladky predni ¢asti pouze
bo¢nimi dvefmi.

-RED-H

vyroba s servis nastaveb na nakladni automobily
skfiné ¢ chladirny * mrazirny
valniky ¢ pfivésy ¢ soupravy

MONTEX

SPECIALISTA NA UZITKOVE NASTAVBY

MONTEX, s.r.o., vyrobni zavod Radovesnice Il
nové centrum sluzeb - EXIT50 D11 (Praha-H.Kralové)

www.montex.cz
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Shrnovaci nastavba
plachtového navesu Fliegl

Némecky vyrobce pripojnych vozidel Fliegl svym zakaznikim nabizi
pro specialni kombinaci preprav navés s nékolika moznostmi
a kombinacemi typu prepravovaného nakladu.

akladem je ram navésu s prohlubni na
z svitky, kterou je mozno prekryt a vytvorit
tak klasickou rovnou podlahu. Pro prevoz
a podepreni delSich pfedmétl slouzi zadni vy-
suv, jednoduse na klikuazo 1,5 m.
Nastavbu navésu tvorfi shrnovaci konstrukce
NET CAP, kterou Ize jednoduse a velmi rychle
shrnout na predni nebo zadni ¢ast a ziskame y
tak klasické plato pro prevoz vétsich celkl jako
jsou kontejnery, stavebni, zemédélska technika : vo ’ G
a podobné. I
Pro potfebu prepravy klasickym plachtovym na-
vésem zase velmi rychle mizeme z plata rozta-
Zenim nastavby ziskat potfebnou variantu.
Cela zména z plata na plachtovy navés nebo
naopak jde pomoci tohoto systému velice rychle,
v fadu nékolika minut. | jen fidi¢ sdm muaze na-
stavbu jednodus$e zatahnout do potrebné polohy,
coz sii autor ¢lanku osobné vyzkousel.
Navés na fotografii je na prani zakaznika vyba-
ven jesté nataceci napravou.
| pro pfipojnou vysku 950 mm Mega mUze Fliegl
nabidnout takové nastavby.
Pro mnohostranné vyuziti nakladt ma takto vy-
baveny navés urcité velké moznosti.

Volgt Transporie GmbH

-RED-H
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vozidio New Daily

| AUTOMOBILY k5
Iveco predstavuje nové

—lectric

Pri prilezitosti 19. ro¢niku veletrhu Ecomondo - veletrh vénovany zivotnimu

prostredi v ramci obchodni ¢innosti - uvedla spoleénost lveco na evropsky

trh své exkluzivni vozidlo s nulovou produkci emisi.

o uspéchu modelu New Daily, ktery ob-
P drzel vitézné prestizni ocenéni Interna-

tional Van of the Year 2015, uvadi spole¢-
nost lveco svétovou premiéru: New Daily Electric.
Viz byl slavnostné odhalen na veletrhu Ecomon-
do, ktery predstavuje akci vénovanou ekologické
a cirkularni ekonomice a ktery se uskutecnil ve
dnech 3.— 6. listopadu v Rimini Fiera.
Iveco New Daily Electric je vozidlo s pIné elektric-
kym pohonem bez emisi, které garantuje maxi-
malni udrzitelnost, vyniké Spickovou spolehlivos-
ti a je dokonale vhodné pro méstsky provoz, jako
je napf. rozvazkova doprava a preprava osob. Ve
srovnani s predchazejicim modelem je u tohoto
vozidla k dispozici nékolik novych funkci. Diky vy-
uziti vysoce vykonnych odlehéenych elektrickych
agregatd bylo mozné dosahnout snizeni spote-
by energie a doba Zivotnosti akumulatoru byla
prodlouzena az o 20 procent. Dale se New Daily
Electric mGze pochlubit zvySenim uziteéného za-
tizeni pfiblizné o 100 kg. Vykon akumulatoru je
optimalizovan pro provoz za vSech povétrnost-
nich i teplotnich podminek a akumulatory jsou
stoprocentné recyklovatelné.

Kromé toho umoznuji patentované flexibilni re-
Zimy nabijeni Iveco dobijet viiz Daily v domaci
i vefejné siti s moznosti pfipojeni k rychlonabijeci
stanici s primérnou délkou dobijeni pouhé dvé
hodiny. New Daily Electric nabizi nejvétsi hos-
podarnost ve své tfidé, umoznuje prodlouzeny
dojezd az 280 km, méfeno v souladu s typovou
zkouskou NEDC* (New European Driving Cycle)
s vyuzitim konfigurace tii akumulatoru.

Ridi¢ si mdze ve vozidle zvolitjeden ze dvou jizd-
nich rezim(: Rezimy Eco a Power: v reZzimu Eco
je to€ivy moment motoru redukovan pro snizeni
spotfeby energie, avdak bez jakéhokoli omezeni
maximalni rychlosti vozidla. V rezimu Power ma
fidi¢ moznost vyuzivat piny vykon elektromotoru.
Iveco je jednou ze znaéek CNH Industrial N.V.
— predni svétové firmy v oblasti Capital Goods
koétované na New York Stock Exchange (NYSE:
CNHI) a naiitalské burze (MI: CNHI). lveco vyrabi
a prodava Siroky sortiment lehkych, stfedné téz-
kych a tézkych nakladnich a uzitkovych vozidel
a terénnich nakladnich automobil(.

Siroka $kala produkti spoleénosti Iveco zahr-
nuje fadu Daily, kterda pokryva segment vozidel
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od 3 do 7 t, fadu Eurocargo v segmentu od 6 do
16 t, Trakker (terénni fada) a Stralis, nad 16 tun.
Znacka lveco Astra vyrabi vozidla pro naro¢né
pouziti v tézebnim a stavebnim primyslu, dum-
pry a specialni vozidla.
Iveco zaméstnava celosvétové témér 21 000 pra-
covnik(. Své vyrobni zavody ma v 7 zemich Ev-
ropy, Asie Afriky, Oceénie a Latinské Ameriky,
giemi. VSude na svété, kde jsou v provozu vo-
zidla Iveco, zaru€uje technickou asistenci 4200
prodejnich a servisnich stfedisek nachazejicich
se ve vice nez 160 zemich.

-RED-H
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Funkénich feSeni, ktera velmi vyznamné zvysuji efektivitu kamionové
dopravy, je dostatek. Jejich uplatnéni v§ak brani prakticky jen politici.

rilantné to dolozil jednoduchy, ale ne-
B vyvratitelné presvédCivy experiment

koncernu Daimler, respektive jeho divi-
ze Mercedes-Benz Trucks. V minulych tydnech
se odehrdl pod oznagenim Efficiency Run na
némeckych silnicich za dohledu renomované
nezavislé spole¢nosti DEKRA. Prokazal, ze Ize
dosahnout Uspor v nakladech na pfepravu nakla-
du nikoli ve zlomcich procent, ale v procentech
dokonce dvoucifernych! Vyuzivajici navic jed-
noduchych, osvédéenych prvk(, s investicemi
natolik zanedbatelnymi, Ze se prakticky blizi nule.
Zakladni premisa byla prostd — hnaci agregaty
jsou pres veskerou intenzitu jejich vyvoje schop-
ny pfinaSet dnes Uspory ve spotfebé paliva jiz
jen jednoho, dvou & mozna az tfi procent. Dalsi
apravdépodobné i podstatné vétsi rezervy je nut-
no hledat v ostatnich souvislostech. Odbornici,
ktefi koncipovali projekt Efficiency Run, mohli
v tomto sméru vsadit na jistotu.

Objem ni¢im nenahradis

Dlouha desetileti funguje zejména ve Skandinavii
Uspésné a bez nejmensich problém( norma for-
matu souprav tézkych uzitkovych vozidel, ktera
¢ini 25,25 metru délky a 60 000 kg hmotnosti.
V ostatni Evropé jsou vSak limity v tomto sméru
jiné. Jakkoli obtizné pochopitelné. Hranici je totiz
jen 18 metr(1/40 000 kg.

Nejjednodussim propoétem dojdeme k tomu,
Ze dvé skandinavské soupravy prepravi naklad
o stejné hmotnosti ¢i objemu, jako tfi evropské.

Dlouha souprava zvana skandinavské spolec¢nosti Elflein
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Odbornici automobilky Mercedes-Benz méfili velmi presné

To samoziejmé pfinasi Usporu nakladu na jed-
noho fidi¢e, na jedno motorové vozidlo, o tfetinu
se zkrati kolony kamionu na dalkovych tazich, vy-
znamné poklesnou naklady na palivo a podstat-

PFekonana oéekavani optimista
Spolecnost Elflein nasadila k tydennimu provoz-
nimu testu vedle své soupravy evropského for-

matu na stejné trase soupravu skandinavskou.
Tu tvofil dvoundpravovy rigidni valnikovy Mer-
cedes-Benz Actros 1845 a klasicky navés Krone
SDAH na pomocném podvozku (dolly). Ve Skan-
dinavii v8ak Ize bézné potkat napfiklad kombinaci
tahace, navésu a pfivésu, nebo tahace s dvéma
navésy a podvozkem dolly, ale i jiné.

Pohanél jej Sestivalec OM471 posledni generace
o nejvétsim vykonu 330 kW spojeny se samocin-
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Postranni kryty a zadni spojlery na navésu Grosse-Vehne

nou prevodovkou Powershift 3, ,vodnim*“ retar-
dérem vyuzivajicim kapaliny chladiciho okruhu,
nadrze paliva 2 x 500 |, nadrz AdBlue na 75 I.
Zajimavosti bylo obuti — pfedni naprava GoodY-
ear Fuelmax 315/60 R 22,5, pohanéna naprava
295/60 R 22,5 ve dvojmontazi, dolly a navés
445/45 R19,5.

Podstatné je, ze byla prakticky shodna se soupra-
vami, které tato velka mezinarodni spedice (375
vozidel/500 zaméstnanci) se sidlem v Bamber-
gu jiz provozuje. Disponuije totiz jednim z nejvét-
Sich parkud se skandinavskymi soupravami v Né-
mecku a ma s nimi tedy i dostatek zkuSenosti.

| pfes tyto zkuSenosti byly vSak vysledky pres-
ného a naprosto objektivniho srovnani prekva-
pivé pozitivni a pfedCily oéekavani i nejvétsich
optimist(. Hodné zjednodusené Ize fici, Ze jasné
potvrdily zminénou zakladni premisu ,dveé za tfi“,
ale podrobnéjsi rozbor ziskanych dat dolozil, Zze
spotfeba paliva na tunokilometr klesla o drama-
tickych 17,4 %! To samoziejmé plati i pro identic-
ky mensi objem vypousténych emisi CO, a nepfi-
mo i pro zatéz silniéniho provozu poctem vozidel.
V8e ale bez nejmensich provoznich komplikaci,
organizaénich nebo jinych problém(. Naprosto
spokojeni byli fidi¢i, ktefi se projektu Mercedes-
-Benz Efficiency Run zuc&astnili.

Malé upravy, velké uspory

Podobné, jako jsoujiz dlouha léta v podstaté zhru-
ba znamé moznosti Uspor nasazenim skandinav-
skych souprav, kterym stoji v cesté jen zaostala
legislativa, totéZ plati pro velmi jednoduché, levné
a efektivni aerodynamické upravy vozidel. Tém
stejné tak brani v uplatnéni zastaralé predpisy.

V tomto pfipadé byly testovany standardni sou-
pravy evropského formatu vybavené nékolika
malo velmi jednoduchymi (a lacinymi) aerodyna-
mickymi prvky. Tvofi je postranni panely kryjici
podvozek navésu a tfi spojlery ve tvaru mirné
zaoblenych plastovych listh prodluzujici horni
a svislé hrany zadé navésu a vyrazné potlaéujici
turbulence za vozidlem.

Tahag byl v tomto pfipadé sice posledni gene-
race, ale zcela bézny — Mercedes-Benz Actros
1842 pohanény motorem OM 471 o vykonu 330
kW se standardni pfevodovkou Powershift 3 bez
retardéru.

Pouzité obuti: GoodYear Fuelmax 315/70 R 22,5
na predni i hnaci napravé, na navésu Krone Eco
pak GoodYear Fuelmax 385/55 R 22,5. Nadrz
paliva o objemu 570 |, nadrz AdBlue 75 I.

V tomto pfipadé bylo obtiZnéj§i dosazené uspory
vypocitat Uplné presné, prestoze referenéni sou-
prava spole¢nosti DB Schenker jezdila cely tyden
na stejné trase a stejnym zatizenim. Odbornici
presto dosli k vyznamné hodnoté 14 %! To je vice
nez dostate¢ny argument pro urychlené schvéle-
ni téchto Uprav evropskou legislativou.

DB Schenker patfi ke gigantiim evropské logis-
tiky, kdyz provozuje 2000 z&kladen ve 140 ze-
mich svéta a ma na 96 000 zaméstnancu. V tom-
to pfipadé se projektu zu€astnila také logisticka
a spedi¢ni spoleénost Grosse-Vehne, ktera velmi
uspésné provozuie flotilu vice nez 750 vozidel
v Némecku, Rumunsku a na Slovensku.

Oba participanti si vysledkt velmi vazi proto, ze
se jim jednak otevira moznost dosazeni vyznam-

AUTOMOBILY K

\lyrobce navésh Krone
prvky

nych (zna¢né vyznamnych!) Uspor v provoznich
nakladech, které jsou zakladem jejich konkuren-
ceschopnosti. Navic s vynalozenim naprosto za-
nedbatelného Usili a investic. Snad jedina zalezi-
tost nepatrné zvysi naklady — specialni efektivni
pneumatiky s redukovanym valivym odporem
jsou o poznani drazsi, nez bézny standard.

Mi¢ na strané legislativcu
Nesporné fakta, ktera vzesla z analyzy velkory-
sych tydennich testd u nékolika velmi vyznam-
nych dopravcd, potvrdila predpoklady. Podstat-
ného snizeni spotfeby paliva, stejné zasadniho
snizeni emisi CO,, provoznich nakladu, ale za-
tizeni komunikaci dalkovym provozem kamiont
Ize dosahnout vynalozenim zcela nepatrnych
nakladd, minima organizaéni prace a navic na
zakladé zkusSenosti jiz ovéfenych v mnoha ze-
mich.
Jedinou prekazkou tedy zUstava necinnost po-
litikGi kontinentalni unie, ktefi dosud nedokézali
drobnymi Upravami platné a zastaralé legislati-
vy tyto Uspory umoznit. Je tedy na ¢ase, aby se
v Bruselu pohnuli k racionalnim rozhodnutim.
ONDREJ HORSKY, BERLIN l
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Carrier Transicold 2 nova
,F-GAS" evropska regulace

Inovace firmy Carrier Transicold vyznamné prispivaji ke snizeni
produkce sklenikovych plyn.

rvniho ledna 2015 vstoupila v platnost
P nova evropska legislativa EU/517/2014

tykajici se F-plyna, ktera je zavazna pro
28 evropskych zemi a sméfuje k implementaci
i v mnoha dalSich.
Cilem této nové legislativy je vyrazné omezit
emise F-plyn(, jak je pojmenovana skupina
chemikalii obsahujicich fluorované sklenikové
plyny, které maji tzv. potencial globalniho otep-
lovani (GWP).
Tato nova evropska legislativa pfinasi nové
pozadavky i do segmentu transportnich chladi-
cich jednotek uréenych pro vozidla s celkovou
hmotnosti vétsi nez 3,5 tuny. Vyrazné ovliviiuje
i pouziti a servis jiz existujicich transportnich
jednotek obsahujicich ¢aste¢né fluorované
uhlovodiky (HFC). Nové pozadavky zahrnuji
mimo jiné povinné kontroly tésnosti chladiciho
okruhu, archivaci zaznam( o téchto kontrolach
avyssinaroky na kvalifikaci servisnich technika.
Legislativa nezakazuje pouziti fluorovanych uh-
lovodikd u novych chladicich jednotek, nicméné
zahrnuje plan postupné redukce mnozstvi téch-
to plynd, které mlze byt prodano v Evropské
unii. Po roce 2030 musi napfiklad dojit k 79pro-
centnimu snizeni tzv. ekvivalentu CO, (vyjad-
fuje mnozstvi CO,, které by mélo ekvivalentni
pfispévek ke sklenikovému jevu atmosféry jako
stejné mnozstvi HFC chladiva).

Jaka je strategie spoleénosti

Carrier Transicold s ohledem

na tuto novou legislativu?

Dlouhodobym zavazkem spole¢nosti Carrier
Transicold je pfispivat k tomu, aby svét byl lep-
§im mistem k Zivotu. Jeji transportni chladici
systémy dlouhodobé slouzi tak dulezité potfebé
jako je pfeprava potravin a zbozi citlivého na
zménu teploty. To je dédictvi, na které je firma
hrda a na kterém stavi pfi vyvoji a vyrobé udrzi-
telnych a inovativnich feSeni pro chladirenskou
pfepravu.

Ve spole¢nosti Carrier Transicold véfi, ze vedle
usili pfichazet s novymi chladivy s niz§im poten-
cidlem globalniho oteplovani je rovnéz dulezi-
té, aby operatofi jednotlivych dopravnich firem
rozuméli faktu, Ze i dal$i parametry vyznamné
ovliviuji dopad chladici jednotky na zivotni
prostfedi. Témito parametry jsou ,spolehlivost
chladiciho okruhu®, parametr, ktery vyjadfuje
pravdépodobnost Uniku chladiva a ,mnozstvi
chladiciho média v okruhu*.

Zaméfime-li se na prvni veli€inu, je zfejmé, ze
chladici okruh s minimalizovanym rizikem uni-
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Prototyp transportni chladici jednotky s pfirodnim chladicim médiem R744

kem chladiva vyrazné pfispiva k redukci emisi
CO,. Patentovana technologie E-Drive™, tzv.
plné elektricka technologie spoleénosti Carrier,
vyuzivana v kli¢ovych produktech vyrobni fady,
véetné jednotek Pulsor™, Vector 1550™ a Ve-
ctor 1950™ redukuje nebezpedi uniku chladi-
va 0 55% ve srovnani s konvenénimi systémy
s femenovymi prevody. E-Drive technologie
dosahuje tohoto mimofadného snizeni prav-
dépodobnosti uniku chladiva pfedevSim diky
vyraznému snizeni poctu spoju, pouziti herme-
tického kompresoru, elektrického topeni (bez

nutnosti pouziti topeni horkymi plyny je chladici
okruh vyrazné jednodusi, ¢imz dochazi k dalsi
redukci spojli a ventild) a u fady Pulsor pouzitim
uzavieného chladiciho okruhu s pouzitim mé-
déného potrubi misto pryzovych hadic. Pfimym
vysledkem je, Ze pouzitim E-Drive technologie
se dosahne vyznamnéjsi redukce emisi CO,,
nez pouzitim jakéhokoliv, v sou¢asné dobé do-
stupného alternativniho chladiva.

Podobné je tomu i u parametru ,mnozstvi chla-
diva v chladicim okruhu“. Proto pouzivani mi-
kro kanalovych kondenzatord u nejnovéjSich



generaci produktd Carrier Transicold je logicky
udrzitelnym feSenim, které diky kompaktni kon-
strukci jednotky umoznuje 25procentni snizeni
naplné chladiva v porovnani s jednotkou se
standardnim kondenzatorem. Mikro kanalovy
kondenzator je konstruovan za tu¢elem zmense-
ni rozmérl a snizeni hmotnosti, pfi sou¢asném
zajisténi optimalniho vykonu. Snizeni objemu
napiné chladiva je logicky dal§im pFispévkem
k redukci emisi CO, v pfipadé, Ze by doslo k jeho
uniku.

Budouci vize Carrier Transicold
Vyzkumna a vyvojova stfediska Carrier Transi-
cold na celém svété pracuji na historickém za-
vazku, poskytovat zakaznikim dlouhodoba fe-
$eni chlazené prepravy, ktera jdou pfi snizovani
negativnich vlivli na zivotni prostfedi mnohem
dale za legislativni poZzadavky.

Bez ohledu na vy$e uvedené Carrier Transicold
jiz dnes nabizi chladivo R 452A jako alternati-
vu k dnes nejrozsifenéjSimu chladivu R 404A.
Chladivo R 452A nabizi stejny vykon, spotfebu
paliva, spolehlivost a objem napiné jako médium
R404A, ale ma GWP o 45 % niz§i. Chladivo je
aktualné k dispozici pro vSechny nové jednotky
Vector, ale na pfani zakaznika je mozno konver-
tovat i jednotky jiz v provozu. Pracovnici firmy
Carrier jsou pfipraveni konzultovat tuto moz-
nost a posoudit vhodnost této konverze hlavné
s ohledem na stafi jednotky. Spolecnost Carrier
Transicold v8ak véfi, ze pouzivani chladiva
R452A je pouze stfednédobym feSenim, neza-
stavuje se u tohoto kroku, ale pracuje aktivné na
predstaveni transportni chladici jednotky, ktera
bude vyuzivat plné pfirodni chladici médium
CO,, znamé téz jako R744. Toto pfirodni chladi-
vo je nehoflavé, nepoSkozuje ozonovou vrstvu,
jeho GWP = 1 a mlze nahradit sou¢asna che-
micka chladiva, jako napf. R404A, s GWP témér
4000x vy$Sim (zlepseni 99,98 %). Samotna pru-
lomova technologie vyuziva recyklované CO,
jako chladici médium, a to v uzavieném chladi-
cim okruhu. CO, je velice efektivni pfi produkci
chladu a tudiz je idealni pro chlazenou prepravu.
Prototyp jednotky je pohanén systémem
E-Drive™, byl sestaven a implementovan do
standardniho rdamu jednotky Vector a vyuziva
pokrocilou technologii prfevzatou z chladiciho
systému Carrier NaturaLINE™, ktery byl pdvod-
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jiz dnes

Vys33i kontrola tésnosti

chladiciho okruhu diky
CIORIVCE TECHNOLOGII

45;

redukce
emisi CO,

né vyvinut pro namorni kontejnery. Prototyp jed-
notky se v souc¢asné dobé podrobuje narocné-
mu dvouletému testu u velkého potravinaiského
fetézce v UK. Tento test, zahajeny v roce 2013,
reprezentuje historicky prvni vyuZiti pfirodniho
chladiva v silniéni dopravé na svété. V zari 2014,

CHLADICI JEDNOTKY Ksg

20k

snizeni objemu
naplné chladiciho média

T Vs efekiiyita diky
MIKRO KANALKOVEMU
KONDENZATORU

redukce
emisi CO,

v souladu se zavéry Rady pro Zivotni prostredi
zfizené v ramci Ufadu prezidenta Baracka Oba-
my, se Carrier zavazal komercializovat pfirodni
chladivo v silniéni dopravé do roku 2020 a to pra-
vé s pomoci systémU vyuzivajiciho CO,.
-RED-H
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3% United Technologies

Vas partner pro chlazenou prepravu!

COoOL
by

www.carrier.cz
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A jedeme dal

Skandal kolem nekorektnich vysledkli emisnich testi vznétového motoru
VW zatim neuticha, to ale neznamena, ze se v automobilce zastavil vyvoj

novych vozidel.

Premiéra studie Multivan
PanAmericana

Tak jako konkurenéni znacka Opel na zakladé
LUV Vivaro (Das 11/2015) tak Volkswagen pred-
stavil na IAA ve Frankfurtu zajimavou studii na
zakladé Cerstvé novinky LUV T6 Multivan.

Viz pro svétobézniky? Terénni vozidlo? Nebo
automobil pro vyznavace motoristického sportu?
Studie nového modelu Multivan PanAmericana
ale dokaze je také dobyvat. Specialisté znacky
Volkswagen Uzitkové vozy nabidli dalsi slibnou
variantu v podobé studie, ktera rozsifuje pocet-
né pozitivni vlastnosti bestselleru z Hannoveru
o moznost komfortni a bezpe¢né prepravy cen-
ného motocyklu v interiéru na oblibenou silnici
k alpskému prismyku nebo na favorizovany za-
vodni okruh. Motocykl Ize navic nalozit a vylozit
pomoci elektricky ovladaného zafizeni.

Studie PanAmericana spojuje komfort Multiva-
nu s terénnimi schopnostmi SUV. Pfedevsim je
vSak velkolepym vozidlem pro pfepravu nakladu

Premiéru méla studie T6 PanAmericana na IAA ve Frai
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témér jakéhokoli druhu a velikosti. Studie Multi-
van PanAmericana v odstinu bilad Oryx se vizu-
alné odliSuje vyraznymi detaily. Specialni edice
Multivanu je na prvni pohled rozpoznatelna podle
napist PanAmericana na zadi a stfesnich sloup-
cich B, zafivé ¢ervené lamely na masce chladice
a ozdobnych linii nad bo¢nimi prahy. RozSifeni
podbéhl kol a boénich prah, spole¢né s leskle
¢ernymi 18 koly ,Palmerstone” z lehké slitiny,
ilustruji sportovni ambice i pfi pohledu z profilu.
Spodni ¢ast vozidla vpfedu je chranéna viditel-
nym odolnym panelem z hliniku.

Takeé interiér se vyznacuje kombinaci velmi kva-
litnich a zarover odolnych materiald. Patfi mezi
né napfiklad ozdobna oblozeni sladéna s barvou
karoserie, v provedenich bild a uhlikovy kom-
pozit, nebo sedadla s lemovanim se vzhledem
uhlikového kompozitu a bilym kontrastnim pro-
Sivanim. Mimofadny charakter vozidla umoctiuje
zebrovy hlinikovy plech misto koberct na podla-
ze v prostoru pro cestujici. Kombinaci elegantni-
ho uzitkového bestselleru a nezbytné elektricky

ovladané nakladaci rampy véetné upevriovaciho
mechanismu v interiéru vzniklo dokonalé vozidlo
pro (zavodni) dobrodruzstvi.

Jako hnaci agregat byl zvolen motor2.0 TDI BMT
(EA288) 150 kW/204 k (max. toCivy moment 450
Nm pfi 1400 az 2000 min'') a 7stupfiova dvou-
spojkova pfevodovka DSG (DQ500). Samo-
zfejmosti je trvaly pohon vSech kol 4MOTION,
doplnény o mechanickou uzavérku zadniho di-
ferencialu.

VW Passat Alltrack

Druhou novinkou, ktera se ale jiz dostala do vy-
roby a je jiz v nabidce i na ¢eském trhu, je Volks-
wagen Passat Alltrack. Novinka, ktera rozsifuje
rozmanitou nabidku modelové fady Passat, na-
bizi veSkeré prednosti praktického a prostorného
modelu Passat Variant a pfidava k nim robustni
design ve stylu SUV a schopnosti pro jizdu imimo
zpevnéné cesty. Novy Passat Alltrack je k dispo-
zici s atraktivni sériovou vybavou za ceny jiz od
910900 K¢.
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Do nakladového prostoru se vejde napr. zavodni motocykl

»P0o velmi UspéSném vstupu osmé generace mo-
delové fady Passat na ¢esky trh rozsifujeme na-
bidku o novy vSestranny model Passat Alltrack,
ktery je koncipovan i pro jizdu mimo zpevnéné
cesty a naro€ny provoz pfi pfepravé lodi nebo pfi-
vésu. Nase novinka tak pfesvédéi manazery, ale
vlibec narocné zakazniky nejen svym atraktivnim
designem, ale i vnitfnimi kvalitami, které spojuji
vyhody klasického osobniho kombi a SUV,* fika
Daniel Harant, feditel divize Volkswagen osobni
vozy spoleénosti Porsche Ceska republika.
Zakaznici na ¢eském trhu mohou objednavat
novy Volkswagen Passat Alltrack se &tyfmi
rGznymi motory. Vstupni verze 2.0 TDI SCR
4Motion se Sestistupfovou mechanickou prevo-
dovkou ma vykon 110 kW/150 k. Vykonnéjsi va-
rianty oblibeného vznétového dvoulitru poskytuji
140 kW/190 k, resp. 176 kW/240 k, a jsou sério-
vé vybaveny dvouspojkovou pfevodovkou DSG.
Pro pfiznivce zazehovych motor( je pfipraven
Passat Alltrack 2.0 TSI 4Motion se sedmistuprio-
vou pfevodovkou DSG a vykonem 162 kW/220 k.
Bohata sériova vybava zahrnuje mimo jiné parko-
vaci senzory Park Pilot vpfedu a vzadu, asistenta
rozjezdu do kopce, systém sledovani unavy fi-
di¢e, adaptivni tempomat ACC se systémem
Front Assist a funkci nouzového brzdéni City,
tfizénovou automatickou klimatizaci Climatro-
nic, 17“ kola z lehké slitiny, rddio Composition
Media s 6,5 barevnym dotykovym displejem a 8
reproduktory, vyhfivani pfednich sedadel a try-
sek ostiikovacl ¢elniho okna a tfiramenny multi-
funkéni volant obsity kazi.

Novy Passat Alltrack zaujme svym robustnim
Loffroadovym*“ stylem, sériové dodavanym po-
honem vSech kol a nejmodernéjsi technikou.
Osobity design je tvofen mimo jiné upravenymi
narazniky vcetné ochranného panelu spodni
Casti vozu se vzhledem uslechtilé oceli, robust-
nim lemovanim podbéh kol a rozsitenymi boc-
nimi prahy v odstinu ,Antracit. Diky svétlé vySce
zvy$ené o 27,5 milimetru na 174 mm si Passat
Alltrack poradi s kazdou jizdni situaci.

V neméné atraktivnim interiéru nalezne pohod-

Ii az pét osob. Variabilni usporadani sedadel
umoznuije roz8ifeni zavazadlového prostoru az
na 1769 litrd. PFistrojovou desku a vnitfni vyplné
dvefi zdobi oblozeni , Tracks" a sedadla jsou ¢a-
lounéna kombinaci Alcantara/tkanina, pficemz

[Te—-—— ¥

VOLKSWAGEN Rsg

na opérkach hlavy jsou néapisy ,Alltrack”, které
vitaji cestujici pfi nastupovani také na praho-
vych listach z uslechtilé oceli.

Passat Alltrack zarover boduje nejmoderngjsi
technikou. Specialni jizdni rezim Offroad vhodné
upravi pro jizdu v terénu nastaveni asistenénich
systému, podvozku a sériové dodavaného poho-
nu vSech kol 4Motion, jehoz €innost optimalizuji
funkce elektronickych uzavérek diferencial EDS
a XDS+(XDS+ pro verze 150 k a 190 k na pfa-
ni). Passat Alltrack tim potvrzuje své vSestran-
né nadani pro suverénni jizdu po silnici i mimo
zpevnéné cesty. Vynikajici jizdni komfort umocni
adaptivni regulace podvozku DCC s variabilné
nastavitelnymi tlumici, ktera se dodava na prani
a pro oba nejvykonnéjsi motory sériové. Passat
Alltrack je navic idealnim vozem pro jizdu s pfive-
sem, ktery miiZze mitv brzdéné varianté hmotnost
az 2200 kg pfi 12% stoupani. Manévrovani s pfi-
vésem usnadni inovativni Trailer Assist, ktery za-
jistuje automatické fizeni soupravy pfi couvani.
Pro novy Passat Alltrack je navic na prani k dis-
pozici Siroka nabidka komfortnich, informacnich,
zabavnich a asisten¢nich systémU. Mezi né patfi
nejmodernéjSi audiosystémy, head-up displej,
App-Connect (Apple CarPlay™, Google Android
Auto™, a MirrorLink™), Media Control s moz-
nosti pfipojeni tabletu a Car-Net s internetovymi
sluzbami Guide & Inform. -RED- H

VW Passat ve verzi Variant zachovava praktickou ,krabicovitou” zad
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Nejvetsi prehlidka

Zavér listopadu patfil na prazském holeSovickém Vystavisti autobusiim
i vyrobcum vybaveni autobusu a garazové a servisni techniky.
Konal se totiz jiz paty roénik veletrhu Czechbus.

lectric bus. Ostravska firma pfedvedla
E na Czechbusu prototyp elektrického niz-

kopodlazniho autobusu, ktery by se mél
zacit sériové vyrabét ve druhé poloviné pfistiho
roku ve verzich 10,5 m, 12 m a 18 m. Byly zatim
vyrobeny dva autobusy a vystaveny model mél
centralni synchronni motor LSM 380-3400 o vy-
konu 155 kW s kapalinovym chlazenim a délku
12 metrd. Trakéni akumulatory maji kapacitu
190 kWh a 265 kWh.

Evobus. V expozici Evobusu byl vystaven
Mercedes-Benz Citaro NGT, ktery mél své-
tovou premiéru na veletrhu v Kortrijku. Je
pohanén novym plynovym motorem M 936 G
s Cistym spalovanim, s vysokym vykonem
a nizkymi emisemi, pfic¢emz potfeba pohon-
nych hmot klesa pfiblizné o 15 az 20 procent.
Vozidlo S 418 LE business znamena roz$ifeni
portfolia nizkopodlaznich meziméstskych au-
tobusl Setra a piinasi spolecnosti efektivni
vyuziti modularniho systému tfidy MultiClass
400. Diky tomuto rozsSifeni dosahuje celkovy
pocet vozidel skupiny Setra MultiClass 400
tfinacti rdznych modeld. Délka autobusu je
14 m. Je konstruovan jako nizkopodlazni vo-
zidlo s nizkym vstupem a v zadni ¢asti neob-
sahuje zadné schody. Pohanén je tspornym
Sestivalcovym motorem OM 470 dodavanym
s urovnémi vykonu 265 kW (360 k) a 290 kW

Mercedes-Benz Citaro NGT
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Elektricky autobus Ekova

(394 k). Autobus je ve standardnim provedeni
vybaven Sestistupnovou manualni pfevodov-
kou GO 210.

Isuzu Visigo

Isuzu. V expozici spole¢nosti Turancar CZ byl
model turistického autobusu stfedni velikosti
Visigo s maximalni kapacitou az 41 cestuijicich.
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Neoplan Skiliner v expozici MAN Kloubovy autobus Iveco Urbanway jezdi v Karlovych Varech

Vyznacuje se novou koncepci konstrukce karo-
série, s velmi povedenym designem. Vyrobce
poprvé v historii upustil od osvédéenych tra-
diénich postupl vyroby autobust s pevnym
ramem, Visigo ma zaklad vytvofeny z pevné,
av8ak subtilni klece samonosné karoserie s mo-
torem zabudovanym v zadni éasti. Proporcemi
je autobus vhodny jak pro dalkovou dopravu,
tak i k linkové meziméstské prepravé. Autobus
pohani Sestivalcovy motor Cummins Euro 6.
Zavazadlovy prostor ma objem uctyhodnych 5.5
m2. Autobus Ize jiz ve vyrobé vybavit toaletou
a spaci kabinou pro fidice.

Iveco. Na vnitfni expozici byly vystaveny auto-
busy Magelys Pro 12,8 m s motorem Cursor 9,
ktery se zucastnil akce Coach Euro Test, ko-
nané letos v ¢ervnu v Plovdivu, kde ziskal titul
Coach of The year 2016. Déle Urbanway 18 m
s motorem Cursor 9, ktery slouzi k pfepravé
cestujicich Karlovych Var(i. Na venkovni ploSe
byla prezentovana kompletni produktova rfada
Iveco Bus Urbanway 12 m CNG s motorem Cu-
rsor 8, Crossway LE City 12 m s motorem Tec-
tor7, Crossway Line 10,8 m s motorem Tector 7,
Magelys Pro 12 m s motorem Cursor 9, minibus
Daily Tourys a méstsky autobus z produktové
fady Heuliez Bus GX137 s motorem Tector 7.

MAN. Spole¢nost MAN Truck & Bus Czech Re-
public zase pfedvedl letoSni novinku, ktera je od
Eervence k dostani i pro nase dopravce — patro-
vy prémiovy autobus Neoplan Skyliner Euro 6.
U tohoto autobusu, jehoz vyroba byla obnovena
pravé s pouzitim agregatu EURO 6, jsou pozo-
ruhodné vysledky snizeni spotfeby pohonnych
hmot diky konstrukci optimalizované z hlediska
aerodynamiky — s hodnotou cw = 0,41 ma Syli-
ner hodnotu odporu vzduchu na urovni moder-
niho vanu stfedni tfidy.

Scania. Pfedstaveny hybridni autobus s moto-
rem Euro 6 certifikovanym k provozu na stopro-
centni bionaftu (vykonovy stuper 320 k). Niz-
kopodlazni autobusy mohou byt specifikovany
pro pohodiny provoz ve mésté, stejné jako na
pfiméstskych nebo dalkovych linkach. Srdcem

Hybridni Scania Citywide LE
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hybridniho hnaciho ustroji je 9,3litrovy motor
Scania ve vykonovych stupnich 250, 280 nebo
320 k, pficemz posledni varianta je vybavena
vyhradné technologii SCR a je kompatibilni az
se stoprocentni bionaftou. Motor je propojen se
standardni 12stupfovou mechanickou prevo-
dovkou Scania se systémem automatizované-
ho fazeni Scania Opticruise. Mezi motor a pfe-
vodovku je zafazena hybridni jednotka tvofena
elektrickym soustrojim (elektromotorem a ge-
neratorem) a automatickou spojkou. Jmenovity
vykon elektrického soustroji ¢ini 150 kW, tocivy
moment je 1050 Nm.

Solaris. Spole¢nost Solaris predstavila vozidlo
nové generace — nizkopodlazni Urbino 12 LE,
které bylo vyrobeno predevsim pro pfiméstské
linky a InterUrbino — vozidlo pro pfiméstskou
a meziméstskou dopravu. Béhem vyvoje au-
tobusu Urbino 12 LE doslo k odleh&eni hnaci
napravy a rovhomérnéjsimu rozlozeni hmotnos-
ti na napravy. K lepsim parametrim rozlozeni
hmotnosti pfispélo i pfemisténi vSech vzducho-
jem0 do predni ¢asti vozu a umisténi palivo-
vych nadrzi do prostoru nad jednotlivé podbéhy
v predni ¢asti vozidla. Pfedstaveny model byl
vybaven motorem Cummins ISB6.7.

SOR. Jednim z leto$nich exponatl na venkovni
ploSe byl méstsky nizkopodlazni autobus SOR
NB 12 v technickém a barevném provedeni pro
polského zakaznika. Meziméstsky autobus
SOR LC 12 byl prezentovan v pravém kfidle
pramyslového palace spolec¢né s elektrobusem
EBN 11, ktery byl vybaven dvoupdélovym pan-
tografem pro dobijeni z tramvajové sité a jezdi
zkuSebné na lince prazského dopravniho pod-
niku.

VDL Bus & Coach. Na Czechbusu byl vystaven
dalkovy autobus FHD2 129-370 MX11. Poha-
ni ho 10,8litrovy motor DAF-MX11-370 Euro 6
o vykonu 271 kW o max. krouticim momentu
1600 Nm pfi 1000—1650 ot./min’'. Autobus byl
vybaven automatickou pfevodovkou ZF AS Tro-
nic 12 AS 2301 BO s intardérem ZF. Autobus
je vybaven brzdovym systémem EBS (elektro-
nicky brzdovy systém), Elektronickou kontro-

Volvo 9700
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lou stability ESC, integrovanym retardérem na
brzdovy pedal, brzdovym asistentem (,Brake
Assist”), vysousec¢em vzduchu, antiblokovacim
systémem ABS, regulaci prokluzu ASR a kotou-
¢ovymi brzdami (ZF, Knorr) na pfedni a zadni
napravé a parkovaci brzdou na zadnich kolech.
Brzdovy systém je vybaven senzory brzdovych
desti¢ek s indikatorem opotfebeni se signalizaci
na pfistrojovém panelu.

Volvo. Vystaveny autobus Volvo 9700 ma novy
lehéi 11litrovy motor splfiujici normu Euro 6.
Byla u néj snizena spotfeba paliva a byl zacho-
van vykon i toivy moment. Spolu s vyspélym
systémem fizeni motoru a dvandctistupfiovou
prevodovkou Volvo I-Shif Ize zvySit efektivitu
a zaroven snizit firemni naklady na pohonné
hmoty. Pro splnéni této normy se rozhodli ve

Elektrobus SOR

Volvu uplatnit 8irsi pFistup, nez jen zaméreni se
na inovativni feSeni v podobé dogistovani vyfu-
kovych plynd. Nové motory jsou lehéi a uginnéj-
§i, coz snizuje spotfebu paliva a tudiz i emise
a spotiebu aditiva AdBlue.

Podstatnou soucasti veletrhu byly opét do-
provodné programy — workshopy a seminare
a hlavné tfi celodenni konference. Ve stfedu 25.
11. se konala Vefejna doprava ,.on line“, organi-
zovana Sdruzenim pro dopravni telematiku, ve
Gtvrtek 26. 11. konference Elektrické autobusy
pro mésto IV (Consulting Services — Proelektro-
techniky.cz, Sdruzeni dopravnich podniki CR).
Dalsi akci byla celodenni konference Zkapalné-
ny zemni plyn LNG v silniéni dopravé v prvni den
veletrhu, dale konference Elektrické autobusy
pro mésto IV. JIRI STEPANEK H




PRODEJNI A SERVISNI CENTRUM K5

Noveé servisni a obchodni
zazemi spolecnosti MAN

Za ucasti ¢lena predstavenstva spole¢nosti MAN Truck & Bus AG
zodpovédného za prodej a marketing pana Heinze-Jirgena Lowa bylo
slavnostné otevieno v Postfiziné u Prahy servisni a obchodni zazemi
spole¢nosti MAN Truck & Bus Czech Repubilic.

lavnostniho aktu se zhostil jednatel a ge-
s neralni feditel spole¢nosti MAN Truck

& Bus Czech Republic, s. r. 0., Jochen
Modl, MBA. Jde jiz o &tvrté vlastni podobné stre-
disko v Ceské republice. Vyznam a ddlezitost
udalosti potrhla G¢ast vysokych predstavitell ma-
tefské spolecnosti MAN Truck & Bus AG senior
viceprezidenta pro oblast poprodejnich sluzeb
Jana Eike Witta a regionalniho feditele pro ob-
chod Johana Bjérnéra, stejné jako pfedstavitele
rakouské hospodarské komory (Wirtschaftskam-
mer Osterreich) Christiana Millera a dal$ich vy-
znamnych hosti z oblasti hospodafstvi, obchodu,
podnikatelské sféry, sdélovacich médii a politiky.
Novy znackovy servis nakladnich vozidel a au-
tobust MAN v Ceské republice lezi v Postfizing
severné od Prahy, u sjezdu z dalnice D8 nabizi
veskeré servisni a opravarenské prace s vyjim-
kou lakovani. Nové servisni a prodejni zazemi
MAN Truck & Bus Czech Republic se rozklada
na ploSe vice nez 15 000 m?, zastavéna plocha
ma 2000 m?. Celkové investice dosahly hodnoty
témér pét miliond eur. Vlastni vybaveni servisu
nejmodernéjsi technikou odpovidajici standardu
MAN bylo pofizeno za vice nez 700 000 eur. Ctvr-
ty vlastni znackovy servis MAN zfidil v prvni fazi
dvacet jedna novych pracovnich mist (z toho 12
mechanik(), kterd se postupné rozrostou az na
tficet Sest (z toho 25 mechanik).
+sMAN nejsou jen jednotlivé produkty, at jde
o samotnd vozidla ¢i servisni nebo jiné sluzby.

Nové centrum MAN v Postfiziné

Nabizime vzdy ucelené, kompletni feSeni zakaz-
nického pozadavku, které vyplnuji a realizuji nasi
vysoce kvalifikovani odbornici. Servisni a ob-
chodni zazemi MAN Truck & Bus Center Postfi-
zZin je jednim z téch mist, kde nasi zékaznici na-
leznou pravé komplexni feSeni svych dopravnich
pozadavkl a byznys pland. Osobné jsem hrdy na
skute¢nost, ze dnes oficidlné otevirame jiz Etvrté
vlastni servisni a obchodni zazemi MAN v Ces-
ké republice,” uved! jednatel a generalni feditel
spole¢nosti MAN Truck & Bus Czech Republic
Jochen Modl, MBA.

V novém servisnim zazemi vozidel MAN je k dis-
pozici desitka servisnich stani, dvé stani dia-
gnosticka a misto pro myti vozidel. Kromé ser-
visu vlastnich vozidel MAN nabizi nové servisni
stredisko téz opravy pfipojnych vozidel. Sluzba,
probihajici na jednom misté, uSetfi ¢as zakazni-
kiim a provozovatelim dopravnich souprav. Ve-
dle vlastniho servisniho zazemi v MAN Truck &
Bus Center Postfizin bylo zfizeno téz obchodni
zazemi pro prodej novych i ojetych autobusu, na-
kladnich, uzitkovych a specidlnich vozidel MAN.

Program efektivni dopravy

MAN Truck & Bus

Objem dopravy na evropskych silnicich neustale
roste. Soucasné vSak v disledku ubyvani zdro-
j0 energie je doprava stale drazsi. MAN Truck
& Bus jako jeden z prednich vyrobcl autobust
a nakladnich vozidel vyraznou mirou pfispiva

Na simuldtoru provozu Dekra si mohli navstévnici
slavnostniho otevfeni vyzkouSet svoje fidicské
dovednosti

k neustélému zlepSovani efektivity dopravy. MAN
nabizi komplexni program snizovani celkovych
nakladll vlastnictvi vozidla. Efektivita dopravy —
zahrnujici technologii, servis, naklady na fidice
a dal$i expertizy — chrani zivotni prostredi a je
pfidanou hodnotou pro zékazniky.

-RED-H

Soucasnost a minulost automobilky MAN
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Revoluce pro
mestskou distribuct

Spole¢nost Scania predstavuje hybridni nakladni vozidlo spliujici normu
Euro 6, se kterym je mozné jezdit v Gisté elektrickém rezimu nebo s vyuzitim
obnovitelnych biopaliv FAME ¢i HVO.

ombinaci hybridniho pohonu a vykon-
Kného vznétového motoru na biopalivo

vzniklo viceucelové nakladni vozidlo,
které je mozné vyuzivat pfi riznych ¢innostech
a v rGznych jizdnich podminkach. Tento hybrid
je nejnovéjsim prirastkem v rdmci jedineéné Siro-
ké nabidky udrzitelnych dopravnich feSeni spo-
le€nosti Scania, ktera je v této oblasti absolutni
$pickou na trhu.

B Scania uvadi na trh tézké nakladni vozidlo
s hybridnim pohonem, uréené pro jizdu ve
mésté.

B Dostupny bude tichy reZzim — nehluéné jizda
v ryze elektrickém provozu.

W Spolupracuije s 9litrovym motorem
spole¢nosti Scania, ktery Ize provozovat na
bionaftu (FAME nebo HVO), ¢imz se dosahne
snizeni emisi CO, az o0 92 procent.

B Prvni hybridni nakladni vozidlo splfiujici
normu Euro 6 a zaroven prvni hybridni vozidlo
vyuzivajici obnovitelna paliva.

m Uspora paliva 18 procent pfi b&zném
pouzivani na distribuci ve méste.
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m Uroven hluénosti niz$i nez 71 dB (A), vhodné
prevazné pro no¢ni méstskou distribuci nebo
v oblastech citlivych na hluk (nemocnice atd.).

LUrbanizace predstavuje neustaly trend, ktery
spole¢nost Scania nasleduje tim, Ze podporuje
zakazniky technologiemi a feSenimi, které jim
pomahaji zdolavat vyzvy méstské dopravy,” fekl
Magnus Hoglund, ktery je ve spole¢nosti Scania
Trucks zodpovédny za alternativni paliva a po-
honné jednotky pro né uréené. ,N&$ hybrid je
mimoradné flexibilni a schopny pfepnout z tiché
jizdy bez emisi na provoz s mimoradné nizkou
urovni emisi CO,, dokonce i v pfipadé maximal-
niho zatizeni.“

Hybridni pohonnou jednotku si zakaznici mohou
objednat s kabinami typu P nebo G. Zakladnim
motorem je 9litrovy fadovy 5-valec spole¢nosti
Scania s vykonem 320 k. Jezdi na naftu, HVO
nebo bionaftu FAME a navic splfiuje pozadavky
emisni normy Euro 6.

Modularni pohonna soustava znamena, ze elek-
tromotor s vykonem 150 kW (201 k) a toc¢ivym
momentem 1050 Nm je ulozen mezi spalovacim

T ———

motorem a specialni verzi automaticky razené
prevodovky spole¢nosti Scania (E-GRS895)
s dvoupedalovym systémem Scania Opticrui-
se. Vyuzitelna kapacita akumulatoru dosahuje
1,2 kWh, coz predstavuje stfedni Uroveri spotre-
by energie na zakladé rovnovahy mezi Zivotnosti
baterie a jizdnim dosahem.

s1ato konfigurace je dikladné promyslena,” vy-
svétluje Héglund. ,UmysIné jsme se rozhodli ne-
zvySovat jizdni dosah v €isté elektrickém rezimu,
ale spokoajilijsme se se vzdalenosti 2 kilometr(i na
rovném povrchu pfi celkové hmotnosti soupravy
15 tun. Myslime si, Zze zékaznici kladou nejvétsi
dlraz na dlouhou Zivotnost baterie a dobré jizdni
vlastnosti. Pfi bézné jizdé dosahuje Uspora paliva
18 procent ve srovnani s klasickou naftou. A kro-
meé toho je mozné dosahnout i vyrazného snize-
ni urovné emisi CO, pomoci obnovitelnych paliv.
Elektromotor a velka vykonova rezerva jsou pri-
marné uréeny pro klicové faze cesty, napfiklad
pro jizdu v oblastech citlivych na hluk nebo pro
jizdu bez emisi uvnitf budov.”

Dodatec¢né elektrické soucasti potfebné pro hyb-
ridni pohon jsou integrovany do modulu Hybrid




Power Module, ktery je namontovan pfimo na
ram. Modul zahrnuje akumulator, fidici systém,
systém chlazeni akumulatoru a pfevodnik napéti.
Modul je zapouzdfen a navrzen tak, aby odolal
kolizi. Kdyz neni v provozu spalovaci motor, pod-
poru fizeni v nékladnim vozidle zajistuje elek-
tricko-hydraulicky posilova¢. Kompletni hybridni
systém véetné akumulétoru zvySuje celkovou
hmotnost nakladniho vozidla o 790 kg.
+Nakladni vozy s hybridnim pohonem se budou
v meéstskych ulicich objevovat stale castéji,”
predpovida Hoéglund. ,,Schopnost rozsahlejSiho
vyuziti pro tichou jizdu v noci a podstatné nizsi
spotfeba paliva pomahaji vykompenzovat vyssi
pocateéni investici. A moznost jizdy prazdnymi
noc¢nimi ulicemi dokaze zazraky, at uz z hlediska
produktivity nebo pfesnosti dodavek. Pokud se
k vozidlu pfidéli dva nebo tfi fidii, bude v zasadé
moci jezdit nepfetrzité pfi rozvazkach ve méste,
odvozu odpadu nebo dalSich ¢innostech vyzado-
vanych ve velkych méstech.”

Ridi&i samozFejmé hraji dilleZitou roli pfi maximal-
nim uplatiiovani vyhod, které hybridni vozidla na-
bizeji. Systém podpory fidi¢e Scania Driver Supp-
ort (ktery se zobrazuje na pfistrojovém panelu) je
dostupny i ve specialni verzi pro hybridni nakladni
vozidla. Dulezitym aspektem je napfiklad plynulé
brzdéni, aby bylo mozné rekuperovat brzdnou
energii a pouzit ji na dobijeni akumulatoru.
Rekuperace brzdné energie predstavuje dvé
tfetiny Uspor paliva, které hybridni pohon nabizi.
Dalsi vyhody pfinasi moznost vypnuti spalovaci-
ho motoru pfi nizkych rychlostech, jakoz i efek-
tivni vyuzivani pomocného elektrického systému
nakladniho vozidla (jelikoz 24voltovy systém se
napéji z 650voltového systému hybridniho poho-
nu). Nakladni vozidlo dokaze v Cisté elektrickém
rezimu dosahnout rychlosti 45 km/h, pficemz
spalovaci motor miize byt vypnuty nebo pracuje
ve volnobéznych otackach a pohani pomocné
systémy, jako napfiklad vzduchovy kompresor
brzdové soustavy.

AUTOMOBILY K
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+Z praktického hlediska pfinasi v pfipadé hybrid-
niho nakladniho vozidla vyhody stejny styl jizdy
jako v pfipadé vozidla s klasickym vznétovym
motorem,” fekl Hoglund. ,Jde o pfedvidavost
béhem jizdy, jakoz i véasné a plynulé brzdéni.
Nadmérné pouzivani brzd ve snaze nabit aku-
mulator nebude fungovat, protoze v praxi je vzdy
efektivnéjsi vyuzivat hybnou silu a nechat na-
kladni vozidlo pohybovat se setrvaénosti. Zaro-
ven vSak dodate¢ny vykon elektrického motoru
pfinasi vice potéSeni z jizdy a plynulej§i pohyb
v hustém provozu, ktery vyzaduje ¢asté zasta-
vovani a rozjizdéni.”
Prvni hybridni nakladni vozidla Scania budou
dodana zékaznikim ve tfetim &tvrtleti roku
2016. V regionech, kde jsou dostupna pfislusna
biopaliva, bude mozné dosahnout snizeni emisi
CO, az 0 92 %, napfiklad pfi pouziti paliva HVO.
Vz bude zaroven splriiovat mistni nebo narodni
pozadavky tykajici se hluénosti, jako napfiklad
limity Evropské iniciativy za ticha nakladni vozi-
dla ,Quiet Truck® a certifikaci PIEK Light. Tato
omezeni se zavadéji ve stale vétsim pocétu zemi
a mést, pfiéemz stanovuji maximalni hranici hlu-
kuna72dB (A) béhem jizdy v oblastech citlivych
na hluk.

-RED-H
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DAF LF 2016 Edition

nizeni naklad( na kilometr bylo dosaze-
s no diky optimalizaci pohanéci soustavy,

nové aerodynamické sadé a Sir§imu vy-
béru rozvor( a palivovych nadrzi. Vétsina modelli
LF 2016 Edition méa ve standardni vybavé také
nejnovéjsi technologie pro komfort i bezpeénost,
véetné systéml AEBS, FCW, ACC a LDWS.
Inovace zavedené v rdmci modelu LF 2016
Edition zcela odpovidaji filozofii programu DAF
Transport Efficiency: snizovani provoznich na-
kladd a maximalnimu zisku z kazdého kilometru
pro majitele. To se tyka i novych sdruzenych zad-
nich svétel s LED technologii s mimoradné dlou-
hou Zivotnosti, pfipravy pro pfipojeni chladiciho
agregatu Frigoblock pro 4,51 motor PACCAR
PX-5 i displeje pfistrojového panelu, ktery nové
poskytuje informace z tachografu, o dobé fizeni,
pravidelném servisu a stavu nastavby.

Optimalizace pohanéci soustavy
Pohanéci soustava nové LF 2016 Edition je vy-
znamné optimalizovana pro snizeni provoznich
nakladll. Upraveny fidici software, zdokonalené
proudéni vzduchu a udrzovani provozni teploty
v systému Upravy emisi snizuje spotfebu paliva
u 4,5litrového motoru PACCAR PX-5 s vykony od
112 kW/152 k do 157 kW/213 k az 0 5 %! Motor
PACCAR PX-7 (6,7 I) s vykony od 164 kW/223
k do 231 kW/314 k je nyni k dispozici také v kom-
binaci s automatizovanou 12stupfiovou pfevo-
dovkou AS Tronic. Celkova hmotnost soupravy
se v porovnani se stavajici automatizovanou
Bstupriovou pfevodovkou zvysila az na 32 t, coz
pfispiva k efektivité a vyuzitelnosti vozidla. Diky
zpfevodovani 12stupriové pfevodovky se otacky
motoru pohybuiji v optimalnim poli a umoznuji niz-
§i spotfebu paliva a méné hluku v kabiné.

Optimalizovany motor Paccar PX-5 ma nizsi
spotfebu az 0 5%
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Spole¢nost DAF predstavuje celou fadu inovaci pro rok 2016
oblibené rozvazkové rady LF.

DAF LF 2016 Edition nabizi celou fadu inovativnich prvkd i Sirs nabidku rozvor(i

DelSi rozvor a vétsi palivova nadrz

Jednou z velkych vyhod nové LF 2016 Edition je
jesté vétsi prizpUsobeni se potfebam zakaznik(.
RozSifenim nabidky o dalSich sedm variant roz-
vord az do délky 6,90 m Ize navrhnout podvozek
pro rGizné typy provozu a nastaveb. Lze prevazet
néklady o délkach vice nez 9 m, atedy dosahnout
maximalni kapacity. DelSi rozvor vytvofil prostor
pro palivové nadrze s objemem az 1240 |, coz
je ve tfidé rozvazkovych vozidel zcela unikatni.
Vysledkem je vétsi dojezd, maximalni dostup-
nost a finanéni vyhody diky tomu, Ze je mozné

Lepsi aerodynamika

Spoleénost DAF vyvinula nové boéni spoilery-
-limce kabiny a zcela novy stfeSni spoiler pro LF
s kabinou Day Cab. Vyrazné se tak zlepSily ae-
spotfeby paliva. StfeSni spoilery jsou dodavany
ve vice provedenich pro nizké i vysoké néastav-
by a spole¢né s novymi boénimi limci perfekiné
pasuiji i k nastavbam o Sifce 2,50 metru a 2,55
metru. Novy aerodynamicky bali¢ek sniZzuje spo-
tfebu paliva az 0 4 % ve srovnani se sou¢asnym
provedenim.

Inovace zamérené na efektivitu

Spole¢nost DAF zavedla mnoho dalSich inovaci
pro zvy$eni efektivity v ramci LF Edition 2016.
Nové sani vzduchu za kabinou zajistuje optimalni
proudéni vzduchu a sou¢asné umoziiuje montaz
stfe$niho spoileru, chladicich zafizeni monto-
vanych nad kabinou, pfipadné montaz spacich

néastaveb na kabinu. Novy DAF LF 2016 Edition
s motorem PACCAR PX-5 je mozné objednat
s pfipravou pro chladici nastavbu s vodou chla-
zenym agregéatem s vykonem 22,5 kW.

Nova zadni svétla s technologii LED, ktera Ize
objednat jiz na vozidla fad CF a XF, jsou nyni
dostupna také pro LF. Jejich Zivotnost odpovida
dobé Zivotnosti vozidla a navic jsou energeticky
usporna. DalSi pfiklad programu DAF Transport
Efficiency.

Vice informaci pro fFidi¢e

Asistent hodnoceni jizdniho stylu fidice DAF, kte-
ry je standardem ve vSech modelech LF, CF a XF,
poskytuije fidi¢i detailni zpétnou vazbu o jeho jizd-
nim stylu, jeho schopnosti pfedvidat, o spotfebé
paliva a mnoho dalSich informaci o jizdé.

Na displeji pfistrojové desky jsou nové u LF 2016
Edition zobrazovany informace z tachografu. To
umozriuje fidiCi efektivnéji sledovat rychlost vozi-
dla, naplanovat si dobu fizeni a odpocinku a eli-
minovat tak porusovani predpist. Na displeji se
také zobrazuje upozornéni na blizici se servisni
prohlidku vozidla. Tim je zajiSténo v€asné prove-
deni udrzby. Pfijemnou mali¢kosti je automatic-
ké nastaveni jazyka displeje podle pouzité karty
fidice. Na displeji pfistrojové desky lze rovnéz
zobrazitinformace o nastavbé a pomocnych zafi-
zenich, napfiklad to, ze jefab nebo zadni zvedaci
Celo jesté nejsou zcela sloZzeny nebo Ze nejsou
zajistény podpérné nohy. To je mozné diky vylep-
Sené komunikaci mezi podvozkem a nastavbou,
ktera nové umozriuje poskytovat nastavbeé rizné
signaly, napt. to, zda je zafazen neutral. Kromé



Na displeji DAF LF 2016 Edition je zobrazovano nyni vice informaci i o vozidle

toho Ize prostrednictvim centralni sbérnice vozi-
dla CAN ovladat pomocny pohon PTO a otacky
motoru, a to jak z nastavby, tak z kabiny, coz pfi-
nasi maximalni efektivitu a pohodli pfi ovladani
funkci nastavby.

Standardni vybava: AEBS, FCW, ACC a LDWS
Kromé nejlehéich verzi s celkovou hmotnosti 8
tun a model( bez pneumatického odpruzeni zad-
ni napravy je DAF LF 2016 Edition standardné
vybaven systémem nouzového brzdéni (AEBS),
varovanim pfed blizici se kolizi (FCW) a adaptiv-
nim tempomatem (ACC). Ve standardni vybavé
je také systém varovani pfed opusténim jizdni-
ho pruhu (LDWS). Cilem funkci AEBS a FCW je
zabranit kolizim. V pfipadé nouze mlize systém
AEBS nakladni vozidlo automaticky zpomalit,

pfipadné zastavit, aby zabranil kolizi nebo mini-
malizoval jeji pfipadné nasledky.

Adaptivni tempomat (ACC) automaticky upravuje
rychlost vozidla tak, aby odpovidala rychlosti vo-
zidla jedouciho vpfedu. Mezi obéma vozidly je tak
udrzovana bezpecna vzdalenost. To umozriuje
co nejcastéjsi pouziti tempomatu, coz je vyhodné
pro usporu paliva. Varovani pfed opusténim jizd-
niho pruhu (LDWS) vyuziva kameru umisténou
za ¢elnim sklem. Pokud za¢ne vozidlo nedopat-
fenim vyjizdét ze svého pruhu, fidi¢ je varovan
zvukovym signélem.

Program DAF Transport Efficiency
DAF LF 2016 Edition diky fadé inovaci pfedsta-
vuje vyznamny krok k dalSimu zvySeni efektivity

technika

DAF TRUCK K¢

néakladnich vozidel v souladu s filozofii programu
DAF Transport Efficiency. Zachovany jsou samo-
zfejmé vSechny klicové funkce vozidla DAF LF,
veetné vysoké uzite¢né hmotnosti diky nizké po-
hotovostni hmotnosti, snadné ovladatelnosti diky
nejmensimu poloméru otaceni ve své tfideé, vy-
sokého pohodli a snadného ovladani, které fidici
tolik oceriuji. Vyroba verze DAF LF 2016 Edition
zacne v prosinci tohoto roku.

wTichy“ DAF LF
Po Uspésném predstaveni tichych® modell
Silent fady CF a XF nyni spole¢nost DAF pred-
stavuje také rozvazkové vozidlo fady LF se sni-
zenou hladinou hluku. Novy model byl navrzen
specialné pro méstsky a regionalni rozvoz zbozi
v oblastech, kde plati ve¢erni a noéni omezeni
hlukovych emisi. Ve specialnim ,tichém rezimu*“
dosahuije vozidlo LF Silent hladiny hluku niz§i nez
72 dB (A) a splfiuje tak podminky certifikace ,ti-
chého vozidla®. To umoznuje nakladku a vyklad-
ku v oblastech, kde plati vec¢erni, noéni a ranni
omezeni hluku, coz zvySuje vyuziti vozidla a tim
takeé jeho efektivitu.
Novy 7,5tunovy model DAF LF Silent je vybaven
4,5litrovym motorem PACCAR PX-5 s vykony
112kW/152 k a 135 kW/184 k. Standardné je do-
davan s automatizovanou Sestistupriovou prevo-
dovkou AS Tronic. Celd pohanéci soustava se
vyznacuje velmi nizkou hlu¢nosti. Spole¢nost
DAF dodava novy model LF Silent s podvozkem
4x2, s moznosti vybéru denni, prodlouzené den-
ni nebo spaci kabiny (Day Cab, Extended Day
Cab a Sleeper Cab) a se Sirokou nabidkou roz-
vord naprav.

-RED-H

DOPRAVA A SILNICE 12/2015




=4 MANIPULACNI TECHNIKA

Logisticka akce
Toyota Demo Days

Témeér 600 stavajicich i potencialnich zakazniku Toyota Material
Handling CZ navstivilo 8. ro¢nik Toyota Demo Days, poradané
ve dnech 21.-22. Fijna 2015 v Jengi.

kce ani po osmi letech neslevila z vy- ‘\1 '| e
soké odborné urovné a stéle pfitahuje i il

pozornost expertll na manipulaci, logis-
tiku a skladovani. Cast nejvétsi haly, kterou spo-
le¢nost Prologis v areédlu parku Prague-Airport
v Jenéi provozuje, proménila Toyota v pfijemné
prostfedi s kompletni nabidkou sluzeb a vystavila
115 strojli véetné nékolika novinek z vyznamnych
segmentd skladové techniky i ¢elnich vozik(.
Expozici Toyoty doplnily partnerské prezentace
IT specialistd, dodavatelt baterii, pfidavnych
zarizeni, bezpecnostnich prvkl a dalsich pro-
duktl a sluzeb Uzce souvisejicich s manipulaci
a efektivnim provozem vozikd. Zadny pozadavek
nebo prani zakazniku diky koncentraci odbornik(
TMH CZ nezUstalo bez odezvy. Navstévnici se
mohli rovnéz seznamit s desitkami vyznamnych
referenci predstavenych rliznymi formami, od
tisténych karticek s kliCovymi parametry nebo
vyhodami jednotlivych zakaznickych feSeni, pfes
komentované prezentace a videa, po velkofor-
matové fotografie z rliznych aplikaci. Jednoduse
dokladaly provazanost techniky a sluzeb s kli¢o-
vymi aspekty rozmanitych instalaci.

- TOYOTA

Akce Toyota Demo Days se tentokrat konala v Jenci
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Kompaktni vychystavajici vozik BT Optio

Zaujaly novinky i systémova reSeni
Nejvétsi zajem se soustfedil na novinky — ruéné
vedené zakladac¢e BT Staxio fady SWE i SPE
acelni 48V elektrické voziky Toyota Traigo, které
nabizeji vynikajici vykonové parametry, nizkou
spotfebu energie a vysSi produktivitu méfenou
vy$§im pocétem pfepravenych palet za ¢asovou
jednotku.

Toyota Traigo 48 na Spici

v usporné spotiebé

Noveé Traigo 48 je stroj s vybornymijizdnimi viast-
nostmi, velmi nizkou spotfebou energie a bez-
konkurenéni Sitkou pracovni ulicky. Nové tfiko-
lové i ¢tyfkolové modely jsou stejné efektivni pfi
praci mezi paletovymi regaly i pfi manipulaci na

Soucasti akce byla i soutéz fi

MANIPULACNI TECHNIKA Esg

venkovnich plochach a nabizeji nosnosti 1,5 az
2,0 tuny, vysku zdvihu az 7,5 metru a kapacitu
baterie az 750 Ah. V konstrukci voziku Traigo
48 je klicovym faktorem vynikajici oviadatelnost,
bezpecnost provozu a dlraz na nizké provozni
naklady. Testy naznacuji prodlouzeni operacni-
ho €asu voziku na jedno nabiti baterie az 0 30 %
a o priblizné 9 % vyssi produktivitu. Pro intenziv-
ni provozy ma Toyota navic pfipravené feSeni
s li-ionovymi bateriemi.

Zakladace Staxio zvednou vice do vy$Sich vySek
17 novych zakladac¢t BT Staxio ve dvou mode-
lovych fadach (SWE a SPE) je nabitych energii
pro stfedni i velmi intenzivni nasazeni a za-

kladani tézsich nakladl ve vysSce az 6 metrd.

V jedné sekci byla i ukdzka prondjmu pouZzité
manipulacni techniky

Konstrukéni variabilita a vykonnost jednotlivych
modelll, jednoduché ovladani a nizka spotfeba
energie umozriuje vybrat spravny vozik pro ja-
koukoli aplikaci a zajistit maximalni produktivitu
va$i manipulace. Spolu s inovovanou fadou BT
Staxio SWE posilenou o nové modely vam pfina-
Sime nejsirsi nabidku ruéné vedenych zakladacu
v historii Toyota Material Handling. Navic muzete
volit mezi béznymii li-ionovymibateriemi, které jiz
patfi do standardni vybavy voziku.

-RED- H
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Velky krok pro TimoCom,
|este vetsi krok pro uzivatele

Vezmeéme si typickou dopravni a logistickou firmu. Predstavite si
i v dnesni dobé telefonni sluchatko, tuzku, papir a adresar spedic?

rovozovatel nejvétsi dopravni platformy
P v Evropé si pfedstavil néco docela jiného:

klavesnici, obrazovku, my$ a chatovaci
okno. Tedy néco, co profesionalné a bezpecné
zjednodusi cely pracovni proces a pfedevsim ob-
chodni komunikaci. Od mySlenky nebylo daleko
k ¢inu, a tak vzniknul novy komunikaéni nastroj
pro dopravni obor — TimoCom Messenger. ,No-
vinka“ v dopravni platformé, ktera umi mnohem
vice, nez bézné komunikatory, je zdarma k dispo-
zici 100 000 uzivateld.

Jednodussi vyjednavani, rychlejsi
dohoda, snadna archivace

Zavedeni komunikatoru je revoluci pro celou ob-
chodni komunikaci uzivateld TimoCom. Od ny-
néjSka maji moznost vybrat si konkrétni nabidku
v burze néaklad( TC Truck&Cargo® a jednim klik-
nutim spustit konverzaci k zakazce s pfislusnym
obchodnim partnerem. Diky tomu uSetfi pfi vyfi-
zovani zakazky spoustu ¢asu. Jakmile je jednani
Uspésné ukonceno a obé strany se dohodly, Ize
konverzaci s pravné zavaznym obsahem vytisk-
nout nebo ulozitjako PDF soubor. Dllezita pfitom
z(istava také bezpecénost. Na rozdil od verejné
pfistupnych komunikatord, pfi komunikaci pres
TimoCom Messenger si mohou byt uzivatelé
vzdy jisti, Ze jsou v kontaktu s ovéfenym obchod-
nim partnerem. Kazdy novy zakaznik je totiz nej-
prve peclivé provéren a az poté ziska pfistup do
dopravni platformy.

Kromé konverzace ke konkrétni zakéazce vytvo-
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fila IT firma se sidlem v Erkrathu také moznost
vSeobecné konverzace, ktera je ur€ena pro ne-
obchodni, obecnou komunikaci. ,Dobré kontakty
jsou alfou a omegou. S funkci véeobecné kon-
verzace mohou nasi uzivatelé snadno vytvorit
sit s vybranymi partnery a udrZovat kontakt pfes
Messenger. Je to nejsnazsi cesta, jak peCovat
o obchodni vztahy“, fika zastupce TimoCom,
Marcel Frings. DalSi vyhodou je, Ze uZivatelé do-
pravni platformy mohou vSeobecnou konverzaci
vyuzivat i ve vnitrofiremni komunikaci s kolegy
pro rychlou vyménu informaci, pokud tito kolego-
vé také vlastni licenci TimoCom.

Moznost reagovat na obchodni
prilezitosti kdykoliv a odkudkoliv

Rychla reakce a okamzita dostupnost hraji pravé
ve svété dopravy velkou roli. Uzivatelé proto mo-
hou Messenger pouzivat také mobilné, tedy na
rGznych zafizenich. Staéi se pfipojit pres aplikaci
dopravniho barometru ke svému Gétu u Timo-
Com na mobilnim zafizeni a vSechny kontakty
a obsahy konverzaci se automaticky synchro-
nizuji. ,Messenger, ktery Ize pouzivat na vice
zafizenich, je vyhodou zejména proto, ze nasi
uzivatelé vyuzivaji burzu ndkladi mobilné pfede-
v&im po skonceni pracovni doby. Napfiklad pro
vyjasnéni obchodu nebo pfipravu na nasleduijici
den. S nadim Messengerem se uzivatelé mohou
podivat na posledni stav komunikace nejen na
pevném pocitaci, ale i na mobilnim zafizeni®, vy-
svétluje Marcel Frings.

Do dopravy a logistiky tak nové vstupuje Timo-
Com Messenger a pfinasi revoluci do pracovni-
ho procesu svych uZivateld. To znamend vSech
100 000 uzivateld.

Spolec¢nost TimoCom Soft- und Hardware GmbH
byla zaloZzena v roce 1997 a je poskytovatelem IT
sluzeb pro vSechny firmy zapojené do pfeprav-
niho fetézce. Za nékolik malo let se TimoCom
rozrostl na stfedné velky podnik. S velkym mezi-
narodnim tymem zaméstnancul nabizi TimoCom
tfi evropské platformy: burzu nékladd a volnych
vozl TC Truck&Cargo®, ktera je lidrem na evrop-
ském trhu, TC eBid®, online platformu pro celo-
evropska vybérova fizeni na dopravu, a dale pak
nejvétsi evropskou burzu skladovych prostor.
Do produktového portfolia patfi také TC eMap®,
planova¢ tras s integrovanou funkci sledovani
vozidel.

V online burze TC Truck&Cargo® jsou nabizeny
jak naklady, tak i volné vozy v ramci celé Evro-
py. TC eBid® pomaha odesilatelim z primyslu
a obchodu a speditérdm pfi managementu vybé-
rovych fizeni a zjednodusuje obchodni postupy
mezi nimi a poskytovateli pfeprav. Celoevropska
burza skladovych prostor umoziuje firmam pfi-
stup az k 30 000 skladovych a logistickych pro-
stor ve 44 evropskych zemich. Diky TC eMap®,
vykonnému planovacdi tras s funkci sledovani
vozidel, jsou vsichni béZni poskytovatelé GPS
sjednoceni v jedné platformé. Kromé toho lze
v TC eMap® planovat trasy, které se zobrazuji
v jedné spole¢né mapé. -RED- M
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Tak pracuji inteligentni

Personalizovany, predvidatelny a vzdy pripraveny vyjet.
Inteligentni nakladni vozidlo zitrka je vice podobné chytrému telefonu
na kolech nez tradi¢nimu vozidlu.

T oto zpusobi béhem nékolika let revoluci
v produktivité nakladni pfepravy,” fika
» feditel pro kvalitu a provozuschopnost
spole¢nosti Volvo Trucks Hayder Wokil.

Dnes brazdi evropskeé silnice asi 175 000 on-line
pfipojenych nakladnich vozidel Volvo. Zna¢né
mnozstvi z nich je uz nyni schopno odesilat infor-
mace o tom, kdy budou potfebovat udrzbu, a ¢ast
nutnych servisnich praci mlize probihat pomoci
vzdaleného pfistupu. Ale to je jen zacatek.

»V nékolika nadchazejicich letech bude nakladni
vozidlo schopno napfiklad v realném ¢ase moni-
torovat sv(j vlastni stav, ¢imz podpofi snadnéjsi
a rychlejsi provadéni servisu. To povede ke zvy-
$eni produktivity u vSech zucastnénych — fidica,
servisu a prepravnich spole¢nosti,” fika feditel
pro kvalitu a provozuschopnost spole¢nosti Vol-
vo Trucks Hayder Wokil. V budoucnosti usnadni
nékladni vozidlo i praci servisu, a to tak, ze si
v potfebném &ase objedna své servisni prace,
v pfipadé nutnosti si zamluvi pro pfislusné pra-
ce odpovidajici mechaniky a pfedem si objed-
na i potfebné nahradni dily pro dodani do dilny.
Opravy se budou moci provadét na kterémkoliv
misté, kde se bude nakladni vozidlo vyskytovat,
a budou podle pracovniho planu provadény
v fadném terminu. ,Servis bude synchronizovan
s operativnim provoznim planem vozidla a bude
rezervovan v nejblizSim servisu od aktualni po-
lohy vozidla. Servis se dale bude synchronizovat
tak, aby byl provadén v dobé, kdy by vozidlo ne-
meélo byt v provozu, napfiklad v noci nebo tehdy,
kdyz ma fidi¢ zakonem predepsany odpocinek.
Diky on-line konektivité bude nakladni vozidlo
schopno samo provadét jednoduché opravy
vlastnimi silami pomoci vzdaleného pfistu-
pu,“ fikd Hayder Wokil. Nakladni vozidla zittka
umozni také vétsi flexibilitu. Diky rostoucimu
potencialu on-line pfipojeni bude mozné vozi-
dla specifikovat tak, aby co nejlépe odpovidala
pozadovanému individualnimu pouziti, coz se
opét projevi v efektivnéj§im provozu. ,Pristi ge-
nerace nakladnich vozidel bude stéle vice per-
sonalizovana, takze bude mozné je napfiklad
nakonfigurovat podle potfeb operatora a stylu
jizdy fidi¢e. Budou také schopna upravit si svou
vlastni konfiguraci tak, aby vyhovovala specific-
kym tloham prepravy,” vysvétluje Hayder Wokil.
Podle feditele strategie a rozvoje podnikani tele-
metrického Utvaru spole¢nosti Volvo Group Pera
Adamssona budou dnes$ni nakladni vozidla na-
sledovat trend ve vyvoji chytrych telefonl v po-

slednich letech. V automobilovém priimyslu se
hovofi o vyvoji ,smartphon(l na kolech®. ,V bliz-
ké budoucnosti budou nékladni vozidla schopna
komunikovat s ostatnimi uzZivateli silnice véetné
mobilnich cyklistickych pfileb se vzdalenym pfi-
pojenim, ¢imz se snizi riziko nehod a omezi se
také neplanovana odstaveni,“ vysvétluje Per
Adamsson. ,Diky konektivité on-line budou na-
kladni vozidla budoucnosti schopna samostatné
monitorovat stuper dopravni situace a vybirat si
tu nejefektivnéjsi trasu s ohledem na doprav-
ni zacpy na silnicich pfed nimi,“ pokracuje Per
Adamsson. Nicméné pfestoze vétSina tech-
nickych pfedpokladd pro realizaci nakladnich
vozidel budoucnosti uz dnes existuje, mize to
néjaky Cas trvat, nez se tento scénar pristi gene-
race uvede do Zivota. ,Nejvétsi vyzva je v oblasti
prosévani obrovskych objeml dat, ktera z na-
Sich vozidel sbirAme. Nez budeme moci tuto vizi
pfisti generace prevést do kazdodenni reality,
musi byt jeSté dale rozvinuta infrastruktura pro
dosazeni konektivity po celém svété,” fika Ha-
yder Wokil.

Ctyii trendy budoucnosti

dopravniho pramyslu:

1. Inteligentni sluzby

Kromé predvidani poruch museji vyrobci naklad-
nich vozidel béhem nékolika pfistich let 1épe po-
rozumét tomu, pro¢ k porucham dochazi, a pre-
devsim — dfive nez k poruse dojde. Vozidlo musi

byt navic schopno odstrafiovat drobné;jSi zavady
vlastnimi silami, vydavat varovani a objednat si
své servisni ukony jesté predtim, nez problém
vznikne.

2. Méné administrativni ¢innosti

V budoucnosti bude prace v pfepravni firmé
i v servisu obsahovat mnohem méné administra-
tivni ¢innosti, protoze nakladni viiz bude schopen
jeji vétsinu zvladnout vlastnimi silami, napfiklad
objednavani servisu a stahovani a aktualizaci
svého vlastniho palubniho softwaru.

3. Propojena zafizeni

V budoucnosti budou vSechny néas obklopuijici
vyrobky, jako hodinky, bundy a cyklistické pfilby,
schopny mezi sebou pfimo komunikovat, pokud
bude komunikace néjakym zptsobem pfinosna.
Napfiklad budouci naramkové hodinky nebudou
pouze ukazovat ¢as, ale budou také umét moni-
torovat pulz fidi¢e, a v pfipadé, ze se mu cokoliv
pfihodi, vydat varovani nebo aktivovat automa-
tické Fizeni.

4. Personalizace

Cim vice informaci méa vyrobce nakladniho vozi-

dla o tom, kdo sedi za volantem a kdo vlastni vo-

zidlo, tim snadnéji mGze individualné pfizpUsobit

nakladni vozidlo tak, aby odpovidal specifickému

smyslu fizeni a aktualni pfepravni Uloze.
-RED-H
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Od semene k béhounu

Bridgestone predstavil prvni pneumatiku vyrobenou kompletné
z prirodniho kauc¢uku kere guayule.

poleénost Bridgestone Corporation
s totiz Uspésné vyrobila pneumatiky se

stoprocentnim podilem pfirodniho kau-
¢uku z poustniho kefe guayule. Guayule je kef
rostouci v suchych oblastech jihozapadni ¢as-
ti USA a severniho Mexika. Pfirodni kaucuk je
obsazen v kdre a kofenech této rostliny. Pneu-
matiky vyrobené v japonském Technickém stre-
disku Bridgestone jsou mimoradné pozoruhodné
tim, Ze byly vyrobeny z pfirodniho kaucuku kert
guayule, vypéstovanych spole¢nosti Bridgesto-
ne v jejim centru pro vyzkum procesu ziskavani
biokau¢uku BPRC (Biorubber Process Research
Center (BPRC) ve mésté Mesa, v americkém sta-
té Arizona.
Bridgestone vyrobil podobné pneumatiky pro
osobni vozy zadatkem léta, v rdmci svého sku-
te¢né globalniho projektu, ve svém italském vy-
vojovém centru v Rimé. Bézny pFirodni kauduk
byl ve vSech hlavnich ¢astech téchto pneumatik
—véetné smésibéhounu, boénic a plniva v oblasti
patky —nahrazen pfirodnim kau¢ukem ziskanym
z kefe guayule, vypéstovaného a zpracovaného
spole¢nosti Bridgestone. V souvislosti s global-
nim rdstem poctu obyvatel a rozvojem motoriza-
ce v rozvojovych zemich se oéekava dalsi zvySo-
véani poptavky po pneumatikach. V sou€asnosti je
pfiblizné 90 procent veskerého pfirodniho kaucu-
ku ziskavano z kaucukovniku brazilského (hevea
brasiliensis), ktery se péstuje pfevazné v tropic-
kych oblastech jihovychodni Asie.
Bridgestone, jeden z nejvétsich vyrobcli pneu-
matik a gumarenskych produktd na svéte, pokra-
Euje v investicich do vyzkumu a vyvoje zamére-
ného na hledani novych a trvale udrzitelnéjsich
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zdrojl pfirodniho kau€uku, aby se zmirnila nad-
mérna koncentrace vyroby pfirodniho kau¢uku
v nékterych regionech. Pfirodni kaucuk je pri-
marni surovinou pro vyrobu pneumatik na celém
svété a jeho spotfeba je vysokd. Budouci vyzkum
spole¢nosti Bridgestone se zaméfi na optimali-
zaci obsahu pfirodniho kau¢uku v kazdém kefi
guayale a na zhodnoceni moznosti aplikaci v riiz-
nych druzich pneumatik a kaucukovych smési.
Kef guayule roste na jihozapadé USA a v Mexiku
a pfirodni kau€uk vyrobeny z guayule je bioma-
teridlem rostlinného plGvodu, ktery ma podobné
vlastnosti jako pfirodni kau€uk ziskavany z kau-
Eukovniku brazilského (hevea brasiliensis). DalSi
vyvoj kaucuku z guayule ma pfispét k diverzifikaci
zdrojl pfirodniho kaucuku.

Bridgestone zalozil po ziskani 114 ha, resp. 281

akrd zemédélské pudy v arizonském mésté Eloy
vyzkumnou farmu, ktera pouziva vyspélé Slechti-
telské postupy a vyviji metody pro péstovani kefe
guayule. Farma ,Bridgestone Agro Operations
Research Farm*® byla oteviena v zafi 2013. O rok
pozdéji, v zafi 2014, oteviel Bridgestone BPRC
a diky tomu ma pod kontrolou veSkeré procesy
nezbytné k vyvoji pfirodniho kaucuku z kefe gua-
yule pro pouziti v pneumatikach, véetné vyzkumu
a vyvoje, experimentalni produkce a sériové vy-
roby. Bridgestone bude i nadale pokracovat ve
svych vyzkumnych aktivitach s kefem guayule
a mnoha dalSimi surovinami s cilem uskute¢nit
dlouhodobou ekologickou vizi pfechodu na 100
procent trvale udrzitelnych materiali** v pneu-
matikéch do roku 2050.

-RED-H
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Nové navesové pneumatiky

Oro objemnou prepravu

Pri prepravé tézkych objemnych nakladu, je podstatné optimalizovani
kazdého krychlového metru nakladniho prostoru.

ontinental vyvinul nové navésové pne-
c umatiky specialné pro velkoobjemové

navésy, které pomahaji maximalizovat
vyuZziti povolené celkové vysky Ctyf metrd. Conti
Hybrid HT3 435/50 R 19.5 je poslednim pfirlst-
kem do portfolia Continentalu. Nové navésové
pneumatiky, v rozmérech 435/50 R 19.5 a 445/45
R 19.5, jsou charakterizovany vysokou kapacitou
zatizeni a optimalni Zivotnosti, v kombinaci s niz-
§im prdmérem. Stejné jako srovnatelny rozmér
pneumatik 22.5%, nové Conti Hybrid 435/50 R
19.5 a Conti Hybrid HT3 445/45 R 19.5, umoznuji
zatizeni napravy 9 tun. Souasné umoznuji nej-
lepsi vyuziti 3metrové vnitini manipulacni vysky,
pokud jsou pouzity na navésech velkoobjemo-
vych souprav. Optimalizované profily pneumatik
avyvazené rozvadéni zatizeni, dava navésovym
pneumatikam pravidelné opotfebeni dezénu,
coz pomaha zajistit dlouhou zivotnost. Vyvojari
také uspéli pfi snizovani valivého odporu novych
navésovych pneumatik o 15 procent ve srovnani
s jejich predchuidci. Jako vysledek, obé pneuma-
tiky byly klasifikovany jako ,B“ ve spotfebé pali-
va, podle systému oznaceni pneumatik EU. Conti
Hybrid HT3 435/50 R 19.5 a Conti Hybrid HT3
445/45 R 19.5 snizuji spotfebu paliva v regionalni
i dalkové preprave.
Novy profil pneumatiky a dezén déla tyto navéso-
vé pneumatiky obzvlasté robustni, zvlasté v okra-
jové ¢asti. Spole¢né s technologii ,,Plus Volume
Patternc”, ktera je charakterizovana vysokym
objemem pryze v dezénu, tyto vlastnosti zajistuji
dlouhou Zivotnost pfi pravidelném opotrebeni.
Optimalizovany dezén vnitfnich dezénovych dra-
zek zabranuje v uviznuti kaminkd. Vnéjsi dezé-
nové drazky jsou navrzeny obzvlasté robustné,
pro optimalizaci Zivotnosti pneumatiky.
Obé Conti Hybrid HT3 435/50 R 19.5 a Conti Hyb-
rid HT3 445/45 R 19.5 jsou oznac¢eny symbolem
M+S (blato a snih).
Jako vSechny pneumatiky z fady Conti Hybrid
byly obé& nové navésové pneumatiky vyvinuté se
vSemi pozadavky na spolehlivé feSeni ContiLi-
feCycle. Specialni indikatory v béhounu prémi-
ové kostry ukazuji hloubku profezavani. Navic,
kostry Conti Hybrid HT3 435/50 R 19.5 a Conti
Hybrid HT3 445/45 R 19.5 vyuzivaji patentova-
nou AirKeep® vnitfni gumu, pro zamezeni plizivé
ztraty tlaku. Ocelové patni vyztuha a nova béhou-
nova smes pasu optimalizuji protektorovatelnost
pneumatik.
Continental vybavil elektricky pohanény nakladni
automobil pneumatikami tfeti generace a systé-
mem ContiPressureCheck™ Continental pod-
poruje pilotni projekt spolec¢nosti BMW Group

a jejiho logistického partnera SCHERM Group,
ktefi uvadi na trh nakladni automobily Setrné
k zivotnimu prostfedi. V ramci tohoto projektu
vybavil némecky vyrobce prémiovych pneuma-
tik elektricky pohanény nakladni automobil Ter-
berg YT202-EV inovativnimi pneumatikami treti
generace a integrovanym systémem kontroly
tlaku pneumatik ContiPressureCheck™. Rizena
naprava elektricky pohanéného nakladniho auto-
mobilu je vybavena pneumatikami Conti EcoPlus
HS3 v rozméru 355/50 R 22.5 s optimalizovanym
valivym odporem. Idealnim doplrikem je pneu-
matika Conti EcoPlus HD3 v rozméru 295/55 R
22.5 pro hnané napravy. Navésy elektricky po-
hanénych nakladnich automobill vyuzivaji pneu-
matiky Conti Hybrid HT3 v rozméru 445/45 R 19.5

pro Gasté zastavovani a rozjizdéni bézné v mést-
ském provozu i pro zataceni v obytnych oblas-
tech. Pneumatiky s optimalizovanym valivym
odporem také ziskaly EU $titek s hodnotou ,B*
v kategorii spotfeby paliva.

K efektivnimu vyuziti elektrikou pohanéného
nakladniho automobilu znaénou mérou pfispiva
také spravny tlak v pneumatikach. Systém kon-
troly tlaku pneumatik ContiPressureCheck™
kontroluje tlak v pneumatikach tohoto nakladni-
ho automobilu v redlném Case a pfedava aktualni
data o tlaku a teploté vSech pneumatik do kabiny.
Kvalitu kostry pneumatiky negativné ovliviuje
nedostatec¢ny tlak v pneumatikach. Pokud je za-
chovavan spravny tlak, Ize pneumatiku po opo-
tfebeni dezénu bez probléma protektorovat. Pre-

Nove navésove pneumatiky Conti Hybrid HT3 435/50 R 19.5 a Conti Hybrid HT3 445/45 R 19.5

s optimalizovanym valivym odporem a dlouhou
zivotnosti.

Elektricky pohanény nakladni automobil prevazi
od zaéatku €ervence nékolikrat denné automobi-
lové dily, napfiklad tlumice, odpruzeni a souéasti
fizeni, mezi logistickou spole¢nosti SCHERM
a zavodem BMW v Mnichové. Nakladni auto-
mobil Setrny k Zivotnimu prostfedi je velmi tichy,
protoze vyuziva pouze elektricky pohon. Tento
nakladni automobil pro silniéni provoz, ktery uka-
ze cestu dal$im elektricky pohanénym vozidliim
v oblasti pfepravy zbozi, byl v Eervenci oficialné
predstaven pani llse Aignerovou, ministryni viady
statu Bavorsko.

Ctyficetitunovy elektricky pohanény nakladni
automobil s pneumatikami Conti EcoPlus HS3
a Conti EcoPlus HD3 vyuziva produkty Continen-
tal s optimalizovanym valivym odporem. Speci-
alné navrzeny dezén obou pneumatik znacné
snizuje valivy odpor a tim i spotfebu paliva.
Pneumatiky Conti Hybrid HT3 R 19.5 pouzité
u navésu elektricky pohanéného nakladniho au-
tomobilu byly specialné vyvinuty pro regionalni
silnice i dalnice. Diky dlouhé Zivotnosti se hodi

venci poskozeni pneumatik a udrzenim hodnoty
koster zlepSuje systém ContiPressureCheck™
uhlikovou stopu prepravnich spoleénosti a pfi-
spiva k lepSimu zivotnimu prostredi.

Spole¢nost SCHERM Group prepravuje zbozi
a poskytuje sluzby po celém svété. Plsobi v ob-
lasti logistiky, dopravy a logistickych nemovitosti.
Spolec¢nost poskytuje sluzby v ramci celého hod-
notového fetézce, zaméstnava 2000 pracovniki
na 14 mistech a podle potreby také dalSi pracov-
niky pro zhruba 500 vlastnich nakladnich auto-
spole¢nosti je udrzitelnost.

Continental vyviji inteligentni technologie pro
pfepravu lidi a zbozi. JakoZto spolehlivy partner,
mezinarodni dodavatel automobilovych dild, vy-
robce pneumatik a prdmyslovy partner poskytu-
jeme udrzitelné, bezpeéné, pohodiné, individualni
a finanéné dostupné produkty. V roce 2014 spo-
leénost vytvorila ve svych péti divizich (karoserie
a bezpecnost, interiér, pohonné jednotky, pneu-
matiky a ContiTech) obrat ve vysi pfiblizné 34,5
miliard eur. Spole¢nost Continental ma vice nez
200 000 zameéstnanc(i v 53 zemich. -RED-H

DOPRAVA A SILNICE 12/2015 I 61



wd PNEUMATIKY

Druha generace Goodyear Vector 4Seasons
si odnasi ceny ze dvou prestiznich testt pneumatik
Nova pneumatika vyhrala nejnovéjsi test celoro¢nich pneumatik némeckého

tydeniku AutoBild a obsadila prvni misto v nezavislém testu, v némz TUV
hodnotil chovani pneumatik pri brzdéni na mokré vozovce, snéhu a ledu.

pole¢nost Goodyear oznamila, Ze jeji
s nova celoroéni pneumatika Vector 4Sea-

sons vyhrala v nejnovéjSim testu némec-
kého magazinu AutoBild a sou¢asné obsadila
i prvni misto za chovani pfi brzdéni na mokré
vozovce, snéhu a ledu v nezavislém testu, ktery
na zakéazku spoleénosti Goodyear proved! TUV.
Vector 4Seasons je celoro¢ni pneumatika s di-
razem na vykonnost v zimnim obdobi a s vynika-
jicimi vlastnostmi v 1été, ktera se tak dokaze po
cely rok vyrovnavat i s témi nejobtiznéjSimi pod-
minkami, které ji mohou na evropskych silnicich
potkat. AutoBild do testu zafadil deset pneuma-
tik, které hodnotil podle celé fady kritérii, véetné
trakce, ovladatelnosti a chovani pfi brzdéni na
mokrém, zasnézeném a zledovatélém povrchu,
a celoro¢ni pneumatika Goodyear zvitézila nad
vSech téchto kategoriich. Pneumatika sou¢asné
obsadila i prvni misto v nezavislém testu chovani
pfi brzdéni na mokrém, snéhem pokrytém a zle-
dovatélém povrchu, ktery na zakazku spolec¢-
nosti Goodyear vypracoval TUV. | vném porazila
v8echny ostatni testované konkurenéni vyrobky.
V testu AutoBildu prokazala pneumatika Vector
4Seasons druhé generace (rozméru 195/65R15
91H) pfikladny v&estranny talent s nejlepsSim cho-
vanim na mokrém povrchu, s nejvy$si odolnosti
proti aquaplaningu a s nejkratsi brzdnou drahou
na mokru, s vynikajici hodnotou spotfeby diky
nizkému valivému odporu a s nejvy$sim kilome-
trovym probéhem. Diky tomu za sebou nechala
vSechny konkurenty. Kvality pneumatiky Vector
4Seasons potvrdil i nezavisly test, ktery na za-
kazku spole¢nosti Goodyear zpracoval TUV.
Jeho vysledky ukazaly, ze pneumatika vede pred
vSemi testovanymi konkurenénimi vyrobky v brz-
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dnych vlastnostech na mokrém, zasnézeném
a zledovatélém povrchu. V48 tak Ffidi¢i pomaha
s bezpecnou jizdou i ve velmi obtiznych podmin-
kach. Na snéhu Vector 4Seasons vykazala ve
srovnani s primeérem tfi vedoucich konkurentu
0 8 % kratsi brzdnou dréhu. Ve stejném testu Ve-
ctor 4Seasons vykazala také o 6 % kratsi brzd-
nou drahu na mokru a 0 9 % kratsi brzdnou drahu
na zledovatélé silnici ve srovnani s pramérem tfi
hlavnich konkurencénich vyrobku. ,Tési nas, ze
vysledky testll potvrzuji vykonnost nejnovéjsiho
¢lena rodiny pneumatik Goodyear Vector 4Sea-
sons. Goodyear se zavazuje dbat na bezpecénost
jizdy za jakychkoli zimnich podminek, zejména
v obzvlasté obtiznych situacich jako napfiklad
na mokrych, ledovych a snéhem pokrytych sil-
nicich. Vysledky téchto testl posiluji postaveni
nasich celoroénich pneumatik, které pfispivaji
k bezpecnosti silniéniho provozu a zbavuiji rodi-
ny v celé Evropé starosti pfi cesté autem,” fekl
Alexis Bortoluzzi, marketingovy feditel Goodyear
pro osobni pneumatiky v Evropé, na Stfednim
vychodé a v Africe.

Nova Vector 4Seasons tézi z vice nez fficeti let
zku$enosti s vyvojem celoroénich pneumatik
a mnoha let pfipominek od uZivatel( stovek vo-
zidel originalné vybavenych pfedchozimi gene-
racemi celoro¢nich pneumatik, véetné vozidel
prednich znacek jako Volkswagen, Audi, Fiat,
Jeep, Opel, Ford a Renault. Nejnovéjsi, ocenéné
pneumatiky Goodyear Vector 4Seasons druhé
generace jsou v prodeji na vSech hlavnich evrop-
skych trzich. V8ech celkem 43 rliznych velikosti,
véetné tfi modell dojezdovych pneumatik, bude
k dispozici poCatkem roku 2016. Nastupujici
nova generace bude na vSech téchto trzich po-
stupné nahrazovat dosavadni pneumatiky Vec-
tor 4Seasons.

Goodyear je jednim z nejvétSich svétovych vy-
robcli pneumatik. Spole¢nost zaméstnava pfi-
blizné 67 000 pracovnikl a své vyrobky vyrabi
v 50 zavodech ve 22 zemich svéta. Dvé inovacni
centra — Akron v Ohiu a Colmar-Berg v Lucem-
bursku — usiluji o rozvoj nejmodernéjsich vyrobk
a sluzby, které stanovuji technologické a vykon-
nostni standardy pro celé odvétvi. -RED- H



PNEUMATIKY Rsg

Mitas planuje uvést

°neulrac na trh do dvou let

Vyvoj konceptu Mitas PneuTrac dosahl nové etapy zahajenim provoznich
zkousek, které potvrdily jeho vyhody v podobé vétsSiho otisku a lepSi tazné
sily oproti standardnim pneumatikam, ale také vic¢i plastiim s oznac¢enim

IF (Improved Flexion).

a zakladé pfiznivych vysledk( z polnich
N testt nastinil Mitas své zaméry pro bu-

douci rozvoj konceptu PneuTrac. Hlav-
nim tkolem v pribéhu roku 2016 bude porov-
nani charakteristik konceptu PneuTrac s pasy.
Diky tomuto srovnani budou detailné provéreny
v8echny vlastnosti Mitas PneuTrac potfebné
pro zafazeni tohoto konceptu mezi pneumatiky
a pasy, které jsou v souc¢asné dobé k dostani
na trhu. Cilem spole¢nosti Mitas je mit do konce
roku 2017 k dispozici vSechna data potfebna pro
Uspésné uvedeni vyrobku na trh. ,Vime, Ze otisk
atazna sila konceptu PneuTrac i past je podstat-
né lepSi nez u standardnich pneumatik. V dal$im
kroku proto budeme porovnavat PneuTrac pfimo
s pasy, abychom si ovéili, v jakém postaveni vaci
sobé jsou,” vysvétluje Andrew Mabin, obchodni
a marketingovy feditel Mitas. ,Nasim cilem je
uvést PneuTrac na trh zhruba do dvou let,“ dodal
Mabin.
Mitas provadi provozni zkousky v Ceské repub-
lice na traktoru John Deere 6150R s pneumati-
kami 480/65 R28 PneuTrac na pfedni napravé
a 600/65 R38 PneuTrac na zadni napravé. Vy-
sledky ukazuji, Ze tazna sila Mitas 600/65 R38
PneuTrac je zhruba o 25 % vySSi nez u stan-
dardnich pneumatik a ve srovnani s pneumati-
kami IF ma& PneuTrac zhruba o 15 % lepsi trakci.
Z vysledku testd rozméru 480/65 R28 PneuTrac
vyplynulo, ze ma zhruba o 10 % lepSi taznou silu
oproti standardni pneumatice a pfiblizné o 7 %
ve srovnanis IF pneumatikou. ,Vysledky prvnich
provoznich zkous$ek, které probihaji v Ceské
republice, nas motivuji, abychom nadale pokra-
Covali v UspéSném vyvoji konceptu Mitas Pneu-
Trac,” sdéluje dale Andrew Mabin, obchodni
a marketingovy feditel Mitas.
Prokluz a tazna sila se méfi béhem nékolika
zplsobl jizdy a vysledkem je zhodnoceni taz-
né sily za prokluzu, ke kterému bézné dochazi
pfi obvyklé praci na poli (okolo 15 %). Vysledky
jsou zaloZeny na méfenich, ktera byla provede-
na 22.¢ervence 2015. Méfeni provadi Vyzkumny
ustav zemédglské techniky, v. v. i. ,Dosud pro-
vozni zkousky ukazaly jasné vyhody konceptu
PneuTrac oproti tradiénim pneumatikam a po-
tvrdily dfive zvefejnéné vysledky laboratornich
testd. NejdulezitéjSimi vyhodami konceptu Pneu-
Trac jsou vétsi otisk, vy$si tazna sila a také vétsi

se standardnimi pneumatikami,” dodava Mabin.
Spole¢nost Mitas vyviji koncept PneuTrac se
svym obchodnim partnerem, spole¢nosti Galileo
Wheel Ltd. Spole¢nosti Mitas a Galileo posled-
ni Gtyfi roky intenzivné pracovaly na realizaci
konceptu PneuTrac od prvotni mySlenky pfes
laboratorni testy az po provozni zkousky. Pneu-
Trac, jenz ziskal ocenéni na veletrhu EIMA 2014,

mél vefejnou premiéru v roce 2013 na veletrhu
Agritechnica v Némecku, kde spole¢nost Mitas
predstavila PneuTrac o rozmérech 280/70 R18
a 600/65 R38. Na veletrhu SIMA v Pafizi v noru
2015 zase spole¢nost Mitas predstavila novinku
480/65 R28 PneuTrac, jako tfeti rozmér tohoto
revoluéniho konceptu.

-RED-H
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Novinky z latry

pro indickou armadu.

opfivnické automobilce Tatra Trucks se
K po dvou a pul letech pod novym vedenim

dafi stale Iépe. V loriském roce spolec-
nost prodala 850 vozidel a zaméstnavala 850
lidi, letos si klade za cil pfekrogit hranici 900 vy-
robenych vozidel. P¥iblizné tfi ¢tvrtiny produkce
automobilky jsou uréeny k exportu, coz dokazuiji
i velké kontrakty a pozitivni reference ze vSech
koutt svéta, napfiklad z Norska, Saudské Arabie
¢i Ruska. Novym manazerdm se po dvou letech
podafil i navrat na dalsi kli€ovy trh —do Indie, kam
nyni sméfuji prvni dodavky sad k montazi kom-
pletnich tatrovek.
Indicka armada je historicky jednim z nejvétSich
svétovych uzivatelt podvozku Tatra, coz z Indie
¢ini strategicky velice vyznamny trh. Tatrovek
tam napocitate zhruba 8000, ajenv letech 2003
az 2012 tam bylo dodano 3925 sad k montazi,
které si Indové sami kompletovali a stavéli na
né nastavby dle svych potfeb. V priméru se
jednalo o necelou tfetinu produkce automobil-
ky, v roce 2010 do Indie putovalo dokonce 56 %
celkové ro¢ni produkce vozidel. Bohuzel nastal
problém s kvalitou dodavek neoriginalnich na-
hradnich dild, které nebyly vyrobeny v Kopfiv-
nici, a pro podezfeni z korupce byl vySetfovan
i akcionar byvalého vlastniky Tatry (spole¢nosti
Tatra, a. s.), ktery tyto dodavky na indicky trh
zprostfedkovaval. Kvlli tomuto skandalu byly
v roce 2012 veSkeré dodavky z Kopfivnice do
Indie zastaveny.

I DOPRAVA A SILNICE 12/2015

Tatra Trucks realizuje prvni obnovené dodavky

Tatra Sasi pro Indii

Zéasadni prilom nastal v Unoru tohoto roku, kdy
doslo v indickém Bengallru k podpisu memoran-
da mezi spole¢nosti Tatra Trucks a indickym stat-
nim podnikem BEML, ktery historicky zajistuje fi-
nalni montaz tatrovek pro indicky trh z dodanych
sad dild. Tim se oteviela cesta ke konkrétnim ob-
jednavkédm na podvozky i ndhradni dily, primar-
né uréenych pro indické bezpecnostni slozky.
V €ervenci tohoto roku doslo k podpisu smluv na
dodavky 260 rozlozenych sad pro finalni montaz

v Indii, z nichz 120 bude ve tfech varkach dodano
jesté letos.

+PTi ¢ervencovych jednanich, ktera umoznila za-
hajeni dodavek komponentd Tatra do Indie po
¢it obchodni partnery, ze naSe spole¢nost bude
dlouhodobym a poctivym partnerem pro dodavky
komponentl pro montaz vozidel Tatra v Indiia ze
naminabizené ceny jsou pro BEML vyhodné, ato
se nakonec podafilo, fika David Pipal, ktery vede
obchod a marketing v Tatfe od konce roku 2014.
»Tyto kontrakty oteviraji vyznamné a stabilni
zdroje zakazek pro celou tovarnu az do poloviny
pfistiho roku a Ize pfedpokladat, ze objemy bu-
dou déle narlstat,” dodava Pipal a poukazuje na
vice nez 8000 vozidel Tatra slouzicich v indické
armadé, které bude tfeba postupné obménovat.
~Specifikem jednani, ktera jsme s indickymi part-
nery vedli, bylo, Ze jakkoliv byla vzajemna jedna-
ni dlouha, k zavéru jsme se dopracovali vzdy az
5 minut pfed odjezdem,* pfiblizuje s nadsazkou
specifika jednani Karel Ritschel, ktery od dubna
2015 v Tatfe vede odbor obrannych programa.
Kromé sériové vyrabénych sad se kopfivnicka
automobilka strategicky zaméfuje i na vyvoj a vy-
robu Uzce specializovanych vozidel v malych sé-
riich pfesné podle pozadavku zakaznika. V sou-
¢asné dobé ma vSak zcela naplnéné vyrobni
kapacity a vzhledem k dlouhodobému ristu ob-
jednavek potrebuje pfijmout desitky novych za-
méstnancu, pfevazné do technickych pozic. Jed-
na se jak o posily k obsluze novych obrabécich
strojll, tak i technology a konstruktéry, kterych je
na pracovnim trhu dlouhodobé nedostatek.
Jedna z nejstarsich automobilek na svété tak po



strmém padu zapocala cestu ke znovuzrozeni
a soucasné vysledky predCily i plvodni oce-
kavani novych vlastnikd a manazerd. V nasich
podminkach se jedna o zcela unikatni pfipad tak
rychlého zotaveni vyroby a prodeje na tuzem-
ském trhu i v zahranici.

Kopfivnickd automobilka Tatra Trucks uspéla
v otevieném vybérovém fizeni na dodavku 20
sklapécich voz(i pro spole¢nost M-SILNICE, kte-
ra je ¢lenem koncernu Medis

Dodavka probéhne v letech 2016—-2018 prostfed-
nictvim autorizovaného dealera vozu Tatra, spo-
le€nosti Napa Trucks.

Prvnich 6 kusl vozidel na podvozku Tatra Pho-
enix Euro 6 v konfiguraci 6x6 doda Tatra spole¢-
nosti do konce Unora 2016. Souéasti kontraktu je
i tfileta servisni smlouva. VSechna vozidla doda
autorizovany dealer voz(i Tatra Napa Trucks, kte-
ry kromé vysokého standardu servisnich sluzeb
nabidl i program $koleni fidicl ¢i systém sledova-
ni a vyhodnocovani provozu vozidel.

»Technicka kvalita a parametry nabizenych vozi-
del spolu s profesionalnim pfistupem a korektnim
jednanim nas v otevieném vybérovém fizeni jed-
noznacné presvédgcily o vybéru kopfivnické Tat-
ry. Byl poloZen zéklad spoluprace dvou ¢eskych
firem, coz je z naseho pohledu také vyrazné po-
zitivni aspekt uzavieného kontraktu,“ konstatuje
Ing. Zdenék Babka, mistopfedseda predstaven-
stva a vykonny feditel spole¢nosti M-Silnice, a. s.
Vozidla modelové fady Tatra Phoenix Euro 6
v konfiguraci 6x6 s tfinactilitrovym motorem Pa-
ccar MX-13, manualni pfevodovkou ZF EcoSplit
a tfistranné sklopnou korbou dodavana ve firem-
nich barvach spole¢nosti M-Silnice budou vyuzi-
vana nejenom v ramci vystavby silnic, ale budou
provozovana i na obalovnach a lomech.

Akciova spole¢nost Tatra Trucks vlastni svéto-
znamou kopfivnickou automobilku od bfezna
2013, kdy ziskala podnik v drazbé kvilinesplace-
ni dluhd byvalym vlastnikem Tatra, a. s. Novym
vlastnikiim (¢esti podnikatelé Jaroslav Strnad
a René Matera) a jejich manazerlim se podafilo
v prvni poloviné roku 2013 obnovit vyrobu a zis-
kat zpét dlivéru bank, subdodavateltl i zakaznikd.
Nyni podnik pod ¢eskymi majiteli prochazi uspés-
nou restrukturalizaci. K 31. 12. 2014 zaméstna-
vala Tatra Trucks 845 kmenovych zaméstnancu
v matefské spolec¢nosti a necelych 500 ve dvou

g

Tatra Phoenix 8x8

dcefinych spole¢nostech zaméfenych zejména
na slévarenstvi a kovarenstvi. V roce 2014 do-
sahly trzby 3,7 miliardy K¢ a spole¢nost prodala
850 a vyrobila 821 vozidel. Produktivita prace

AUTOMOBILY K

z pfidané hodnoty stoupla meziroéné o 66 pro-
cent. Na konci roku 2014 byl zahajen prodej nové
generace vozl Phoenix Euro 6.

-RED- H
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Ticha revoluce
Vv logistice

Stolety model podnikani v automobilovém oboru se méni v disledku
konvergence s technologickym sektorem.

pole¢nost DHL, pfedni svétovy posky-
s tovatel logistickych sluzeb, zvefejnila

novou studii, podle niz je stolety model
podnikani v automobilovém priimyslu jiz pfeko-
nan. Automobilovy priimysl prochazi revolué-
nim procesem konvergence s technologickym
odvétvim, coz pfinese transformaci zplisobu
fizeni dodavatelskych fetézcd. Zprava uvadi,
ze konvergenci obou primyslovych odvétvi
urychluje rostouci podil systému ze svéta high-
-tech v konstrukci vozidel, ktery odrazi rostouci
pozadavky zékaznikl na produktové inovace.

Studii Ticha revoluce: Konvergence a budouc-
nost automobilového dodavatelského fetézce
pfipravila pro DHL Lisa Harringtonova, pre-
zidentka spolec¢nosti Lharrington group LLC.
Jejim cilem bylo identifikovat globalni vyzvy
a prilezitosti v automobilovém prdmyslu. Kon-
vergence sméfujici k potencialnimu vytvofeni
jednoho super odvétvi souvisi s narlistem po-
¢tu globalnich mega dodavatel(, protoze 82 %
komponentt, pouzivanych vyrobci automobild,
je nyni outsourcovano. Tato zvy$end zavislost —
jesté pred tficeti lety byl tento podil pouhych 56
% — méni hierarchii, jejimz zakladem byli dosud
samotni vyrobci automobill. Automobilovy pru-
mysl| nyni vyzaduje vétSi standardizaci, pfehled
a fizeni rizik v dodavatelskych fetézcich, aby si
udrzel konkurenceschopnost. Lisa Harringtono-
véa ktomu uvedla: ,Stary zptsob podnikani v au-
tomobilovém priimyslu je pfekonany. Pry¢ jsou
doby, kdy mél vyrobce automobil(i dodavatele
vyhradné z automobilového pridmyslu. Soucas-
ny prdmérny viz stfedni tfidy ma pfiblizné 40
az 50 systému fizenych mikroprocesorem, které
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vyzaduji vice nez 20 miliont radk( softwarové-
ho kédu. Pro porovnani — Boeing 787 ma méné
nez 15 milionG fadka softwarového kédu.”

~Je to ukazka toho, jak slozité propojena, a tim
i zavisla, se stala obé primyslova odveétvi,*
poznamenala Harringtonova. ,Zatimco spo-
trebitelé chtéji vyhody stale inteligentnéjSich
atechnicky vyspélejsich vozU, vyrobci se museji
potykat s vétSim rizikem a nejistotou ve svych
dodavatelskych fetézcich. Podniky musi byt ak-
tivnéjsi a spolupracovat s dodavateli, aby byly
dodavatelské retézce pfipraveny na moderni
provoz a nedochazelo k narusSovani podniko-
vych procesU.”

Novy automobilovy dodavatelsky fetézec je
postaven na tfech hlavnich pilifich: standardi-
zaci, prehlednosti a fizeni rizik. Pramysl musi
pracovat na standardizaci fizeni fyzickych a in-
formacnich dodavatelskych fetézcl. To umozni
vyrobclim automobill a jejich dodavatelim ze-
Stihlit své provozni ¢innosti, a tim snizit celkové
naklady. Pro mnoho spolec¢nosti je tato cesta ke
standardizaci jadrem jejich strategickych planu
sméfujicich k pfeméné jejich globalniho doda-
vatelského fetézce.

Druhy pilif, pfehlednost, ma zaklad v nejmo-
dernéjSich aplikacich informacnich technologii
v ramci dodavatelského fetézce. IT mize zlepsit
prehlednost prostfednictvim systému pro ana-
lyzu a sledovani, které zaznamenavaji kazdou
transakci v dodavatelském fetézci. Tento druh
prehledu umozriuje spole¢nostem pfesné a ne-
pretrzité sledovat, co se déje v jejich globalni siti.
Pfehlednost umozriuje realizovat efektivngjsi
fizeni rizik, které predstavuije treti pilif, snizova-
nim nejistoty v dodavatelském fetézci.

Jl

Michael Martin, viceprezident divize DHL Supp-
ly Chain, odpovédny za strategicky vyvoj vztah(
s globalnim automobilovym primyslem, k tomu
fekl: ,DHL ma bohaté zku$enosti, protoze po
dlouhé desitky let spolupracuje jak s automobi-
lovym, tak i technologickym priimyslem. Sledu-
jeme proces konvergence obou odvétvi a bez-
prostfedné vidime i rizika a nejistoty, které maze
zpUsobit. Pfichod novych dodavateld do auto-
mobilového odvétvi zvysuje dllezitost a slozi-
tost fizeni rizik v dodavatelskych fetézcich v au-
tomobilovém prdmyslu. Pro dodavatele vznika
nové riziko v podobé konkurence s ostatnimi
odvétvimi, v neposledni fadé v ramci techno-
logického sektoru pro technologické dodavky.
Vyrobci automobild museji diverzifikovat svoji
dodavatelskou zékladnu tak, aby méli zajistény
lokalni dodavky nebo dodavky z blizkych regio-
nu. Tim snizi zavislost a zajisti se proti riziklim.“
~Spolecnosti museji také zajistit, aby vyuzivaly
nejmoderné;jsi feSeni pro fizeni rizik, ktera jim
umozni zachovat si konkurenéni naskok,“ dodal
Martin. ,Mezi tato feSeni patfi fidici véze doda-
vatelského fetézce, které poskytuji kompletni
prehled a kontrolu nad rozsifenym dodavatel-
skym fetézcem. Jedna se napfiklad o nastroje
pro posuzovani ¢i fizeni rizik, jako je softwaro-
va aplikace DHL Resilience360. Resilience360
je jedineéné nové feSeni pro Fizeni rizik, které
umoznuje podnikdim pfeménit naruSovani doda-
vatelského fetézce a globalni ekologickou a so-
cialnépolitickou nestabilitu v konkurenéni vyho-
du, protoze jim poskytuje holisticky a komplexni
pohled na celé dodavatelské fetézce i prehled
o rizicich v realném case.”

-RED- M




enault Trucks T Cisternové vozidlo bylo
R koncipovano tak, aby splfiovalo dva

hlavni pozadavky téchto oborU: uzite¢né
zatizeni a bezpec€nost. Pfeprava nebezpecénych
nakladli podléha zvlastnim nafizenim. Renault
Trucks reaguje na pozadavky svych zakaznik(
a nabizi jim model fady Renault Trucks T (In-
ternational Truck of the Year 2015) v provedeni
Cisternové vozidlo. Diky specialni konfiguraci ma
né zatizeni a je vybaveno mnozstvim prvku pro
zvySeni bezpecénosti fidice a prepravovaného
zbozi.
Renault Trucks T Cisternové vozidlo nabizi v sé-
riové vybaveé rafky, nadrze a vzduchojemy z hli-
niku a odleh&enou toénici, které pfispivaji k nizsi
hmotnosti prazdného vozidla a tim k vy88imu
uzite€nému zatizeni. Navic byly nékteré postra-
datelné prvky zcela eliminovany — jako napfiklad
spodni prodlouzeni dvefi. Celkové uzite¢né zati-

Renault Trucks

Renault Trucks nabizi vz pro prepravu nebezpecénych latek,
potravin rychle podléhajicich zkaze nebo chemickych produktti.

zeni vozidla v konfiguraci Sleeper Cab tak miize
byt vy88i az 0 270 kg v porovnani se standard-
ni verzi modelu T. Prava strana podvozkového
rdmu je odstrojena a umoznuje tak snadnou
montaz dalSiho specifického vybaveni nezbytné-
ho pro tento typ pfepravy. Co se ty¢e bezpec€nosti
fidice a zbozi, je tento special sériové vybaven
novym systémem kontroly tlaku v pneumatikach
(Tyre pressure monitoring System). Diky tomu-
to systému muze fidi¢ kontrolovat na pfistrojové
desce tlak v pneumatikéch, a tim zabranit jejich
podhusténi a pfipadnému poSkozeni. Systém
rovnéz pomaha optimalizovat spotfebu paliva
a zivotnost pneumatik. T Cisternové vozidlo je
sériové vybaveno pneumatikami s nejlepSimi
parametry na trhu z hlediska brzdné drahy. Séri-
ova vybava tohoto modelu dale obsahuje bali¢ek
Protect s adaptivnim tempomatem pro udrzovani
bezpecéné vzdalenosti od vpredu jedouciho vozi-
dla, svétla do zatacek, automatické rozsvéceni

RENAULT TRUCKS K¢

svétel, xenonova svétla, ostfikova¢ svétel nebo
systém kontroly tlaku v pneumatikach. T Cister-
nové vozidlo ziskalo osvéd¢éeni ADR* pro pre-
pravu v§ech druh( nebezpeénych materiall a je
vybaveno ochrannym krytem na vyfukovém po-
trubi, vypinacem baterii anebo vystraznymi svitil-
nami, které jsou vnitfni vybavou kabiny.

-RED-H

:-DCESMAD

Lt
SEMMNARE

Taims Widaw Kkodein

PO CELE REPUBLICE

skoleni.prodopravce.cz

L B T s L og THHT

Ems Ted 1 A

= B0 r b

L g

DOPRAVA A SILNICE 12/2015



wd AUTOBUSY V PRAZE

90 let autobusu

v prazske MH

Presnéji reéeno, jedna se o 90 let nepretrzitého autobusového provozu

v prazské MHD.

ocatky prazské autobusové dopravy jsou
P ale ponékud slozitéjsi, proto alespon

struéné historické vysvétleni. Provoz na
vlbec prvni ¢eské verejné autobusové lince za-
¢al 7. 3.1908 pravé v Praze a byla to tudiz i prvni
prazska autobusova linka (bez oznaceni). Provo-
zovaly ji Elektrické podniky (pfedchldce dnesni-
ho Dopravniho podniku), méla trasu z Malostran-
ského namésti Nerudovou ulici na Hrad¢anské
nameésti a Loretanskou ulici na Pohorelec pred
kasarny zemské obrany, a bylo na ni 9 zastavek
véetné konecnych. Na zminénou prvni linku se
nasazovaly Ctyfi autobusy, kazdy jiné znacky.
Byl to tuzemsky Laurin & Klement HOP, Fiat, Ga-
ggenau (Némecko) a Aries (Francie). Provoz byl
ale jiz 17. 11. 1909 ukonéen, po vazné nehodé
autobusu Gaggenau, kterému béhem jizd z kop-
ce praskl hnaci fetéz a neovladatelny autobus se
fitil Nerudovou ulici, fidi¢i se nakonec podafilo za-
stavit az pod Thunovskym palacem tim, ze najel
do hromady Stérku. Na zru$eni této autobusové
linky mély vliv bezpecnostni divody, ale také vy-
sokd poruchovost vSech pouzivanych vozidel.
Mnohdy se totiz stavalo, Ze pro poruchy na véech
autobusech byla linka zcela mimo provoz.

Autobusy Elektrickych podnikl se pak v praz-
skych ulicich objevily az po vice jak 15 letech,
pfesné 21.6.1925 na lince ,A“ z VrSovic do Za-
béhlic, a to je také datum oficialniho zahajeni
pravidelné a neprerusené autobusové dopravy
v Praze. To ale neznamend, Zze ve zminéném
mezidobi v Praze autobusy nejezdily. Vedeni
mésta sice zatim o vlastnim autobusovém do-
pravnim podniku neuvazovalo, ale chtélo mit
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Plynovy L&K 545 na prvni lince ,A"

takovou dopravu pod kontrolou, proto pozadalo
o udéleni koncese na provozovani autobuso-
vé dopravy. Ta pak od roku 1920 opravrovala
hlavni mésto Prahu k provozovani dopravy osob
a zavazadel autobusy, autodrozkami a automo-
bily nakladnimi i osobnimi. V bfeznu se prazské
zastupitelstvo rozhodlo, Ze mésto bude pfi pro-
vozovani autobusové dopravy zastupovat (v du-
chu zminéné koncese) Autodopravni akciova
spole¢nost (ASA). Vlastni smlouva mezi Prahou
a ASA byla podepsana v listopadu 1920. Necha-

me stranou fadu podminek, povinnosti a vazeb
ve smlouvé uvedenych, podstatné je, ze a¢ méla
platnost 25 let, doslo po oboustranné dohodé
k jejimu rozvazani jiz po tfech letech (1923),
ASA nebyla schopna dostat svym zavazkdm.
Ve své samostatné existenci se pak ASA stala
dopravcem, ktery ovéem provozoval pfedevsim
pfiméstskou dopravu, tim je pro nas nadale ne-
aktualni. Zpét k lince ,A“ kratkym vysvétienim,
pro¢ vznikla linka autobusova a ne tramvajova.
Davody byly ekonomické. V roce 1924 stala

MohutnéiPraga TOV pro 58 cestuijicich



Skoda 656D je prvni autobus s naftovym motorem

vystavba jednoho kilometru dvojkolejné tram-
vajové trati 1 300 000 korun a cena jednoho
tramvajového vozu byla cca 250 000 korun. Ve
stejné dobé byla pofizovaci cena autobusu pro

30 osob 150 000 korun. Za cenu 1 km tramva-
jové trati a jednoho vozu (1 550 000 korun) bylo
tedy mozno pofidit 10 autobus(. Jinak méla linka
»A“ celkovou délku 3,5 km a byly na ni pouze tfi

Tatra 24 byla rozSifenym typem autobusu

AUTOBUSY V PRAZE k5

stanice i s kone¢nymi. Pro jeji provoz se zakou-
pily dva autobusy Laurin & Klement 545 (vynos
ministerstva zeleznic ¢.53988/22 z 3.unora 1923
totiz povoloval pouze provozovani autobust do-
maci vyroby!). Vozy se po dnech stfidaly, jeden
jezdil a druhy byl v zaloze. Autobusy i z divodu
praktického vyzkous$eni pouzivaly odliSna paliva,
prvni jezdil na generatorovy plyn, druhy na ben-
zin nebo dynalkol, coz byla smés benzolu (60%)
a lihu (40%). DGvod kombinace dvou paliv byl
ekonomicky a provozni. Benzin byl nejdraz§im
palivem a tak se pouzival pouze v zimnim obdo-
bi, v1été jej nahradil levnéjsi dynalkol, ktery nebyl
pro zimni provoz zcela vhodny. L & K 545 mél
karoserii od firmy Motor Company Praha, délku
7190 mm, celkovou obsaditelnost 35 osob (20
sedicich) a k pohonu slouzil étyfvalcovy motor
stejné znacky s vykonem 40 k. Ve stejném roce
(1925) byl 4. fijna zahajen dvéma autobusy pro-
voz na druhé lince ,B“ z Pankrace do Kunratic.
Zde jezdily vozy Praga N s karoserii plzeniské fir-
my V. Brozik, s celkovou délkou 7135 mm a ob-
saditelnosti 40 cestujicich (20 sedicich). Motor
byl étyfvalcovy Praga N o vykonu 45 k. Nejpo-
cetnéjSim typem se v letech 1926 az 1930 stal
autobus Praga NO, kterych se koupilo 48 kusu.
A jesté alesponi tfi zajimavosti. Ozna¢ovani au-
tobusovych linek pismenem se udrzelo az do
31.12. 1951, pak je nahradila ¢isla od 101 vySe.
Prvni vozidlo se vznétovym motorem zakoupil
provozovatel v lednu 1931 a byl to tfinapravo-
vy typ Tatra 24/59. Naftovy Sestivalcovy motor
se ale neosvédcil a byl nahrazen &tyfvalcovym
zazehovym motorem spalujicim dynalkol. Auto-
busy se vznétovou hnaci jednotkou se tak v pra-
videlném provozu objevily az v roce 1935 typem
Skoda 656D. Ten mél opét tfi napravy, délku
9960 mm, obsaditelnost 65 osob (27 sedicich)
a Sestivalcovy motor Skoda 256D s vykonem
105 k. Autobusovy provoz se v praxi projevil jako
ztratovy, vyhodou Elektrickych podnikd hlavniho
mésta Prahy tak byla moznost kryti autobuso-
vych ztrat z pfijmd tramvajové dopravy a také
z vyroby a distribuce elektfiny.

JAN NEUMANN
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=4 PREPRAVA NEBEZPECNEHO NAKLADU

S nebezpecénym

nakladem jezdime bezpecne!

\Y4 l

Pied nedavnem jsme absolvovali kurz Skoly bezpeé&né jizdy DEKRA
spolec¢né s ridi¢i spolecnosti Petrotrans a ABS Bonifer Czech, které
dopravuji pohonné hmoty mimo jiné do sité ¢erpacich stanic Shell.

ézka cisternova vozidla na prepravu

I pohonnych hmot jsou na nasich silni-
cich sama o sobé potencialnim zdrojem
velkého nebezpeédi. Rizeni takovych souprav
vyzaduje jiz notnou davku zku$enosti, u ciste-
ren je to mozna jesté trochu slozitéjsi s ohledem
na charakter kapalného nakladu. PIna cisterna
s navésem mUze vazit az 45 000 kg. Na sné-

~
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hu a na zledovatélé vozovce musi fidi¢i umét
vzdy bezpecné zastavit, pfipadné bezpecné
zvladnout smyk. K prohloubeni takovych zna-
losti Fizeni v krizovych situacich slouzi profesi-
onalnim Fidi¢m Skola bezpedné jizdy Dekra.
Patrné jenom na specializovanych polygonech
Dekra v Mosté, Jihlavé a ve Vysokém Myteé silze
bezpeéné v praxi nacvicit nebezpecné extrémni

situace. Pod vedenim zkuSenych instruktort zde
maji fidici velky prostor ovéfit si, do jaké miry sva
tézka vozidla skute¢né spravné ovladaji. Podle
na$eho nazoru by kurzem Skoly bezpeéné jiz-
dy mél projit uplné kazdy fidi¢. Mnoho nehod
se smrtelnym zranénim je zpUsobeno pravé
neznalosti a nezkuSenosti pfi ovladani vozidla
v extrémnich podminkach na mokré vozovce, na
snéhu a ledu.

Uvédomujeme si nebezpeéna

rizika pFi Fizeni?

Klid na silnici je pouze zdanlivy, nemél by sni-
zovat nasi bystrost a pozornost, je nutné se za
kazdych okolnosti pIné vénovat fizeni. Uz jenom
tim, ze sirizika spojena s fizenim pIné uvédomu-
jeme, snizujeme pravdépodobnost toho, Ze se
dostaneme do nepfijemnych situaci s fatalnim
koncem. Byt pIné koncentrovany na jizdu a Fi-
dit s védomim vS&ech moznych rizik je zakladem
k dobrému zvladnuti neoCekavané udalosti.
Na spravné rozhodnuti, na spravnou reakci na
vzniklou situaci nemame obvykle pfili§ mnoho
¢asu, mnohdy je to méné nez dveé vtefiny!

Statistika nehod je doslova strasidelna

Policie CR v roce 2014 vy3etfovala 85 859 ne-
hod, je to sice nejméné za nékolik poslednich
let, pfesto vSak vloni zahynulo na nasich silni-
cich 629 lidi. Tézce se zranilo 2762 osob a 23
655 lehce. Odhadnuta hmotna $koda Policii CR
na misté nehody je 4 933,23 mil. K&. Predstava,
Ze policie v priméru kazdou hodinu vySetfuje 10
vaznych dopravnich nehod, je pfimo hroziva.
Lidsky faktor pfi téchto nehodach hraje hlavni
roli ve vice nez 90 % ptipadl. Jednou z ¢astych
pfi¢in nehod je také podcenovani miry rizika pfi
fizeni a zbyte¢né riskovani. ZvySovanim znalosti
fidiéskych dovednosti jak u soukromych fidi¢,
tak i profesionald mame moznost nepfiznivou
bilanci ovlivnit a nehodam tak prfedchazet.

Jak vypada skola bezpecné jizdy

V praxi

Kurzy Skoly bezpeéné jizdy se pofadaji na spe-
cializovanych pracovistich DEKRA v Mosté, Vy-
sokém Myté a Jihlavé na polygonech s uprave-
nym povrchem a technickym vybavenim. Kurz
ma dvé ¢asti, naerpani teoretickych védomosti
a jizdu na extrémnich kluznych plochach se si-
mulaci neocekavanych krizovych situaci. Dvé
hodiny trva teoreticka pfiprava a dalSi tfi az Ctyfi



hodiny si maji moznost adepti kurzli ovéfit zna-
losti ,nazivo“ za volantem. Kurzy se organizuiji
bez ohledu na roéni dobu a poc¢asi. Na cviénych
kluznych plochach se jezdi za asistence instruk-
torQ, ktefi naviguji frekventanty pomoci vysila-
¢ek. Bézny vycvikovy den zacina v 8:45 pfijez-
dem, od 9 do 11 hod. probiha vyuka teorie na
ucebné, ve 12,15 je obéd, odpoledne od 13 do
16 hodin pak prakticky vycvik. Jednotlivé kurzy
maji mnoho spole¢ného, lisi se vSak podle druhu
vozidel, jinak jezdime s osobnim vozem, nebo
dodavkou, jiné zasady urcité plati pfi ovladani
tézké soupravy.

Jaké plati zasady a pravidla

v krizové situaci?

Téch zasad neni zase tak pfili§ mnoho, o to je
vSak dulezitéjsi je dodrzovat. Dekra neni au-
toskolou, ale instituci, ktera vam, jiz hotovym
fidicim, vstépuje spravné zasady reakci pfi fi-
zeni motorového vozidla. Velkd vétsina kfizkd
v blizkosti nasich silnic patfi tém fidicdm, ktefi
tyto zasady a pravidla nerespektovali. Klicovym
pravidlem je krizovym situacim se pokud mozno
vyhnout a pfedchazet jim. Nenechat se prekva-
pit, a kdyZ ano, tak nepodlehnout panice! Cim
vice zpanikafite, tim mate mensi anci pro vas
nepfijemnou situaci zvladnout. Neméli bychom
podléhat vlastni psychice, ktera mnohdy odpo-
ruje logickému feSeni vzniklé situace. Pfi sprav-
ném ovladani vozu musite v kazdém okamziku
védeét, co se s nim déje a znat, jak na néj plisobi
fyzikalni sily. Mdme pro vas dulezitou radu—plné
se soustfedte na teoreticky vyklad ve Skole bez-
pecné jizdy. Jedna se o pouhé dvé hodiny vasi
pozornosti a naslouchani, které vam v budoucnu
mohou byt hodné uzite¢né.

Elektronika je fajn,

ale fyzikalni zakony stale plati!

Chytré elektronické systémy v modernich au-
tomobilech v zajmu bezpecnosti hraji dnes vy-
znamnou roli, smrtelnych nehod vSak stale neu-
byva. Pro¢ tomu tak je? Jsme totiz pfili§ sebejisti,
Ze pravé nam se nemuze nic stat a na elektroniku
spoléhame, jezdime rychle a pfili§ riskujeme.
Elektronicky systém ESP (Electronic Stability
Programme) — nyni také nové ESC, je jednim
z nejvice pouzivanych elektronickych stabiliza¢-
nich systému. ESP nepfetrzité vyhodnocuje stav
jizdni stability, je pfiblizné 30krat pohotovéjsi,
nez sam fidi¢ a v pfipadé potfeby reaguje oka-
mzité formou cilenych zasaht do fidici jednotky
motoru, pfevodovky a brzd. ESP k ¢innosti vyu-
ziva i dalsich elektronickych systému podvozku,
jako napfiklad ABS. To vSe zni az neuvéfitelné
nadherné, ovSem pozor, je zde stéle lidsky fak-
tor. Pokud nepfedvidame reakce okoli, chodct
a ostatnich fidi¢u, ¢i jedeme riskantné, rychleji,
nez nam to umoznuje stav vozovky, nezachra-
ni nas ani nejlepsi elektronicky systém na svété
a vy jedete rovnou do pekla! Fyzikalni zakony
jsou neuprosné, pokud je porusime, zaplatime
nepfiméfené vysokou dan. O tom vSem se méli
moznost presvédgit i nasi Ggastnici kurzu Skoly
bezpecné jizdy Dekra na mosteckém polygonu.
Zde bylo sice vSe pouze ,jako" a nanecisto, ale
i tady bylo vidét, kdy fidi¢ pFekrocil magickou
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hranici bezpeéné rychlosti a skoncil ve virtual-
nim ,poli“ mimo vozovku nebo povalil vystrazné
kuzely na vyznaeném prechodu. Technicky
nejmoderné;jsi kamiony Volvo, MAN, Mercedes,
které jsou elektronickymi systémy doslova pro-
Spikovany, zde neposlouchaly, pokud fidi€i poru-
Sovali hranici bezpe¢né rychlosti. Tady si praveé
uvédomime, jak tenka hranice je mezi tim, kdy
jedeme jesté bezpecné a kdy jiz zac¢iname risko-
vat a vystavujeme se nebezpedi.

Proé mame nedostatek profesionalu

za volantem

Ridi¢t profesionalli pocitujeme stale vétsi ne-
dostatek, je to problém, ktery neumime zatim
vyfesit. Pomalu odchazi generace fidi¢a, které
ziskaly fidi¢ské opravnéni v priibéhu predvo-
jenské pfipravy nebo v ugilistich. Tento problém
nefeSime pouze my, ale i cela Evropa. Objem
nakladni dopravy v poslednich letech stoupa,
ale chut mladé generace fidit nakladak nebo
autobus zatim pfili§ velka neni. Jednim z dGvo-
du je urcité i vysoka cena fidi¢ského opravnéni

a profesniho priikazu. Mozna, Ze atraktivni pre-
zentace fidi¢ské profese na ¢eskych polygonech
Gasem pfilaka nové zajemce o fizeni kamiont
a autobus(. Je to jeden z moznych namétl k za-
mysleni smérem k dopravclim, jak ziskavat nové
adepty fizeni.

Co nam kurz Skoly bezpeéné jizdy dal?

PFi nejmensim jsme si potvrdili, ze pfi Ffizeni
v bézném provozu nedélame vaznéjsi chyby.
Vyzkouseli jsme si bez potencialniho nebezpedi
situace, které se nedaji nacvicit vbézném provo-
zu. Dulezitjsi vSak pro nas bylo v roli pasivniho
pozorovatele vidét, jak se s jednotlivymi ukoly vy-
poradali fidi¢i téZkych cisteren. Pfestoze se zde
projevovala rutinni praxe fidi¢d, z nichz mnozi
maji najeto statisice kilometra, velka vétsina fidi-
¢0 nam potvrdila, ze to pro né byla neocenitelna
zku$enost. A jaky pro nas byl nejsilnéjsi zazitek?
Bude to znit mozna divnég, ale ten negativni, kdy
jsme ztraceli kontrolu nad vozidlem. To je ten
okamzik, kdy si feknete, zaplat panbuh, Ze to
neni na silnici a uberete plyn. -RED-H
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awd DB SCHENKER

DB Schenker jde do CNG

Vozidla pohanéna stlacenym zemnim plynem se logistické
spolec¢nosti DB Schenker osvéddila.

pfistim roce proto planuje investice do na-
v kupu dal$ich aut na tento pohon. V ¢eské

centrdle DB Schenker v Rudné u Prahy
jiz byla zprovoznéna vlastni pInici CNG stanice,
kteréa bude slouZit firemnim osobnim a nakladnim
vozidlim, ale také dal§im partnerim.
Spole¢nost DB Schenker se dlouhodobé za-
méfuje na snizovani emisi CO,. Mezi roky 2006
a 2020 se zavazala snizit emise 0 20 %. K fi-
remnimu Programu na ochranu klimatu 2020 se
aktivné hlasi také DB Schenker v Cesku s cen-
tralnim skladem a sidlem spole¢nosti v Rudné
u Prahy. Pravé tam se 27.fijna otevrela plnici
stanice CNG, ktera umozni doplfiovat stla¢eny
zemni plyn do osobnich vozidel, dodavek i na-
kladnich automobil(i.
,Ve Svédsku naSe spolednost pouziva nakladni
vozy pohanéné zmrazenym bioplynem, v Ra-
kousku vozidla, ktera jezdi na zemni plyn nebo
vodik. U nas se chceme orientovat pfedevsim na
CNG. Loni na podzim jsme do provozu uvedli nasi
prvni nakladni dodavku pohanénou stlatenym
plynem a v letoSnim roce nakoupili nékolik osob-
nich vozidel, ktera pracuji na stejném principu,”
fika Tomas Holomoucky, feditel DB Schenker.
Dodavka s vyraznou grafikou zeleného listu a lo-
gem DB Schenker, ktera je pfi svém provozu Setr-
na k zivotnimu prostfedi, jezdi po nasich silnicich
zatim ve zkuSebnim provozu. Dosavadni praxe
ukézala predevsim vyznamné vyhody ekologic-
kého pohonu. Emise CO, jsou 0 30 procent nizsi,
objem oxidl dusiku NOx dokonce klesl o celych
60 procent. Pfi spalovani plynu také nedochazi
k uvolfovani karcinogennich latek.
Nezanedbatelné jsou vSak i ekonomické pfinosy
vyuzivani stlaéeného zemniho plynu. Provozni
naklady jsou nizsi o 30 procent, vozidlo na CNG
navic neplati silniéni dan, statem garantovana
snizené spotfebni dan plati az do roku 2020.
Mezi nevyhody ekologického pohonu patfi krat-
§i dojezd a také fakt, ze néktefi neinformovani
provozovatelé podzemnich garazi zcela neopod-
statnéné zabranuiji vozidlim tohoto typu viezd.
Spole¢nost bude pokracovat s investicemi prvot-
né& pro Prahu a stfedni Cechy a postupné, jakmile
budou vhodna nakladni auta na trhu, také v ostat-
nich regionech. ,Dosavadni zkuSenosti podrobné
vyhodnocujeme, ale uz nynije jisté, Ze na doplnéni
naseho vozového parku o dodavkova a vétsi roz-
vozova vozidla na CNG v kratké dobé dojde. Pro
pristi rok se bavime o poctu okolo 20 nakladnich
voz(ll. Rychleji probihd obména naseho vozového
parku osobnich aut. Nyni nam jich na CNG jezdi
osm a pocty kazdy mésic rostou,“ doplfiuje Tomas
Holomoucky. Postupné DB Schenker planuje pre-
jitna CNG u vSech svych osobnich vozd.
Pravé na tuto strategii reaguje i otevienim vlast-
ni plnici stanice. Predpokladany roéni objem
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Vlastni plnici stanici CNG oteviela spolecnost DB Schenker v Rudné u Prahy
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Z jedné strany je stojan s koncovkami pro osobni vozy a trucky, z druhé jedna ,pistole” s koncovkou pro LUV

CNG, spotiebovany celou flotilou CNG vozidel
DB Schenker, by se v budoucnu mohl pohybovat
kolem 210 000 m?. DB Schenker vyuziva v Ces-
ké republice celkem 160 rozvozovych vozu, a to
jich postupna vyména za auta na stlaeny zem-
ni plyn. DGvodem, pro¢ projekt za¢ne az v roce
2016, je skute¢nost, Zze na evropském trhu je
momentalné nouze o vozy na CNG o hmotnosti
12 az 16 tun. Na rozdil od tradi€nich pohonnych
hmot nebo zkapalnéného rafinerského plynu
(LPG) se stlaceny zemni plyn (CNG) vyznaduje
vy$8i bezpecnosti, ktera je dana tim, Ze plyn se
snadno rozptyli ve vzduchu, Ize ho snadno od-
vétrat, a tak vozidla s timto pohonem mohou i do
podzemnich garazi. Pfednosti pohonu na CNG
zahrnuji také nemoznost kradeze paliva, vysoké

oktanové ¢islo (az 130), levny provoz (1 kg za
25 K¢) a pfedevsim minimalni znecisténi Zivotni-
ho prostfedi. Spalovani CNG totiz produkuje jen
velmi malé mnozstvi CO, a témér zadné jedovaté
zplodiny. Motory tak odpovidaji nejen dnesnim,
ale do budoucna i pfisnéj§im emisnim normam.
Dulezité také je, Ze souCasna pofizovaci cena
vozu na CNG je srovnatelna s cenou auta na naf-
tovy pohon.
Ochrana Zivotniho prostredi je pro velké pfeprav-
ni spole¢nosti zasadnim tématem a pfiklad DB
Schenker ukazuje, ze dlouhodobé Usili o udrzitel-
ny rozvoj podnikani a zodpovédny pfistup k Zivot-
nimu prostfedi mohou spole¢né fungovat.
Skoda, Ze nova plnici stanice na stlateny zemni
plyn neni vefejné pfistupna (pozn. redakce).
-RED-H



CERPACI STANICE k¢

Na D1 jsou historicky
orvni pIniCky CNG

Nejvétsi ryze ceska strojirenska skupina Vitkovice Machinery Group (VMG)
zprovoznila prvni plniéky stlaéeného zemniho plynu (CNG) na tuzemské

paterni dalnici D1.

z afizeni je vybudovano v obou smérech
na trase Praha—Brno u znamého odpo-
¢ivadla Devét kfiz(. ,Vydejni stojan je
zafazen pfimo mezi ostatni stojany s palivy Cer-
pacich stanic Benzina a tak, jak jsou fidi¢i zvykli,
je oboustranny, aby mohla CNG cerpat dvé auta
souc¢asné. Bézny provoz zaéne uz od pondéli,”
uvedl za skupinu Vitkovice, Rodan Broskevi¢, fe-
ditel dcefiné firmy Vitkovice Doprava. Vystavba
a instalace technologie nejnové;jsi stanice trvala
pouhy mésic, celkova pfiprava vystavby zabrala
zhruba rok a pll a zahrnovala i nékolik technic-
kych specialit. ,Délka plynovodni pfipojky je vice
nez pul kilometru. Pfi protlaku pod dalnici jsme
fesili problémy se stavajicimi inzenyrskymi sité-
mi v kombinaci se skalnatym podlozim,“ vysvétlil
obchodni feditel Vitkovice, Doprava Martin Zak.
Kapacita plnéni CNG stanic na obou stranach
D1 u Deviti kfiz(i je pfes 250 m3 za hodinu. To
znamena v prepoctu 20 automobilG napinénych
na daném CNG stojanu za hodinu. ,Pro predsta-
vu: délka pInéni vozu Octavia G-TEC trva u nasi
technologie zhruba tfi minuty od spusténi pinéni,”
doplnil M. Z&k. Provozni néklady jsou u CNG 0,75
koruny bez DPH na jeden ujety kilometr.

V letodnim roce obsadila skupina VMG svymi pl-
nicimi stanicemi vétsinu krajt v CR. V tuto chvili
jich provozuje 24 a dal$i dokonéuje. Sit s ozna-
¢enim CNG Vitall skupiny Vitkovice Machinery
Group (v€etné stanic se spole¢nosti Benzina)
bude letos ¢itat pfes 30 plnicek. ,Cilem je rov-
nomeérné pokryti vSech hlavnich dopravnich
tah( pres nasi republiku, pfihrani¢ni trasy jsou jiz
dnes obsluhovany v blizkosti hranic s Polskem,
Némeckem a Slovenskem,” pfipomnél R. Bros-
kevi€. V budovani CNG plni¢ek je skupina VMG
uspésna. Se spole¢nosti BENZINA, tradi¢énim
provozovatelem nejrozsahlejSi sité Cerpacich
stanic v Ceské republice, méa ve spoleéné siti jiz
15 mist. Dal$i zminéné plnicky provozuiji Vitkovi-
ce samostatné pod znac¢kou CNG Vitall.

Skupina letos proda okolo tfi milionG kubik( stla-
¢eného zemniho plynu. Tempo prodeje se pfitom
zrychluje praveé diky novym stanicim. V lednu byl
prodej CNG 115 tisic m®. V zafi je uz na obje-
mu 250 tisic m3, coz predstavuje navyseni o 220
procent. Loni za cely rok prodala skupina VMG
pres milion kubikdl CNG. ,Nasi snahou je vytvorit
pohodiné a komfortni prostredi pro fidice, ktefi
se rozhodli vyuzivat v sou€asné dobé nejekono-

mini R. Broskevi¢. Do dvou let rozSifi strojirenské

Vitkovice plisobnost sité CNG Vitall také v zahra-
ni¢i, a to jak v sousednich zemich, tak napfiklad
v SAE, kde zajem o tuto technologii na ekologické
a ekonomickeé palivo rychle roste.

Platebni moznosti na stanicich CNG Vitall sku-
piny VMG jsou velmi rozsahlé — na vefejnych
plnicich stanicich v rdmci projektu Benzina Ize
platit bankovnimi kartami, CCS kartami, vSe-
mi druhy CNG karet a samoziejmé hotovosti.
U samoobsluznych stanic CNG Vitall Ize platit
bankovnimi kartami a véemi druhy CNG karet.
Také spoleénost E.ON oteviela v Ceskych Budé-
jovicich novou plnici stanici na CNG Spole¢nost
E.ON otevrela dalSi vefejnou plnici stanici na stla-

&eny zemni plyn CNG v Ceskych Budgjovicich
ve sméru na Prahu. PIni¢ka je soucasti ¢erpaci
stanice Jihotrans a dokaZze naplnit jak osobni au-
tomobily, tak i nakladni vozy a autobusy. Jesté
do konce letoniho roku E.ON planuje zprovoznit
dalsi dvé plnici stanice.
Verejna plnici stanice na CNG byla slavnostné
oteviena 20. fijna 2015 na Prazskeé tfidé 2650
v Ceskych Budgjovicich. Pasku slavnostné pre-
stfihl pfedseda predstavenstva E.ON Energie
pan Michal SafaF spolu se zastupci Porsche Im-
mobilien CZ spol. s r.0. a GW Diesel, a. s. ,Jed-
néa se jiz o druhou vetejnou plnici stanici v Ces-
kych Budéjovicich. Zakaznici se mohou tésit na
vysoky komfort a nadstandardni vybavu plnici
stanice. Diky dvojimu zpUsobu pInéni 3x NGV1
a 2x NGV2 nebude problém naplnit kromé osob-
nich automobill ani nékladni vozy a autobusy,
pfiéemz nezalezi, na které strané maji otvor pro
plnéni,“ popisuje Radek Patera ze spole¢nosti
E.ON Energie a.s.
Plnici stanice mimo jiné nabizi i veskery dalSi
komfort v podobé obchodu, vysavaée ¢&i kom-
presoru. Ridiéi také oceni vysoky vykon kompre-
soru a non-stop oteviraci dobu. Platit je mozné
v hotovosti, platebni kartou, CNG kartou i kartou
CCS.,V soucéasné dobé je v Ceské republice re-
gistrovano pres deset tisic voz( na CNG, které
obsluhuje 98 plnicich stanic,” vysvétluje Patera.
-RED-H
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e d RENAULT TRUCKS

Renault Trucks pini sny

Renault Trucks ve spolupraci se spole¢nosti MKR Technology
pripravil specialni prezentaci pro své zakazniky, prodejce a motoristické

novinare.

e vojenském prostoru slovenské armady
v Zahorie u Senic byl nachystan ,adrenali-

novy den“ zaméreny hlavné na specialy
mifici na Dakar 2016. Na zakladé sériovych mo-
delli Renaultu Trucks K 520 je vyvinula a postavi-
la spole€¢nost MKR Technology.
Neni to zase az tak davno, co se spole¢nost Re-
nault Trucks vyznamné angazovala v zavodech
tahacl na okruzich a to prostrednictvim ¢eského
tymu. Firemni G¢ast ale v tomto oboru ukondil
a ,prestoupil“ do terénu, ¢i lépe rfeceno, zacal
svoji podporu orientovat na dalkové soutéze
truckd. A opét méa zakladnu v severnich Cechach,
tentokrat u tymu, jehoz hlavni dusi je konstruktér
a zavodnik Mario Kress. Spoluprace uz trva né-
kolik let a uz ,nese” prvni velmi dobré vysledky.
Ale ted zpét do Zahorie.
Vojensky prostor je nasim soutéznim jezdcim
v kategorii truck dobfe znama, protoze praktic-
ky vSichni zde prabézné jiz fadu let testuji své
specidly v pisku. Cela oblast s mirné zvinénym

. /kq

-l

reliéfem je v podstaté na pisku vice ¢i méné za-
rostlém travou a borovicemi. Takze idealni zku-
Sebni terén. Logicky proto Renault Trucks i toto
misto — kde také tym MKR testuje vozy — vybral
za ,centrum znackového adrenalinu®. Ugastnici
setkani méli moznost se seznamit ,.in natura“ se
soutéznimi trucky Renault K 520 MKR, na zvida-
vé otazky byli pfipraveni nejen Mario Kress ¢i ma-
nazerka tymu MKR Technology Klara Kress, ale
i piloti kamion. P¥ilis technickych detailt k sou-
téznim vozidlim logicky nebylo, ale zakladem je
podvozek Renault K ze stavebni fady s konfigu-
raci pohonu 4x4. Ma razantné upravené odpru-
zeni a specialni soutézni tlumice, Upravou proslo
— opét je zakladem Sestivalcovy agregat Renault
Trucks —moc informaci konstruktéfi neprozradili.
Logicky ale veSkeré upravy na motoru sméfova-
la na jedné strané ke zvysSeni vykonu, na druhé
strané musi byt zachovana spolehlivost. Zatimco
sériovy truck Renault K 520 ma maximalni vykon

Tl i 7=
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v Upravé MKR Technology na trati v Zahorie na Slovensku
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382 kW, pak u truckti Renault MKR pfipravenych
pro Dakar 2016 se hovofi o hodnoté kolem 775
kW! Ano, pravé o moznost jizdy na vytyCené trati
v piseénych dunach v Zahorie byl nejvétsi zajem.
Ale stejné tak zajimava byla moznost usednout
za volant sériového podvozku Renaultu K 520
6x6, ktery misto nastavby mél peclivé upevnén
betonovy blok jako u¢innou zatéz zadni tande-
moveé napravy. Pozornost ale k sobé poutal i spe-
cial Renault Sherpa, coz je vozidlo s konfiguraci
pohonu 4x4 a motorem Renault, ktery nejen pro
francouzské ozbrojené slozky jiz nékolik let Re-
nault Trucks dodava. Tento rozmérny a robustni
off-road si tym MKR Technology jednak upravil
co do vykonu motoru i optimalizace podvozku,
ale pfepracovan byl i interiér, aby bylo mozné
Sherpu pouzivat pfi dalkovych soutézich jako
doprovodné vozidla napf. pro novinare.

Jednou z mnoha adrenalinovych soutézi byla
i jizda zruénosti, zavodu bugin a jizda na ¢as
a presnost. Vitéz Toma$ Sova ze spole¢nosti




RENAULT TRUCKS K5y

4

fejmosti je u soutézniho specialu upravené
pérovani a tlumice, ale také moznost dohustovat
doprovodng vozidlo pneumatiky za jizdy

DS-Servis, s. r. 0., v této soutézi, kterou pro své
Ceské a slovenské zakazniky pfipravila znacka
Renault Trucks ve spolupraci s tymem MKR do-
kazal porazit vSechny své soupere a mohl se tak
radovat z darku v podobé Ucasti, co by €len tymu
MKR a Mammoet Rallysport, na rallye OiLibya,
ktera se jela za¢atkem fijna a pro zavodni tymy
byla posledni ostrou zkouskou pfed véhlasnym
Dakarem 2016.

,Dojmy, které jsem si z Maroka pfivezl, se nedaji
slovy snad vyjadfit. Dokonaly zazitek, fantastic-
ka cesta a hlavné euforie, ktera jesté neopad-
la! Dobrodruzstvi pro mé zacéalo uz v Praze na
letisti, kdy jsem vibec poprvé absolvoval cestu
letadlem. Radéji se vSude dopravuiji po ¢tyfech
kolech, ale Maroko bylo preci jen trochu dal a tak
jsem musel vymeénit sv(j oblibeny dopravni pro-
stfedek za letadlo. Hned po pfiletu do marocké
Marrakese jsme spolu s bulharskym kolegou vy-
razili na skoro 400kilometrovou cestu za tymem
do déjisté zavodu a prvniho bivaku pobliz Zagory.
A nasledujici den pak za¢al samotny zavod. Pro
mné osobné Zivotni zazitek, protoze jsem byl po
celou tu dobu jednim z mechaniki MKR a Mam-
moet Rallysport. Samozrejmé jsem mél z pocat-
ku obavy, ale to, Ze jsem mohl pomoci a pfilozit
ruku k dilu mé jich brzy zbavilo. Chtél jsem byt
normalni sou¢éasti tymu a byt na misté maximainé
uzite€ny. To v8echno se mi splnilo a bylo to pro
mné z celé akce vlastné to nejvic! Mit moznost
jakkoli pomoci tymu, navic k tak fantastickému
vysledku v podobé vitézstvi je pro mé tim nejvét-
§im zazitkem! Tym fungoval naprosto Spickové,
kluci jsou opravdovi profesionalové, ktefi odva-
déli neskutecnou praci! Zavodni special K 520 je
na velmivysokeé urovni, coz mné upfimné prekva-
pilo s ohledem nato, ze se teprve loni viibec popr-
vé zucastnil Rallye Dakar 2015. Tyden straveny
s tymem MKR mi dal straSné moc, uspéch tady
netvofi jeden ¢lovék, ale skvélé fungovani celého
tymu. Byla pro mé velka Cest byt jeho soucasti!
Rad bych také podékoval ceskému zastoupeni
Renault Trucks, ktery mi umoznil tohle fantas-
tické dobrodruzstvi s MKR prozit!“ uzavrel své
vypravéni Tomas Sova. -JK-H

Mg = LA e ; TR i e S ;
Utastnici akce se mohli svézt na vyznateném terénnim okruhu i za volantem sériového podvozku

Renault K 520 6x6
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ad TATRA TRUCKS

Tatra opeéet na ,Dakaru”

Tatra Buggyra Racing vyrazi s vozidly Tatra Phoenix

a Tatra 815 Buggyra na Rallye Dakar 2016.

z avodni tym Tatra Buggyra Racing se
s novym zavodnim specialem Tatra
Phoenix a jiz osvédéenym specialem
Tatra 815 Buggyra Martina Kolomého pfipravuje
kar. Soucasti pfiprav na vrchol letoSni sezony
jsou i naroéné zatézové testy. Ukolem nového
specialu s posadkou ve slozeni Jaroslav Valtr
(dvojnasobny mistr Ceské republiky v OffROAD
Maratonu), Josef Kalina (trojnasobny vitéz Ra-
llye Dakar) a novacek Jifi Stross bude pinohod-
notné doplnovat tymového kolegu Martina Kolo-
mého jedouciho s vozem Tatra 815 a spole¢né
podpofi snahy tymu Tatra Buggyra Racing o co
nejlepsi umisténi.

Start nového zavodniho specialu Tatra Pho-
enix na Rallye Dakar 2016, ktery koresponduje
s novou modelovou fadou Tatra Phoenix Euro 6,
predstavuje uréitou symboliku a navazuje na 30.
rallye svéta v roce 1986. K tomuto vyznamné-
mu vyrocCi pfipravuje Tatra Trucks fadu dopro-
vodnych akci, mezi které patfi napf. vydani
knihy, ktera tuto bohatou zavodni minulost ma-
puje, nebo tematicky zamérené ,Kopfivnické dny
techniky”, které navstévuiji tisice fanouskl znac-
ky TATRA a dalSi techniky, ktera se na kopfivnic-
kém polygonu zac¢atkem ¢ervna prezentovala.
Jako doprovodné vozidlo vyrazi na Dakar sério-
va Tatra Phoenix 6x6 Euro 6 s 11litrovym moto-
rem o vykonu 320 kW. Na podvozku je namonto-
vana nastavba spole¢nosti Contsystem tvofena
nosicem kontejnerl s hakovym nakladacem
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Zavodni specidly Tatra Buggyra Racing mifici na soutéZ Dakar 2016

Multilift XR. Toto vozidlo je uréeno k pfevozu
materialu a nahradnich dilt, zejména pneuma-
tik. Dal$im doprovodnym vozidlem bude Tatra
Phoenix 8x8 s ¢tyfdvefovou kabinou, ktera se
svymi rozméry zafadi mezi nejvétsi doprovodné
stroje zavodu.

V réamci pfiprav na Rallye Dakar probéhlo na
sSlovenské Sahare“ ve vycvikovém prostoru
Senica na prelomusfijna a listopadu naro¢né tes-
tovani zavodnich vozidel, kterého se zicastnili

i manazefi spole¢nosti Tatra Trucks, véetné ge-
neralniho feditele Petra Karaska a technického
feditele Radomira Smolky, ktery si osobné nové
zavodni vozidlo prové&fil za volantem. ,Céast
podvozku a mnoho technologickych prvkd no-
vého speciélu vychazi z provéfeného specialu
Tatra 815 Martina Kolomého, nicméné celkovy
koncept proSel zasadnimi evoluénimi zména-
mi. Pro Tatra Trucks je tedy tento vz zarover
prilezitosti k otestovani rGznych technickych
feSeni pro sériovy podvozek Tatra Phoenix,”
fika Radomir Smolka, ktery poznatky z Dakaru
uplatriuje v ramci vyvoje agregatu a zarover se
intenzivné podili na vyvoji dakarskych specialtl
zavodniho tymu Tatra Buggyra Racing.

Tatra Trucks spolupracuje s Tatra Buggyra Ra-
cing od roku 2014, kdy se na zakladé vybérové-
ho fizeni stala oficialné podporovanym tymem.
Rallye Dakar 2015 pfinesla kromé& umisténi spe-
cialu T815-2 4x4 ,Fat Boy“ na celkovém 7.misté
v kategorii kamionl také mnoho cennych po-
znatkd v testovani komponent, které jsou po-
stupné implementovany do sériové vyroby.
Dohodé mezi obéma stranami pfedchéazelo vy-
bérové fizeni, ve kterém Tatra Trucks hodnotila
projekty a zaméry nékolika zavodnich tymd. Ob-
chodné marketingovym zamérdm automobilky
uz podruhé vyhovél nejlépe navrh Tatra Buggy-
ra Racing. Na pfiznivém hodnoceni se podepsa-
ly i vysledky loriského Dakaru, které potvrdily
trend stoupajici kvality a sily tymu.

-RED-H
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Rozhovor Reportaz

Pomoc motoristiim pii Actrosy s novymi motory
nékupu ojetého vozidia ve Slovinsku
Technika Nové motory Scania
Hyundai H350 Zemé Zivitelka

na éeském trhu

Unikatni technologie Volvo

Tatra hasiésky special
v Australii

“ elektaD..

Elekta - a MED TRUST company

WELLION LUNA DUO SET OBSAHUJE:

glukometr Wellion Luna Duo, 10 ks testovacich prouzki na glukézu,
pouzdro, baleni 10 ks jehli¢ek, autolanceta a uzZivatelsky manual
v ¢eském jazyce

Meéfici systém Wellion LUNA Duo umozriuje si rychle a jednoduse doma
zméf¥it krevni cukr a k tomu navic i hladinu cholesterolu.

Testovaci prouzky objednéavejte na adrese: DAF CF FIAT/MERCEDES BENZ/PEUGEOT/RENAULT/VOLKSWAGEN BUS HEULIEZ
Karlstejnska 9, Jino¢any, Praha-zapad, tel.: 251006 323,
e-mail: elekta@elekta.cz, www.elekta.cz

Pozor! Tato nabidka plati pro objednavky zaslané a uhrazené do 8. 2. 2015 nebo do vy€erpani zasob. Nabidka je platna pro nové predplatitele v CR.

P¥i obnové predplatného ziskavate pristup k elektronické verzi ¢asopisu v€éetné archivnich ¢€isel od roku 2007.

Predplatné objednavejte na telefonnim Cisle 840 306 090

nebo e-mailem dopravasilnice@predplatne.cz

RYCHLA A POHODLNA . OBJEDNAVKOVY KUPON
OBJEDN AVKA POMOCi SMS ANO, objednavam si ro€ni predplatné €asopisu Doprava a silnice za 730 K¢.
Zaslete kéd: JMIENO A PRIJIVIENT ........ooccoooooiiiiiiiiiiiiiiiiiccceesee e

OBJ mezera DOPRSIL mezera JMENO mezera PRIJMENI
mezera ULICE mezera €. DOMU mezera MESTO mezera PSC.
Priklad: OBJ DOPRSIL Jan Novak Diouha 23 Praha3 13000 | TELEFON............c..ccocooiiiiiiiiiiieie e

ULICE, CISLODOMU ..o

SMS zpravu poslete na &islo 900 1106 PODPIS. ...ttt
(plati pro vSechny operatory). ] ] © MESTO (OBEC) oo PSE oo
Pokud se rozhodnete objednat ¢asopis pomoci SMS zpravy, :

za zpravu v max. délce 160 znaku zaplatite 6 K& (véetné DPH). . ZPUSOB PLATBY [ ] slozenkou, doklad postou

Technicky zajistuje ATS Praha. V pfipadé problém volejte

na infolinku 776 999 199 — pondéli a2 patek, od 9 do 16 hodin. [} bankovnim pfevodem, doklad e-mailem na:

predplatne@predplatne.cz

Kupon, prosim, vlozte do obalky a zaslete na adresu:
A.L.L. production, s.r. 0., P. 0. Box 732, 111 21 Praha 1

Predplatné je vybirano prostfednictvim obchodni spol. A.L.L. production, s.r. 0., ve prospéch vydavatele.
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The TrailerCompany,

Vytézte z nasich inovaci S.KO COOL - chladirensky navés inovativni technologit

Vv prepravé potravin. panelt FERROPLAST pro zgji$téni poZzadované teploty
n >=n§- a nizsi spotrebu PHM. Efektivni pfeprava s minimalnimi

naklady - just more.

The TrailerCompany.

www.ewt.cz Vice informaci: +420 326 901 200




HESTI GROUP

lalista na navesovou a privésovou techniku

We Deliver e Fulure

Paper Li

2 pivésové techniky OO KROME

OBRACEJTE SE NA ODBORNi KY a navstivte nasi
celorepublikovou prodejné servisni sit

HESTI, spol. s . 0., K Hajum 946, 155 00 Praha 5-Stodilky

« g-mail: servis{@hesti.cz - HELP LINE: +420 602 336 622
SP-KV AUTO, =. r. 0., Tfemasna €p. 150, 230 11 Tremosna

« g=mail: info@spkvauto.cz « HELP LINE: +420 602 330 154
PTN-VESTRA, . r. 0., Sedlnice 530, 742 56 Sedlnice

« g-mail: servis@vestra.cz - HELP LINE: +420 602 765 334
STN-ESOX, spol. s r. 0., Cervend zahofi 204, 391 37 Chotoviny
« g-mail: servis@stnesox.cz - HELP LINE: +420 724 050 000
T-Protech, spol. s r. 0., Prestanov 110, 403 17 Chabarovice

« g-mail: servis,ul@t-protech.cz « HELP LINE: +420 602 180 129
Bitesska dopravni spolecnost, Vikovska 334, 595 01 Yelka Bites

« g=miail: servis{@bds-vb.cz « HELP LINE: +420 602 747 083
NTC, 5. r. 0., Bantice 72, 671 61 Prosimérice okr. Znojmo

« g=-mail: servisznojmo@ntc-vb.cz « HELP LINE: +420 724 249 047
HESTI HRADEC, spol. s r. 0., Koutnikova 272, 503 01 Hradec Kralove
« g-mail: info@hestihradec.cz « HELP LINE: +420 602 655 432
HESTI CHOMUTOV, spol. s r. 0., Spoficka 5917, 430 01 Chomutov

» g-mail: servischomutov@hesti.cz - HELP LINE: +420 602 696 648
HESTI LIBEREC, spol. s r. 0., Areal Agropodniku Jidin, Staré Misto 14, 506 01 Jicin
« g-mail: rulc@hesti.cz « HELP LINE: +420 502 T34 414
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