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PREKVAPI VAS, ZE VSE JE ZAHRNUTO V CENE.

NOVY FIAT TIPO. STACi MALO, ABYSTE ZiSKALI HODNE.

Nabidka plati pouze pfi odkupu starého vozu. Kombinovand spotfeba 4,1-6,3 1/100 km, emise CO, 108-146 g/km. Na viechny vozy se
vztahuje 2letd zdkonnd zdruka a navic 3 roky rozsifené zdruky s limitem do 100 000 km. Zobrazeny model je pouze ilustracni. Nabidka plati www.fiat.cz

jen do vyproddni zdsob. Podrobné informace u prodejct a na www.fiat.cz.
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SUBARU OUTBACK.
PAN VSESTRANNY!

let

prodlouzena

zaruka

SUBARU
subaru.cz | zazijsubaru.cz FINANCE




Rodinny typ, ktery o vikendech vyrazi za dobrodruzstvim na hory,
k vodé a na dosud neobjevena mista. S unikatnim pohonem vSech
kol Subaru Symmetrical AWD a technologii EyeSight dojedete
pohodlné a bezpecné az na konec téch nejrozbitéjSich cest.

Jste vSestranny typ? Zazijte Subaru Outback jesté dnes!

&> EyeSight

Driver Assist Technology

SUBARU

Confidence in Motion
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Kombinovana I feba palivaae
P

114-231 g/km
* Nabidka operativnil gu je kalkulovana na vz

DPH zdarma (vybava obsahuje automatickou prevodovk

25 000 km/rok, obsahu vinné ruceni, havarijni pojisi servisnich s

BMW fady 5

Inclusive obsahujici servisni prohlidky po dobu 5 let nebo. do n; as DPH ¢ini 18 149 K¢. Nabidka

je uréenapro platce DPH. Kalkulace pro neplatce bude pripraven: ni. Nabidka plati do odvolani. Sluzby

BMW Financial Servﬁ es v Ceské republice jsou na'busny ‘ostrednictvim UniCredit Leasing CZ, a.s., a UniCredit Fleet »
Management, s.r.o. \/Pob zenivozujeilustragni. | Radost z jizdy

¥

IENTDYNAMICS.
. VICE RADOSTI Z JizZDY. Gﬂ

y

BMW RADY 5 SEDAN
OD 14 999 K€ BEZ DPH MESICNE *

BMW udava smér. Nasledujte jej i Vy. Vydejte se cestou technologickych inovaci
a nejmodernéjsich asistencnich systémt v BMW rady 5. Tento sebevédomy sedan

nelze zaradit mezi bézné manazerske limuziny. V jakekoli situaci totiz vyzaruje : TH E N EXT
své neprekonatelné charisma. Pro vice informaci o nabidce eperativniho leasingu l
navstivte www.radostnadosah.cz ¢i svého autorizovaného dealera BMW. 1 00 YEARS



NOVINKY NEW YORK INTERNATIONAL AUTO SHOW 2016
V 4 A\ A 4 y 4 A\ A 4
| pfes své v porovnani s jinymi autosalony nepfilis

vyznamné postaveni pfinesla letoSni Auto Show v New
Yorku neGekané mnozstvi svétovych premiér...

Foto: NYIAS, archiv

utosalon se v New Yorku kona
jiz od roku 1900, takZe patfi
k historicky nejstarSim vysta-
vam svého druhu. Ale béh déjin
a vyvoje se tradicemi nefidi. To
nejlepsi si dnes svétové automobilky vét-
inou nechdvaji zejména do Zenevy,
Frankfurtu/Pafize (stfidaji se po roce),
Tokia nebo do Detroitu, nicméné stale
Castéji se potykaji s absenci onoho po-
véstného momentu prekvapeni. Velké au-
tosalony dfive vabily nejen ucelenou pre-
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GENESIS

NEW YORK CONCEPT

Genesis New York Concept po nékolika studiich Genesis
hlasi svétu, 7e automobilka Hyundai zakladad samostatnou
znacku pro luxusni automobily. GtyFdvefovy tfiprostorovy
sedan stfedni tfidy disponuje hybridni pohonnou soustavou
se zdzehovym Gtyfvalcem a elektromotorem s kombinova-
nym vykonem 180 kW (245 k) a toCivym momentem

352 N.m. Predstavil jej osobné Séfdesignér Peter Schreyer

04 | automobil

zentaci svych typovych fad, ale pfedevsim
témi dechberoucimi okamziky, kdy poma-
lu sklouzéval hedvébny hav z vozu, ktery
do té chvile jeSté nikdy nikdo nevidél.
Nyni v rdmci svych propracovanych stra-
tegii automobilky vétSinou vynaSeji své
trumfy jiz s pfedstihem a na internetu.
Tam pak byvd zpravodajstvi obséhlé
a plné obrazkii (docela pékné dnes uZ foti
i mobilni telefony...), ovSem pouze ve
formé Gtrzkd, z nichZ se o autosalonu jako
takovém ani o jednotlivych vystavnich
exempldfich vlastné nic uceleného nedo-
zvite. Letodni veletrh v New Yorku (NYIAS)
kazdopadné dokazal, Ze pokud toho mno-

L

ho neoCekavéte, i malo vads dokédZe pfi-
jemné prekvapit, pficemZ nebyva viibec
snadné se kdekoli na webovych stran-
kach, ale ani v tiSténych magazinech do-
pétrat jakéhokoli smyslupIného shrnuti.
Proto je zde vSak Automobil!

V New Yorku bodovaly zejména zamof-
ské automobilky. Napriklad Mercedes-
-Benz zde ve svétové premiéfe vystavil
nejen tfidu GLC Coupé, ale téz Ctvefici
modelli z portfolia Mercedes-AMG v po-
dobé verzi E 43 4Matic, AMG C 63 Cabrio-
let, GLC 43 4Matic a faceliftu CLA
45 4Matic. Mezi premiérami se etablovaly
rovnéz znacky Audi se svym R8 Spyder,
Mazda s targou MX-5 RF, Subaru se sé-
riovou podobou paté generace Imprezy,
Toyota s plug-in hybridnim provedenim
Priusu nebo Hyundai s efektnim koncep-
tem New York Concept (na obalce). Do-
maci znacky ziistavaji vérny zejména led-
novému detroitskému NAIAS (viz AR
3/16), ale i tak zminku zaslouZi tfeba
impozantni koncept naznadujici podobu
nadchazejici generace luxusniho cross-
overu Lincoln Navigator. Podivejte se na
nejvyznamnéjsi svétové premiéry, jez le-
to$ni autosalon v New Yorku pfines|. H

HEW YORK

AUTS SHOW

Leto$ni autosalon
v New Yorku

se konal od

25, biezna

do 3. dubna

INTERNATIONAL



v jejich déjinach. Rozvor ndprav 2870 mm, délka 4730 mm a vySka 1600 mm. Vznétovy
Ctyfvalec 220d 125 kW (175 k), resp. 250d 150 kW (204 k), pFipadné zézehovy
250 155 kW (211 k), Spickovy Mercedes-AMG GLC 43 Coupé se zaZzehovym V6 BiTurbo

270 kW (367 k)

AUDI R8 SPYDER

Audi R8 Spyder, zatim vyhradné s atmosféricky plnénym
zéZehovym V10 5,2 1, 397 kW (540 k). Prostorovy rdm ASF

s 0 vice nez 50 % zvySenou tuhosti, pfi pohotovostni hmotnosti
1612 kg (79,6 % z hlinikovych slitin) zrychleni z 0 na 100 km/h
za 3,6 s, nejvySSi rychlost 318 km/h

premiere: the all-new Audi R8

MAZDA
MX-5 RF

Mazda MX-5 RF,
znamenity lehky
sportovni vilz, ocenény
pro své kvality bronzovou
medaili v leto3ni volbé
Vozu roku (COTY),

se dockala, byt zatim bez
technickych detaild,
karosarského provedeni
targa. Atraktivni
kompromis mezi kupé

a roadsterem, mechanic-
ké skupiny beze zmén.
Aktudlni IV. generace se
v New Yorku stala
Svétovym vozem roku
(WCOTY)

LINCOLN
NAVIGATOR
CONCEPT

Lincoln Navigator Concept je impozant-
nim predznamenanim Gtvrté generace
jednoho z prvnich luxusnich SUV na
svété. Prid pfipomina sériovy Continental,
interiér je feSen vskutku minimalisticky.
Pohon zajiStuje Sestivdlec EcoBoost V6
3,5 1's pfeplfiovanim dvojici turbo-
dmychadel (vykon ,vice nez 400 koni*).
Robustni viiz vystadi s jedinym parem
vzhiru vyklopnych dvef, za pozornost
stoji vysuvné ,schody”

CHEVROLET CAMARO ZL1

Chevrolet Camaro ZL1 je nejrychlejSim sériovym vozem Camaro v celé jeho historii. Kompresorem preplfiovany
osmivalec LT4 dosahuje vykonu 477 kW (649 k) a toCivého momentu 868 N.m. Pfevodovka Sestistupriovéd
manualni (!) nebo desetistupfiova samoginnd. Viz je osazen jedendcti riiznymi chladici a pfepracovanymi prvky
zavés kol

automobil | 05



PREDSTAVUJEME SUBARU IMPREZA

- World Prem
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NOVA ETAPA

Nova generace Imprezy
je prvnim Subaru
postavenym na zcela
novém podvozku

a nesoucim novy
designérsky styl.

PETR HANKE
Foto: Subaru

ubaru si autosalon v New Yorku
nevybralo pro svétovou premié-
ru nové generace typu Impreza
nahodou. Vzdyt pravé severo-
americky trh je pro né nejddlezi-
t8j8i, proda zde priblizné 60 procent celkové
produkce. Impreza postupné odesla z men-
Sich evropskych trhii a v soucasnosti ji Ize
na naSem kontinentu z velkych zemi koupit
pouze v Némecku, Svycarsku a Velké Britd-
nii. To ale nijak nesnizuje vyznam, jaky
v poradi jiz patd generace tohoto vozu md.
Kromé toho, Ze jde o prvni model vznikajici
pod vedenim $éfdesignéra Mamoru Ishii, je
to také prvni Subaru postavené na zcela no-
vém technickém zakladé, ktery se postupné
rozsifi i do dalSich typd automobilky.

06 | automohil

Nejen novy
podvozek

a design, ale
také interiér...

RovnéZ v patém provedeni z{istava Impre-
za vérna své filozofii a je vybavena plochy-
mi motory typu boxer a symetricky uspo-
fadanym pohonem vSech kol. Novd
globaini platforma vSak pfinasi celou fadu
zlepSeni. Tou zdsadni je zvySeni tuhosti
karoserie o pfiblizné 70 procent ve srovna-
ni s aktudlnimi vozy Subaru. Novy technic-
0 5 mm a zajistit 0 70 az 100 procent tuzsi
spojeni mezi karoserii a podvozkem. Tyto
zmény slibuji napfiklad zlepSeni v oblasti
komfortu, kdy tuhé karoserie povoli pouZit
mékéi podvozek a soucasné zabréni pre-
nosu vibraci a razi smérem k posadce.
Uvedené Upravy spolu se stabilizitorem
zadni nédpravy pfipevnénym pfimo ke

2017 Subaru Impreza Sedan

struktufe karoserie zajisti omezeni bo¢nich
nakloni v zatdckach na polovinu. Takeé re-
akce na pohyby volantu by mély byt zaslu-
hou provedenych tprav rychlejsi, pfesnéj-
Si vedeni kol pfinese jeSté vétSi troven
pfilnavosti.

Subaru novou platformu navrhlo tak, aby ji
mohlo pouZit i pro nové generace svych
dal$ich typd. Zakladem je predevSim sku-
te€né robustni podlahova ploSina s trojici

Konstrukce
podvozKu je
zaméfena na
maximalni tuhost
v krutu. Ziejmé
jsou masivni
podélné nosniky
a stfedovy tunel




Subaru Impreza
s karoserii sedan
naznacuje mozné
tvary budoucich
sedanii WRX

a WRX STI

Karosaiska verze
hatchback bude
zékladem pro
zvySeny typ XV,
ktery bude

uréen také pro
evropskeé trhy

hlavnich podélnych profilli na kazdé stra-
né, masivni stfedovy tunel a zcela nové
navrzené uchyceni predni napravnice.
Rozséhlé pouZiti vysokopevnostni a za
tepla tvarené oceli je dalSim pfispénim ke
zvySeni tuhosti a soucasné omezeni hmot-
nosti. Subaru uvadi, Ze tato platforma je
schopna pohltit o0 40 procent vice energie
ndrazu neZ aktualni feSeni.

V8echny uvedené vlastnosti nového me-
chanického zdkladu japonské znacky se
za, ktera se predstavila v pétidvefovém pro-
vedeni i jako Gtyrdvefovy sedan. Novinka je
postavena na rozvoru naprav 2670 mm,
C0Z je 0 26 mm vice nez u predchozi gene-
race. Délka se u pétidverové verze zvétSila
0 46 mm na 4460 mm. Automobil narostl
do Sitky 0 37 mm na 1777 mm a soucasné
se zmenSila jeho vySka o 10 mm. Tim je
zf'ejma urcitd zména proporci, diky niZ pata
generace plisobi sportovnéj$im dojmem.
Kromé zbrusu nového technického zakla-
du je dalSi premiérou u paté generace Im-
prezy jeji vzhled, ktery ukazuje, jak si tato
japonskd znacka pfedstavuje spojeni dyna-
miky a robustnosti — pravé tak sviij desig-
nérsky styl nazyva. Jeho charakteristicky-
mi rysy maji byt typickd maska chladice,
specificka prohluber na bocich a také pro-
porce.

Pro americky trh se Impreza predstavila
s dlkladné prepracovanym plochym,
atmosféricky plnénym zaZehovym Ctyival-
cem 1995 cmé Motor ma pfiblizné
80 procent svych dild novych nebo vy-
znamné prepracovanych. Celkové je leh¢i,

—_ - World Premiere -

disponuje pfimym vstfikovanim paliva
a Subaru téZ uvddi zlepSeni Gcinnosti. Vy-
kon motoru dosahuje 112 kW (152 k), pro
Evropu se budou Udaje zfejmé mirné liit.
Motor je standardné spojen s bezestupiio-
vou pfevodovkou CVT s moznosti pfimého
fazeni sedmi prednastavenych pfevodo-
vych pomérii. Samozfejmosti je také po-
hon v3ech kol.

Interiér nové generace slibuje vétsi pro-
stornost a soucasné celkové vétsi propra-
covanost. Usporadani displejli a ovlada-
cich prvka se prili§ neli$i od dnesnich typd,
nicméné zfejma je pritomnost nové gene-
race multimedialnich systémii a také nova
logika ovladadl umisténych na volantu.
Subaru si velmi zakladd na svém asistenc-
nim a bezpe¢nostnim systému EyeSight,
ktery pomoci dvojice kamer mapuje pro-
stor pfed vozem a na zdkladé téchto (dajl
zajistuje napfiklad funkci preventivniho
brzdéni pred pfekazkou, adaptivniho tem-
pomatu nebo udrZovani v jizdnim pruhu.
Samozrejmosti jsou i adaptivni svétlomety

2017 Subaru Impreza 5-Door

.Y

————— ———

Osvétlené obrysy
svétlometii ve
tvaru pismene C
maji symbolizovat
tvar a polohu
pistii podéIné
uloZzeného
plochého motoru
boxer v pfidi

Ovladace na
volantu maji
novou logiku
obsluhy

nebo monitoring mrtvych Ghld zpétnych
zrcatek. Novinkou je systém automatickeé-
ho zastaveni pred prekdzkou pfi couvani.
Hlavni vyznam paté generace Imprezy
spociva v tom, Ze ukazuje, jak tato japon-
ska znaCka pfistoupi ke konstrukci svych
model{ v budoucnosti. Naznak, jak by né-
které z nich mohly vypadat, jiZ Subaru uka-
zalo formou koncepcnich vozil. Jednim
z nich byl i XV Concept predstaveny na
autosalonu v Zenevé. Platforma je navrze-
na velmi flexibilng, a tak umozni stavét
automobily riiznych velikosti a zaméfeni —
napfiklad nizké silniéni modely, crossove-
ry ¢i SUV. Toto feSeni souCasné prispéje
k zefektivnéni vyvojovych naklad(i a vétsi
pruznosti produkce. Bude totiz mozné vy-
rabét cely vyrobni program na jedné lince
a pfizpdsobovat se aktudlni poptavce na
jednotlivych trzich. Nova globalni platfor-
ma je navrzena tak, aby kromé spalovacich
motor{ umoZnilaimplementaci hybridnich
hnacich soustav, stejné tak jako v budouc-
nu i Cisté elektrického pohonu. M

ROZMERY KAROSERIE

Sedan  5dv. hatchback
Délka 4625 mm 4460 mm
Sitka 1777 mm
Vyska 1455 mm
Rozvor 2670 mm

Novou platformu
budou sdilet vSechny
budouci vozy Subaru

automobil | 07
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A4

VSKE SPECIALIY

Vratme se jesSté jednou na zacatek biezna, kdy Zzenevsky areal Palexpo po roce opét opanoval
autosalon. Zamérime se na nejzajimaveéjSi konstrukce, jez predstavili malosériovi vyrobci,

ale i producenti pfisluSenstvi.

JIRI DUCHON, Zeneva (CH)
Foto: autor

0 nejvyznamng;si z leto$niho Ze-

nevského autosalonu jsme pro

vas shrnuli v Automobilu ¢islo 4.

K nejzajimavéj§im exponatm se

ale budeme priib&Zné vracet, a to
jak na strankdch vydani, jeZ drzite pravé
v ruce, tak i v &islech budoucich. Nyni se
soustfedime na pozoruhodné projekty
malych a specializovanych firem.

SBARRO MIGLIA. Kreace Franca Sbarra
patif k tradiénim ozdobdm Zenevy. Kon-
cept Miglia vzdava hold legendérnimu ital-
skému vytrvalostnimu zavodu a na jeho
pfipravé se vyznamné podileli studenti
univerzity UTBM v Belfort Montbéliard. Za-
klad vozu tvofi trubkovy rdm, na némz je
pfipevnéna karoserie z kompozitnich ma-
teridlli (pohotovostni hmotnost 1050 kg),
k pohonu je pfipraven osmivalec Porsche
spojeny se samocinnou pfevodovkou.

EDAG LIGHT COCOON. Specifickou vizi
budoucnosti naznacil prototyp Light Co-
coon, pfipraveny némeckym strojiren-
skym koncernem EDAG se sidlem ve Ful-
dé. ZaloZen byl v roce 1969 a soustredi se
na vyvoj a vyzkum vyrobnich proces
a technologii pro automobilovy a letecky
primysl. Light Cocoon, piivodné pfedsta-
veny jiZ loni ve Frankfurtu, dostal dale od-
lehcenou strukturu karoserie s prostoro-
vym rdmem a pfepracovanou elektroniku
s novymi hlavnimi svétlomety.

ZENVO TS1 A TSR. NejnovéjSim projek-
tem danského vyrobce Zenvo se stava su-
persportovni dvoumistny automobil TS1.
Skelet tvofi monokok z oceli a hlinikovych
slitin, pomocné ramy jsou vpfedu i vzadu,
povrchové dily jsou vesmés vyrobeny
z uhlikovych kompozitli. S ohledem na
ultimativni poslani vozu pfekvapi luxusni
vyprava interiéru. TS1 v zdsadé vychazi
z pfedchoziho ST1 z roku 2009, ale pred
zadni ndpravou spocivé zcela novy motor
V8 5,91/625 kW (850 k) vlastni konstrukce
(EUB), prepliiovany dvojici kompresor(.
Automobil s rozvorem ndprav 3055 mm
na délku méfi 4655 mm. Standardem je

Sharro Miglia

GENEVA

MOTOR
SHOW

sedmistupfiovd prevodovka se sekvenc-
nim fazenim, pohon zadnich kol a samo-
svorny diferencial Torsen. VSechna kola
jsou zavéSena pomoci dvojitych pficnych
ramen a osazena pneumatikami Michelin
Pilot Super Sport 2 o rozméru 275/35
ZR19 vpfedu, 345/30 ZR20 vzadu. Tlumi-
¢e KW umoZiiuji ménit svétlou vySku (vy-
chozi tUroveri 110 mm). KotouCové brzdy
Brembo s uhliko-keramickymi kotouCi
o prtiméru 395/395 mm jsou doplnéné
Sestipistkovymi tfmeny. NejvySSi rychlost
ma hodnotu 375 km/h. Spole€nost Zenvo
vystavila novy TS1 nejen v silninim prove-
deni, ale také jako vyhradné pro zavodni

EDAG Light Cocoon

08 | automohil
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okruhy urCeny specidl TSR, ktery vynika
nejen jasné Zlutym lakovénim, ale téZ od-
strojenym interiérem s ochrannou kleci
a zdvodnimi sedadly s Sestibodovymi pasy.

CARROZZERIA TOURING SUPERLEGGE-
RA DISCO VOLANTE SPYDER. V roce
2006 znovuzrozend spolecnost Carrozze-
ria Touring Superleggera letos v Zenevé
odhalila impozantni roadster Disco Volan-
te s blankytnym lakovéanim Blue Ceruelo,
jimZ pompézné oslavila své 90. narozeni-
ny. Vznikne jich pouze sedm kusd, vyroba
(dajné trvd 6 mésicl od dodéni vychoziho
automobilu. Po technické strance jde totiz
0 prestavbu sériového roadsteru Alfa Ro-
meo 8C Spider (viz AR 10/°09), ale platé-
nou skladaci stfechu nahradila dvojice
odnimatelnych stfeSnich panell, které Ize
uloZit do zavazadlového prostoru po bok
specialni sady kufr(i. Panely vdZi jen
3,5 kg, coZ spolu s odstranénim mecha-
nismu sklapéni stiechy pfispélo ke snizeni
typu transaxle zajiStuje takrka idealni roz-
loZzeni hmotnosti mezi ndpravy v poméru
49:51 %. Vykon atmosféricky plnéného
osmivélce 4,7 1 V8/90° se suchou klikovou
skini €ini 331 kW (450 k)/7000 min™,
toGivy moment 480 N.m/4750 min-'. Ses-

Techrules GT96

tistupfiova pfimo fazend automatizovana
prevodovka, uloZend vzadu ve spoletné
skfini s rozvodovkou, prenasi tocivy mo-
ment na zadni kola pfes samosvorny dife-
rencidl. Zrychleni z 0 na 100 km/h probéh-
ne za 45 s a nejvySSi rychlost Cini
291 km/h. Po boku novinky byl k vidéni
i jeden z plvodnich roadsterd Alfa Romeo
1900 C52 Disco Volante, jejz v letech 1952
az 1953 stavéla pravé milanska firma
Carrozzeria Touring.

TECHRULES GT96. Nova ¢inska automo-
bilka Techrules prekvapila konceptem su-
persportovniho vozu GT96, ktery zaujme

Carrozzeria Touring
Superleggera Disco
Volante Spyder
(nahofe) a jeji
predioha

z padesatych let

elegantnimi tvary a pfedevSim svym po-
honnym ustrojim. To je tvofeno jednim
elektromotorem na predni a dvéma na
zadni napravé s akumuldtory 20 kWh do-
bijenymi nejen rekuperaci kinetické ener-
gie, ale v ramci soustavy oznaCované
TREV (Turbine-Recharging Electric Ve-
hicle) hlavné generdtorem, ktery pohani
dvojice malych turbin na CNG. Vyrobce
slibuje dojezd 2000 km na 80 kg paliva.
Hovoffi se 0 vykonu 768 kW (1044 k), toci-
vém momentu pInych 8640 N.m, zrychleni
z 0 na 100 km/h za 2,5 s a nejvysSi rych-
losti 350 km/h.

LAZARETH WAZUMA GT A LM 847.

Mezi nejvyrazngjSi kreace letoSniho auto-
salonu v Zenevé se zafadilo impozantni
vozidlo Lazareth LM 847. Kfizenec auto-
mobilu a motocyklu disponuje motorem

Lazareth Wazuma GT (nahoie) a LM 847

automobil | 09



Lykan HyperSport

Maserati V8, ktery mu pfi vykonu 346 kW
(470 k), toCivém momentu 620 N.m a po-
hotovostni hmotnosti jen 400 kg zajiStuje
mimoradné dynamické parametry. Vpfedu
i vzadu jsou dvé kola, ta zadni jsou poha-
néna prostrednictvim kapalinové spojky
a paru fetézi bez pfevodovky. Této bizarni
kreaci délal na stanku francouzské spolec-
nosti Lazareth spolecnost Ctyfstopy viz
Wazuma GT s hmotnosti 995 kg a délkou
3865 mm, pohanény motorem Jaguar
4,01V6 s kompresorem.

LYKAN HYPERSPORT. Magna Internatio-
nal, jedna z nejvyznamnéjSich dodavatel-
skych spoleénosti pro automobilovy pri-
mysl, ve spolupraci s firmou W Motors
z Dubaje (zaloZena byla vSak roku 2012
v Bejriitu) v Zenevé viibec poprvé na evrop-
ské pddé vystavila specidl Lykan Hyper-
Sport. Na jeho vyvoji se rovnéz podilel né-
mecky ladi¢ a restaurdtor RUF Automobile,
zndamy svym zaméfenim na vozy znacky
Porsche. Pravé z jeho dilen pochézi i pred
zadni népravou Lykanu HyperSport podél-
né uloZeny plochy Sestivdlec 3,7 | s prepl-
fovéanim dvojici turbodmychadel, jenz do-

10 | automobil
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sahuje vykonu 552 kW (751 k) a toCivého
momentu 960 N.m a v(iz s nim dle tvrzeni W
Motors zrychli z 0 na 100 km/h za 2,8 s a
doséhne rychlosti 395 km/h.

MCLAREN 570 GT. NejnovéjSi varianta
typu McLaren 570 S nese oznaceni 570 GT
a je zamérena na komfortni cestovéani na
delSi vzdalenosti. Zmény se dotkly prede-
v§im stfechy, ta je nyni sklenéna a jeji Cast
nad motorem Ize vykldpét do strany. Tim

Nanoflowcell
Quantino

Iy
MOTOR
SHOW

McLaren 570 GT

vznikne pfistup k novému zavazadlovému
prostoru s objemem 220 |, jejZz dopliiuje
standardni prostor v pfidi o objemu 150 I.
Uhliko-keramické brzdové kotouce byly
nahrazeny konven¢nimi ocelovymi, s ohle-
dem na poslani vozu jsou tlumice mékéi
0 15 % na pfednich a 0 10 % na zadnich
kolech. McLaren 570 GT je diky témto
Upravam o 37 kg téz8i, takZe doba potieb-
né pro zrychleni z 0 na 100 km/h se pro-
dlouzila 0 0,2 s na 3,4 s, nejvyssi rychlost
i naddle Cini 328 km/h. Zadni kola pohéni
nezmeénény agregat v podobé V8 3,8 |
s prepliiovanim dvojici turbodmychadel,
ktery dosahuije nejvysSiho vykonu 419 kW
(570 k) a toCivého momentu 600 N.m.

NANOFLOWCELL QUANTINO. Lichten-
Stejnskd automobilka Nanoflowcell AG
pfed dvéma lety na stejném misté prekva-
pila necekané propracovanym modelem
Quant F a letos zde predstavila své jiZ pro-
dukéni a pro bézny provoz homologované
Quantino. Proti Quantu F je mensi, ale po-
honné ustroji vychdzi z téhoZ receptu
(viz AR 5/°15). Vyrobce slibuje akéni radi-
us az 1000 km, nejvysSi rychlost 200 km/h
a zrychleni z 0 na 100 km/h za 5 s. O ter-
minu zahajeni sériové vyroby zatim roz-
hodnuto nebylo. B



CHYBIGKA SE VLOLDI,

Jesté jednou se vratme na leto$ni, v pofadi 86. mezinarodni Zenevsky autosalon. Titulem Viiz roku
2016 tam byl dekorovan Opel Astra, ovSem po nékolika dnech vedeni jury muselo oznamit,
Ze se pri scitani hlast chybovalo...

JIRI DUCHON
Foto: autor

dbornd anketa V{z roku (Car of
the Year, COTY) se mlize po-
chlubit vice nez padesatiletou
a dosud nepferuSenou tradici,
jez ji spolu s transparentnim
systémem volby, vylu€ujicim jakoukoli pfi-
leZitost pro ovliviiovani porotcli ze strany
vyrobeli, ddva mezi podobnymi anketami
na celém svété zcela jedineCné postaveni.
Pro mé byl roénik 2016 prvnim v roli re-
prezentanta Ceské republiky, kterou jsem
prevzal od dosavadniho $éfredaktora Auto-
mobilu Ing. ToméaSe Hyana (2001 - 2015),
resp. Ing. Milana Jozifa (1990 — 2000).
Ocitl jsem se ve spole¢nosti necelé Sede-
satky nejvyznamnéjSich motoristickych
novinafll Evropy, od nichZ se toho mdm
jeSté mnoho co udit, a tak veSkeré déni
okolo COTY bedlivé sleduji hned od prvni
udalosti v podobé fijnového testovani Sir-
§iho vybéru adeptll v danském Tannishy
(viz AR 12/'15).
Vyvrcholenim celé anabéze COTY 2016 se
jiz traditné stalo vyhlaSeni vysledki
v predvecer otevieni Zenevského autosalo-
nu (viz AR 4/16). Slavnostni ceremoniél
byl zahdjen 29. tinora kratce po 15. hodiné
v novych, vyrazné reprezentativnéjSich
prostordch Zenevského Palexpa, jeZ pred-
staveni lauredta nejvyznamnéjSi ankety
svého druhu dodaly na vyrazu a jiz hodinu
pfed zacatkem byly zcela zapinény zpravo-

COTY 2016

dajskymi $tdby z celého svéta. Znanym
posunem vpied byla letos také projekce
videi, strucné predstavujicich jednotlivé
finalisty a porotce a doklddajicich, ze se
aktudini predstavenstvo jury Car of the
Year prilbézné snaZi takfikajic jit s dobou.
Zvitézil univerzaini Opel Astra K (309
bod(i), ndsledovany progresivnim cross-
overem Volvo XC90 (294 b.) a mimorédné
zdbavnym roadsterem Mazda MX-5
(202 b.). Astra se v seznamu vitéz{ stava
historicky patym vozem znacky Opel, prv-
nim Opelem ovéncenym titulem Viiz roku
(COTY) byl pritom jeji pfimy predchidce
Kadett E (1985); mimochodem jiz Kadett D
se ve Velké Britanii proddval jako Astra
(Vauxhall, od roku 1979). Ihned po vyhla-
Seni vysledkii volby Vozu roku 2016 se
samoziejmé kulodrni a internetové diskuse
opét rozeznély radikalnimi pfipominkami
v osvédceném stylu ,,6im méné védomosti
a zkuSenosti, tim hlasitéjsi kritika“; na tro-
fej mél svwym zpdsobem ndrok kaZdy
zvozl, ale fe¢ bodd je netiprosna. | kdyz...
Jen nékolik dni po slavnostnim vyhlaseni
ze sekretaridtu jury Car of the Year s omlu-
vou dorazila informace o tom, Ze Viz roku

Sedm finalistii jsme
v poloviné unora

po dva dny
diikladné zkouseli
na testovaci

draze CERAM

v Mortefontaine

u Pafize

Trofej pro Viiz roku
2016 (nahofre),
tradicni spoleény
snimek z podzimni-
ho testovani SirSiho
vybéru kandidatt

v danském
Tannisby (dole)

Vitézny Opel Astra K jsme méli pfi riiznych
prilezitostech moznost testovat v kompletni
paleté verzi véetné prototypii se zcela
novymi motory 1.6 TDCI BiTurbo/118 kW
(viz str. 46). Snimek jednoho z vozii

v tovarnim testovacim arealu Dudenhofen
blizko Frankfurtu nad Mohanem. VSimnéte
si vylepenych emblémi COTY 2016
Finalist...

2016, tedy Opel Astra, obdrzel celkem
nikoli 309, ale 312 bodti. Na véci to samo-
zfejmé nic neméni, odstup od druhého
Volva XC90 vSak nakonec Cini nikoli 15, ale
18 bodd. Kromé toho jsem vlastnimi pocty
doSel ke skuteCnosti, Ze na prvni misto
Astru nominovalo nikoli oficidlné uvadé-
nych 24 porotc( z 58, ale 25. Inu, za v§im
hledej Clovéka, a to i v téch nejvysSich sfé-
rach lidské ¢innosti... W




SVEZLI JSME SE  RENAULT MEGANE 2016

bl

aliance Renault-Nissan.
LUKAS DITTRICH

Foto: Martin Sznapka a Renault

méno Mégane se v nabidce auto-
mobilky Renault objevilo poprvé
v roce 1995, kdyZ byl tento typ
predstaven jako nastupce Renaul-
tu 19. Na nedostatek zékaznikii si
Mégane nikdy nemohl stéZovat, coZ doka-
zuje prosty fakt, Ze se minuly rok na auto-
salonu ve Frankfurtu pfedstavila v pofadi
jiz Ctvrtd generace, jez bude navazovat na
celkem 6,6 milionu dosud prodanych
exemplari. Na eském trhu se tato fran-
couzska novinka prodava od ledna leto3ni-
ho roku.
Jako technicky zdklad pro novy Mégane
poslouzila platforma CMF ve verzi C/D,
kterou uZ zndme z jinych vozi. Vzesla ze
spoluprace Renaultu s Nissanem a jako
prvni s ni v roce 2013 pfiSel soucasny
Nissan Qashaqai (viz AR 9/'14). Protoze jde
0 moduldrni zaklad, velmi rychle na ném
vyrostly také dalSi automobily. Jmenovité
Nissan X-Trail a Pulsar nebo Renaulty
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Ctvrta generace Renaultu Mégane je dalSim z fady automobild postavenych na platformé CMF

Kadjar, Talisman, Espace nové generace
a pravé Mégane. Ten je zatim dostupny
jako hatchback, nicméné na podzim dorazi
i v provedeni kombi Grandtour. S tfidvefo-
vou karoserii se nepocita ani pro chystany
sportovni model RS.

Mégane je pro Renault velmi diileZity typ,
protoZe spada do segmentu s vysokym
prodejnim potencidlem (v Evropé se v sou-
¢asnosti prodaji vice nez tfi miliony téchto
vozli za rok), takZe se nelze divit tomu, Ze
si dala automobilka na vyvoji hodné zale-
Zet. V letech 2014 aZ 2016 postupné inves-
tovala do modernizace zvodi v Palencii
(vyroba vozu), Valladolidu (motory)
a v Seville (pfevodovky) celkem 600 000
eur. V ramci vyvoje pak 25 testovacich
vozil najelo 1,2 milionu kilometrd.

Proti pfedchozi generaci zménil novy
Mégane sv(ij design, jenZ logicky zapada
mezi ostatni vozy znacky z posledni doby,
ale predevsim se zménily celkové propor-
ce vozu. Na délku dostala Gtvrtd generace
navic 57 mm, rozchod kol narostl 0 47 mm
vpiedu a 0 39 mm vzadu, rozvor byl pro-

Profilu karoserie
prospélo zkraceni
predniho pievisu,
redukce mezer
mezi koly

a blatniky

a vyrazné
prolomeni ve
spodni ¢asti bokl

dlouzen 0 28 mm. O 24 mm pak klesla
celkova vySka a predni previs je nyni krat-
§i, designéfi ve spolupraci s techniky ome-
zili i mezeru mezi koly a blatniky. Ta je
v zavislosti na konkrétnim provedeni men-
§i 0 25 az 30 mm, v zdkaznicich to ma evo-
kovat lepsi kvalitu zpracovani. Celkové je
novy Renault Mégane nizky a na poméry
segmentu G predevSim velmi Siroky.
A pravé vnitfni §itka ma byt to, co pfipadné
zdkazniky zaujme. V trovni ramen udavd




Renault 1441 mm vpfedu a 1390 mm vza-
du, coZ fadi Mégane v tomto sméru mezi
absolutni Spicku tridy.

Interiér jako takovy v mnohém pfipomina
dfive predstavend vozidla této znacky.
Stejné jako u Espace nebo Talismanu hraje
i zde prim vertikdlné umistény displej
s thlopfickou 8,7 ktery je k dispozici za
drobny pfiplatek od vybavy Intense, re-
spektive coby soucdst zakladni vybavy
u provedeni GT. Tam je doplnén jesté
0 dalSi, sedmipalcovy monitor, nahrazujici
pristrojovy §tit. Mégane nabizi velmi Siroké
moznosti nastaveni obou téchto displeji.
U pfistrojového Stitu Ize vybirat mezi bar-
vami, schématy a rliznymi zobrazovanymi
informacemi, a to samé plati rovnéz o do-
tykovém stiedovém displeji. Pres ten se
kromé jiného ovlada tfeba i klimatizace.
Diky tomu se Renaultu podafilo stfedovy
panel vyrazné zjednodusit.

Aktudlni podoba obou displejii je ovlivnéna
také tim, co si fidi¢ vybere z jizdnich rezi-
mi nabizenych v rdmci systému Multi-
-Sense. | ten jiZ zndme z jinych vozil Re-
nault. Ridicm déva na vybér jeden z péti
jizdnich rezimi (Neutral, Eco, Comfort,
Sport a Perso), kdy se méni nastaveni dis-
plejd, klimatizace, osvétleni interiéru nebo
dokonce zvuku motoru pousténého do re-
produktordl, ale hlavné charakteristika pe-
ddlu plynu, nastaveni fizeni a pfipadné se
upravi téZ chovani dvouspojkové prevo-
dovky EDC nebo systému nataceni zadnich
kol 4Control, pokud jsou tyto prvky ve vy-
bavé daného vozu.

Podle metodiky VDA nabizi novy Mégane
zavazadlovy prostor o objemu 384 litrd,
podle metodiky vypInéni kapalinou to zna-
mend 434 litrdi. Po sklopeni zadnich seda-
del objem naroste na 1247 | (VDA). Zatim-
co néktefi konkurenti maji v prostoru pro
zavazadla dvojitou podlahu, Mégane timto
feSenim nedisponuje. Renault ji u hatch-
back(i nepovaZzuje za podstatnou, druhé
dno, které zarovnd nakladovou hranu
a pfipadné i sklopend zadni opéradla do
jedné roviny, totiZ dostane aZ provedeni
kombi. Schranka pod podlahou zavazadlo-
vého prostoru pojme jeSté navic 44 litr(i
nakladu.

Vzhledem k pfitomnosti platformy CMF
nabidka motord pfili§ neprekvapi. Absolut-
nim zakladem je zazehovy Ctyivdlec SCe
115 s objemem 1598 cm®. Jde o jediny
motor s atmosférickym plnénim. Nad nim
stoji motory Energy TCe o objemu
1198 cm® s vykonem 74 kW (100 k) pfi
4500 min?, nebo 97 kW (130 k) pfi
5500 min™'. Prozatimnim vrcholem nabid-
ky je verze GT pouZivajici Ctyfvalec 1.6 TCe
s vykonem 151 kW (205 k) pfi 6000 min".
Toto provedeni proSlo ladénim divize
Renault Sport, kterd jiz mimochodem
chysta i Gistokrevny Mégane RS. Dockat
bychom se jej méli pfisti rok. Zakladni za-
Zehovy motor je spojen vyhradné s péti-
stupfiovou manuélné fazenou pfevodov-
kou, Energy 1.2 TCe je k dispozici se Sesti

Predni sedadla
(zcela vpravo) maji
integrované
hlavové opérky.
Jsou komfortni

a piitom aéinné
podpiraji télo

v zatackach

Centralni displej
ma uhlopficku

8,7 palce. Jeho
hlavni plochu Ize
individualizovat.
Jeho prostrednic-
tvim se nastavuje
vétsina funkci vozu

Prostorny interiér je
snadno pfistupny
pétici dvefi

pfimo fazenymi pfevodovymi stupni, nebo
také se sedmistupfiovou dvouspojkovou
prevodovkou EDC, jeZ je soucasti stan-
dardni vybavy verze GT.

Paleta vznétovych motor(i opét obsahuje
dnes uz dobfe zndmé Ctyfvalce 1.5 dGi
a1.6 dCi. Tim nejdostupnéjSim je &tyivélec
1461 cm®66 kW (90 k) pfi 4000 min™,
jejz Ize alternativné vyménit za vykonnéjsi
verzi naladénou na 81 kW (110 Kk)/
/4000 min-'. Je zajimavé, Ze technicky vel-
mi podobny Nissan Pulsar, spadajici do
stejné kategorie, ma ve své nabidce pouze
vykonngjSi provedeni a Zadné jiné. Mégane

navic pfida jednou pfeplilovany vznétovy
motor 1.6 dCi s vykonem 96 kW (130 k)
a opétv provedeni GT i dvakrdt pfeplfiova-
nou verzi stejného motoru, jeZ ma 118 kW
(165 k) pfi 4000 min-'. Tento motor rozsifi
nabidku modelové rady Mégane v Gervnu
letoSniho roku. S vyjimkou nejsilnéjsiho
vznétového Ctyivélce je standardem Sesti-
stupriova pfimo Fazena pfevodovka. Dvou-
spojkovou Sestistupiiovou prevodovku lze
kombinovat pouze s vykonnéjsi verzi mo-
toru 1.5 dCi a je standardem u vznétové
verze GT.

Zatéatkem pfiStiho roku se nabidka déle
rozroste o hybridni provedeni, oznaGované
Hybrid Assist. Tento systém spojuje Ctyr-
valec 1.5 dCi a maly elektromotor. Tato
soustava prispéje k dalSimu sniZeni nor-
mované hodnoty spotieby paliva.
Podvozek nového Renaultu Mégane pra-
cuje se zavéSenim McPherson vpiedu
a vle¢enou ndpravou spojenou torzni pri¢-
kou vzadu. U v8ech verzi je standardem
zkrutny stabilizétor (vpfedu o prdméru
26 mm) a rlizné velké brzdy. Velikost ko-
tou¢li zatind na 269 mm vpredu a 260 mm
vzadu u méné vykonnych motor(i a kongi
na rozmérech 320 mm a 290 mm pro nej-
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SVEZLI JSME SE RENAULT MEGANE 2016

TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Kapalinou chlazeny zaZehovy fadovy Ctyivélec (@) prepliiovany turbodmy-
chadlem (b, ¢, d) nebo vznétovy fadovy Gtyivalec prepliovany turbodmy-
chadlem (e, f, g), ulozeny vpredu napfic; DOHC 4V, e, f) OHC 2V;
elektronicky fizené pfimé vstrikovani paliva, a) nepfimé vstfikovani; EUB;

a) SCe 1.6 115: 1598 cm? (¢ 79,5 x 80,5 mm), 84 kW (115 k)/5500 min’
a 156 N.m/4000 min™';

b) 1.2 TCe 100: 1198 cm?® (¢ 72,2 x 73,1 mm), 74 kKW (100 k)/4500 min"'
a 175 N.m/1500 min™';

¢) 1.2 TCe 130: viz vySe, ale 96 kKW (130 K)/5500 min a 205 N.m/2000 min';
d) 1.6 TCe 205: 1618 cm? (# 79,5 x 80,5 mm), 151 kW (205 K//6000 min-!
a 280 N.m/2400 min™';

€) dCi 90: 1461 cm? (¢ 76,0 x 80,5 mm), 66 KW (90 K)/4000 min"

a 220 N.m/1750 min'';

f) dCi 110: viz vy3e, ale 81 kW (110 k)/4000 min™' a 260 N.m/1750 min';
g) dCi 130: 1598 cm? (¢ 79,5 x 80,5 mm), 96 kW (130 k)/4000 min-*

a 320 N.m/1750 min-".

PREVODNE USTROJi

b, ¢, e, f, g) Sestistupriova pfimo fazena prevodovka, @) pétistupiiova,
d) standardng, ¢) alternativné sedmistupfiové dvouspojkova prevodovka
EDC, g) alternativné Sestistupriova dvouspojkova prevodovka EDC; pohon
prednich kol.

PODVOZEK

Samonosnd karoserie s pomocnym ramem vpredu; vSechna kola
nezavisle zavéSena, vpredu vzpéry McPherson, vzadu viecena ramena
spojend torzné poddajnou prickou; odpruzeni vinutymi pruzinami

a teleskopickymi tlumici, vzadu nesoustfednymi, pficné zkrutné
stabilizatory; kotoucové brzdy vpredu s vnitfnim chlazenim; hiebenové
fizeni s elektromechanickym posilovacem, pneumatiky od 195/65 R 15
do 225/40 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2669 mm, rozchod kol 1591/1586 mm; d/S/v
4359/1814/1447 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 384/1247 |;
objem palivové nadrze 47 |; pohotovostni hmotnost 1200/1205/1205/
/1392/1205/1205/1318 kg, celkovd hmotnost 1789/1806/1801/1924/
/1841/1848/1890 kg; hmotnost brzdéného privésu 1650 (g 1850) kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje vyrobce, v pofadi uvedenych motort)

Nejvétsi rychlost 191/179/197/230/174/187/198 km/h; zrychleni
0-100 km/h za 12,2/12,3/10,6/7,1/13,4/11,3/10,0 s; spotfeba paliva
EU mésto -/7,0/6,8/7,8/4,2/4,2/4,6 /100 km, mimo mésto -/4,4/4,5/
/4,9/3,4/3,4/3,6 1/100 km, kombinace -/5,4/5,3/6,0/3,7/3,7/4,0 1/100 km;
emise CO, -/120/119/134/95/95/103 g/km; stopovy primér zatéCen
11,2 (d 10,4) m.

Piepliiovany zazehovy
Gtyrvalec modelu
Mégane GT je
spiiznény s motorem
Renaultu Clio R.S.
Standardem je
sedmistupiiova
dvouspojkova
prevodovka EDC

PREHLED MOTORU A PREVODOVEK

Typ Motor Pievodovka Vykon Spotieba
kW (k)/min"'  paliva EU
1/100 km
SCe 115 4R1,61 5M 84 (115)/5500 N.A
Energy TCe 100 4R 1,21 6M 74 (100)/4500 54
Energy TCe 130 4R 1,21 6M/7EDC 97 (130)/5500  5,3/N.A
Energy TCe 205 4R1,61 7EDC 151 (205/6000 6,0
EnergydCi90  4R151  6M 66 (90)/4000 37
Energy dCi110 4R1,51 6M/6EDC 81 (110)/4000  3,7/3,7

Energy dCi130 4R1,61 6M 86 (130)/4000 4,0
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Mégane GT je standardné vybaven fizenim i zadnich kol. V zavislosti na rychlosti jizdy
a zvoleném reZimu se nataceji bud ve stejném, nebo opaéném smyslu jako predni kola

zatim jediny model v dané kategorii nabizi
systém fizeni vSech Ctyf kol 4Control.
Vrcholny Mégane GT dostal v ramci rezi-
mu Multi-Sense reZimy Sport, Neutral,
Comfort a Perso (bé&Zny Mégane ma reZi-
mi pét), které kromé jiného ovliviiuji také
nastaveni fizeni zadnich kol. Pokud je akti-
vovén rezim Sport, otdCeji se zadni kola
v rychlostech nizsich nez 80 km/h do
opacného sméru nezZ kola predni napravy
pro usnadnéni manévrovani, v rychlostech
vy$Sich pak ve sméru stejném.

Mégane GT pridava kromé systému 4Con-
trol, upraveného podvozku a vyraznéjSiho
designu jesté nékolik funkci navic. Ridic
mize vyuzit napfiklad tlaGitko R.S. Drive,
predstavuijici ale ve skutecnosti pouze krat-
§i cestu k aktivaci rezimu Sport. GT ovSem
nabizi rovnéZ systém Launch Control, tedy
fizeny start, kdy fidi¢ drzi jednou nohou
peddl brzdy a sou¢asné druhou nohou pe-
dal plynu. Pro rozjezd pak staci pouze
uvolnit brzdu a o nejrychlej$i mozZnou ak-
celeraci se postard elektronika. V tomto
reZimu zvlddne zdzehovy Mégane GT
zrychleni z 0 na 100 km/h za 7,1 s. Sedmi-
stupilové prevodovka EDC zaujme funkei
Multi-Change Down, kdy fidi¢ dlouze podr-
vod{ a systém automaticky, podle situace,
miiZe podfadit o vice neZ jeden stupen.
Jako kazdy moderni automobil (a stejné
jako Espace nebo Talisman) nabidne i novy
Mégane mnoho asistencnich systémd

sdruzenych pod oznaGenim ADAS. V auto-
mobilu tak miZete mit adaptivni tempomat
pracujici v rozsahu 50 az 140 km/h, sledo-
vani jizdnich pruhl (od 70 km/h), hlidani
mrtvého Ghlu (v rychlostech 30 az
140 km/h) nebo systém nouzového brzdé-
ni (AEBS). Ten fidiCe nejprve upozorni na
riziko kolize s prekdzkou vpredu, a pokud
fidi¢ nezareaguje, viiz zatne automaticky
brzdit. Na tento asistent se Ize spolehnout
v rychlostech 30 az 140 km/h. Nechybi ani
automatické parkovdni, samocinné prepi-
nani dalkovych svétlometti, LED svétlome-
ty nebo couvaci kamera.

Novy Renault Mégane se na ¢eském trhu
nabizi ve vybavéch Life, Zen, Intens, Bose
a GT. Nejdostupngjsi provedeni (1.6 SCe
115 s vybavou Life) je k dispozici od
339 900 K&, zakladni vznétovy motor
(Energy 1.5 dCi 90) stoji ve stejné vybavé
0 60 000 K¢ vice. Na opacném konci na-
jdeme Mégane GT, za néjz si Renault na-
(Ctuje v zaZehové varianté 589 900 K&, ve
vznétové, kterd je absolutné tou nejdrazsi
z ceniku Mégane, potom o dalSich 60 000 K&
vice. H




SEAT LEON ST

VICE PROSTORU PRO ZIVOT
Zvyhodnéni az 101 300 K¢

=F

ZARUK

TECHNOLOGY TO ENJOY

TAKTO VYPADA VSESTRANNOST

Kdo chce udrzet krok s kazdodennim Zivotem, musi byt vSestranny. Byt schopen pfizplsobit se kazdé situaci. SEAT Leon ST nabizi nejmodernéjsi
technologie a je dokonalym prdvodcem pro kaZzdodenni dobrodruZsvi. Zavazadlovy prostor o objemu 587 | nabizi dostatek prostoru pro vase aktivity,
at uz jsou jakékoliv. Sebevédomé dynamicky exteriér mu dodava silny charakter v kazdém prostfedi. SEAT Leon ST vam bude vZdy pfindSet potésent,
at pfi kazdodennich cestach nebo béhem vikendovych vyletd, a navic se v ném budete citit vzdy dobfe. Pokud vyuZijete moZnosti vykupu vaseho
stavajiciho vozu na protiicet, ziskate novy SEAT Leon s vyhodou aZ 101 300 K¢ se SEAT Financial Services. Navic ziskate 5letou zaruku zdarma.*
OTESTUJTE U SVYCH PRODEJCU SEAT.

=

OBJEM ZAVAZADLOVEHO PROSTORU FULL LINK PREDNi LED SVETLOMETY

Jednoduché sklopeni sedadel navysi objem Diky nejmodernéjsi technologii SEAT Predni LED svétlomety umocriuji osobity vzhled
zavazadlového prostoru na 1470 | a umozni v oblasti konektivity zistanete i za jizdy pridé vozu a zvysuji droven aktivni bezpecnosti.
prevézt predmét o délce aZ 2,5 m. ve spojeni' s okolnim svétem.

Kombinovana spotfeba paliva od 4,0 do 6,8 | / 100 km. Kombinované emise CO2 od 96 do 158 g/km.
Akce plati do 30. 6. 2016. *V pfipadé vyuziti moznosti vykupu starého vozu na protiticet ziskate zaroven
s financovanim nového vozidla Leon STFR 1.8 TSI MAN se SEAT Financial Services a pfiplatkovou
vybavou Paket Technology FR vyhodu 101 300 K¢ a 5letou zaruku zdarma. Vice informaci naleznete na
www.seat.cz. Tato indikativni nabidka neninabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012, obZanského
SEAT FINANCIAL SERVICES Das WeltAuto. zékoniku, a jejim pFijetim nevznika mezi spoleénosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou zavazkovy vztah. n
Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno. PouZzité obrazky jsou pouze ilustrativni. NAJDETE NAS NA: S EAT. C Z




SVEZLI JSME SE  LEXUS RX 450H

Novy Lexus RX prinasi

to nejlepsi, na€ jsme

od této rady zvykli. Vcetné
prvotfidniho hybridniho
pohonného ustroji,
mimoradné komfortni
jizdy a mozna az
extrémniho designu...

JIRI DUCHON
Foto: Libor Zhof a TMC

rvni crossover fady RX doplnil
nabidku znacky Lexus, luxusni
divize koncernu Toyota, v roce
1998, kdy se mu podafrilo ele-
gantnim zpiisobem spojit pred-
nosti SUV s jizdnimi vlastnostmi a komfor-
tem konvenénich sedan(. JiZ ve své druhé
generaci RX pfidal hybridni pohonnou
soustavu a zafadil se k nejlepSim cross-

over{im své tfidy. Pokud facelift tfeti gene-
race (viz AR 1/13) s vyraznou vietenovi-
tou maskou plsobil velmi dramaticky, loni
v New Yorku poprvé vystavena Ctvrtd ge-
nerace Lexusu RX z pera $éfdesignéra
Gena Ikedy prinesla vzhled blizky pfedsta-
vam o transportnich vozidlech civilizaci
z jiného svéta. Lvi podil na tomto dojmu
nesou nejen celkové proporce karoserie
s doslova ohromnou maskou chladiCe
a mimoFadné nizkymi hlavnimi svétlomety
sloZenymi ze zdrojli LED, ale téZ originalni
linie boéniho zaskleni za sloupky C a ma-
sivni prolisy v ndraznicich a bocnich dve-
fich. Lexus RX se postupné proménil
z nenapadného, technicky progresivné Fe-
Seného SUV v sebevédomy automobil,
pfipraveny diktovat podminky v segmentu
luxusnich crossover(.

Lexus RX Ctvrté generace narostl v rozvoru
naprav 0 50 mm, vySka zlistala i pfes
o 10 mm vy3§i svétlost zachovdna, ale
Sitka zarovedl nabyla 0 10 mm a délka
0 120 mm. V soubéhu s tim se ponékud
zménily proporce karoserie, a to zejména
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Interiér byl

v kontrastu

s karoserii
stylizovan stfizlivé
a prehledné.
Diiraz je kladen
na $pickoveé
materialy a jejich
prvotfidni
zpracovani

wﬁ
A

Tvary étvrté
generace Lexusu
RX jsou velmi
vyrazné. RX si

s jinym vozem
nespletete

v souvislosti s roz§ifenymi blatniky a smé-
rem vzad posunutymi patami sloupkd A.
Novy skelet karoserie navic umoznil snizit
vySku pfednich sedadel 0 19 mm a sklon
osy volantu o 2°. Tim se pozice fidice dale
priblizila b&Zznému osobnimu vozu. Podob-
né jako u nové Toyoty RAV4 (viz AR 3/16)
poklesla podlaha v oblasti druhé fady seda-
sklonu kolen cestuijicich az na droveri ob-
vyklou u reprezentacniho sedanu Lexus LS
(viz AR 2/'13). Tuhost karoserie hyla posile-
na diky vy$Simu podilu vysokopevnostnich
oceli (zejména na sloupcich A a B a pfic-
nych vyztuhach skeletu) a vétSimu poctu
svafovanych a lepenych spojli. K omezeni
vnitfni hluénosti a vibraci prispély zejména
nové tvarované sloupky a zpétné zrcétka,
prakticky zcela zakryty podvozek a masiv-
néj8i tlumici vioZky v podbézich pfednich
kol a pod kapotou motoru.

Pohonné jednotky jsou pro Lexus RX pfi-
praveny dvé. Zaklad pfedstavuje v déjindch



Akumulator pod podlahou neomezuje objem
zavazadlového prostoru

Zadni sedadla poskytuji odpovidajici komfort

a prostor. K dispozici je i zabavni systém

znacky Lexus viibec prvni zaZzehovy motor
s prepliiovdinim v podobé ¢tyivélce
2.0T/175 kW, predstaveného poprvé loni
v menSim modelu Lexus NX (viz AR 5/'15),
znamy, atmosféricky pInény Sestivalec V6
3.5. V provedeni RX 350 dosahuje vykonu
221 kW (301 k), ve verzi RX 450h pak pou-
ze 193 kW (262 k), ovSem tam mu asistuji
dva elektromotory (123 a 50 kW). V této
konfiguraci RX 450h pfileZitostné nabizi
vlastnosti vozu s pohonem vSech kol, bo-
huZel vSak pred viezdem na nezpevnény
povrch nelze nastavit prioritu AWD. Lexus
RX 200t na pfani a RX 350 standardné dis-
ponuji konvenénim, elektronicky pfipina-
nym pohonem v3ech kol Dynamic Torque
Control, schopnym v zavislosti na provoz-
nich podminkach délit toCivy moment
mezi napravy v poméru 100:0 az 50:50.

Zesilené uloZeni sloupku volantu i samot-
né tyCe Fizeni zajistilo pohotovéjsi vraceni
volantu do pfimého sméru a bezprostied-
néj8i kontakt fidice s automobilem a vo-

zovkou. Pri potiebé prudkych pohybl
pfi manévrovani by mohl byt elektro-
mechanicky posilovac pohotovéjsi. Pripla-
cet Ize za adaptivni pfiéné zkrutné stabili-
zatory ASS, jeZ jsou ve svém stfedu
pferuSeny elektromechanickymi Cleny. Ty
jsou schopny v redlném Case upravovat
vzajemné predpéti polovin zkrutnych tyCi
a regulovat tim jejich charakteristiku
a soucasné pohyby kol nejen v zatackéch,
ale t6Z na nerovném povrchu pfi jizdé
v pfimém sméru.

ZkouSené provedeni Lexus RX 450h (na
snimcich) vynikalo, rovnéz diky pouZiti vy-
tfibenym zpdsobem pracujicich aktivnich
tlumict AVS, mimoradné komfortni jizdou
a v daném segmentu nevidané kvalitni
kombinaci tlumeni nerovnosti a stability.
Vlyrobcem deklarované kombinované spo-
tfeby paliva jsme se bohuZel ani pfi di-
sledném prepinani do reZimu EV (pracuje
do 60 km/h) nepfibliZili a na zkuSebnim
seku jsme dosdhli orientacni primérné
hodnoty 7,5 1/100 km. ®

Podvozek typu RX miiZze mit adaptivni tlumice a aktivni zkrutné stabilizatory

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny zazehovy fadovy ¢tyfvalec, prepliovany turbodmy-
chadlem (RX 200t), nebo atmosféricky plnény Sestivalec do V (RX 350
a RX 450h), uloZeny vpredu napfic; DOHC 4V; WT-iW (saci ventily)

a WT-i (vyfukové ventily), pro RX 450h Dual VWT-i; elektronicky fizené
primé vstfikovani paliva EFI D-4S, EUS;

a) RX 200t: typ 8AR-FTS, 1998 cm® (¢ 86,0 x 86,0 mm), 10,0:1,
175 kW (238 k)/4800 — 5600 min" a 350 N.m/1650 — 4000 min'";
b) RX 350: typ 2GR-FXE, 3456 cm® (9 94,0 x 83,0 mm), 11,8:1,

221 kW (300 K)/6300 min" a 370 N.m/4600 — 4700 min;

c¢) RX 450h: jako b), ale 13,0:1, 193 kW (262 k)/6000 min"'

a 335 N.m/4600 min™', dva synchronni elektromotory s permanentnimi
magnety, vpredu 123 kW (167 k) a 335 N.m, vestavén v prevodovce,
vzadu 50 kW (68 k) a 139 N.m, samostatné; akumuldtory Ni-MH/650 V
s 240 ¢lanky, jmenovité napéti 288 V, ulozené pod zadnimi sedadly,
kratkodoby maximalni vykon hybridniho Ustroji 230 kW (313 k).

PREVODNE USTROJi

Sestistupriové samoginnd prevodovka s kapalinovwym ménicem momentu
(3,300 - 1,900 — 1,420 — 1,000 — 0,713 — 0,608 — Z 4,148), pro b)
osmistupiova (5,250 — 3,028 — 1,950 — 1,456 — 1,220 — 1,000 —
0,808 — 0,673 — Z 4,014), pro ¢) bezestupriova E-CVT; staly prevod
4,398/3,329/N.A; pohon vSech kol AWD, pro ¢) E-Four bez mechanické
vazby mezi napravami; pro a) pohon prednich kol FWD, AWD na pFéni.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavésena, vpredu modifikované vzpéry McPherson, vzadu dvojité
lichobéznikové zavésy; pérovani vinutymi pruzinami a teleskopickymi
tlumici, pricné zkrutné stabilizatory; hiebenové fizeni s elektromechanic-
kym posilovacem EPS s G¢inkem upravovanym v zavislosti na rychlosti,
2,7 otacky volantem mezi krajnimi rejdy, stopovy/obrysovy prlimér
otaceni 11,6/13,8 m; kotoucoveé brzdy, vpredu s vnitfnim chlazenim

(0 328/338 mm), ABS/EBD/BA, VSC/TRAC; réfky od 18 do 20 palcti,
pneumatiky 235/65 R 18 az 235/55 R 20.

ROZMERY A HMOTNOSTI (v pofadi verzi, v zivorce pro FWD)

Rozvor naprav 2790 mm, rozchod kol 1640/1630 mm;

d/8/v 4890/1895/1690 (pro ¢) 1685) mm; soucinitel odporu vzduchu
¢, = 0,33; objem zavazadlového prostoru (VDA) 553/1626

(pro ¢) 539/1612) I; objem palivové nadrze 72 (pro ¢) 65) I;
pohotovostni hmotnost (1885)/1960/1965/2100 kg, celkova hmotnost
(2500)/2575/2575/2715 kg; hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu
75072000 (pro a) 750/1500) kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (Udaje wrobce, v pofadi verzi, v zvorce pro FWD)

Nejvétsi rychlost 200 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za (9,2)/9,5/8,2/7,7 s;
spotfeba paliva EU mésto (9,8)/9,9/12,7/5,2 1/100 km, mimo mésto
(6,6)/6,7/6,9/5,2 1/100 km, kombinace (7,8)/7,9/9,0/5,2 1/100 km.
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SVEZLI JSME SE DS 3 A DS 3 PERFORMANCE

SPRAVY S

Nova znacka DS
modernizovala svij
nejuspésné;jsi typ DS 3.
Nyni jezdi Iépe nez kdy
predtim...

PETR HANKE, Saint-Tropez (F)
Foto: autor a Citroén

roce 2010 predstaveny Citroén
DS 3 si pofidilo 390 tisic
zékaznik(i, coZ je nejvice z novo-
dobych typli s pismeny DS
v ndzvu. | na zékladé tohoto
spéchu koncern PSA Peugeot Citroén
(dnes PSA Groupe) v roce 2014 zaloZil no-
vou samostatnou znacku DS. V ramci po-
stupnych modernizaci priSla fada také na
nejmensi typ v nabidce, jenZ zménil jméno
na DS 3.
Pfi aktualizaci tfidvefového hatchbacku
i verze Cabrio zmizela loga a napisy Cit-
roén. Pfedni i zadni ¢asti karoserie nyni
dominuji emblémy DS. Vyrazné feSena
pfid dostala nové pojatou chromovanou
masku chladice, pro niZ je typickd dvojice
vystupujicich horizontalnich linii, horni
propojuje svétlomety, dolni mihové svitil-
ny. S vyjimkou zakladni verze Be Chic (pro
ni za pfiplatek) jsou standardni vybavou
hlavni svétlomety kombinujici trojici LED
zdrojii, xenonovou vybojku a sekvenéné se
rozsvécujici smérové svitilny.
Na zadi se modernizace projevuje prede-
v§im novymi koncovymi svétlomety se
zajimavym 3D efektem, vytvérejicim dojem
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hloubky. DS 3 stdle sdzi na origindlni
vzhled, ktery vytvéri od téla oddélend stre-
cha dodéavana v odliSném barevném pro-
vedeni. Soucasnd nabidka DS 3 zahrnuje
78 rliznych barevnych kombinaci karose-
rie a stfechy, plus &tyfi verze platéné skla-
daci stfechy pro provedeni Cabrio. DS Au-
tomobiles uvadi, ze kdyz do moznosti
personifikace vozu zahrneme i riznd nabi-
zend kola, barvy kryti vnéjSich zpétnych
zrcatek &i dekoraCni mozZnosti v interiéru,
presahuje podet kombinaci tfi miliony.

Zakladni tvar pfistrojové desky zdstal ne-
zménén, na nékterych mistech se vSak ob-
jevily nové materidly. NejvétSi zménou
uvnitf je nabidka nového navigacniho sys-
tému s barevnym dotykovym displejem
o Uhlopficce 7 palch. V pripadé, Ze je jim
automobil vybaven, ma misto konvenéniho
radia odklddaci prostor, protoze obsluha
audiosoustavy, telefonu a dalSich funkci je
integrovand do multimedidiniho systému.
Moderni zafizeni je vybaveno i protokoly
pro rozSitené pripojeni chytrych telefond.
K dispozici jsou jak funkce Apple CarPlay,

Multimedialni
systém ma podle
typu standardné
nebo na pFani
rozhrani Mirror
Screen, umoziiujici
pracovat

s protokoly Apple
CarPlay (na foto-
grafii) a Android
Auto

Verze Cabrio ma
platénou strechu
protazenou az
do zadi kolem
sklenéného okna

tak rozhrani MirrorLink, uréené pro vybra-
na mobilni zafizeni s operaénim systémem
Android. Pro majitele telefon(i s obéma
operacnimi systémy je pfipravena aplikace
MyDS, jez pfinaSi nové sluzby (napfiklad
informace o misté zaparkovani, dojezdu
nebo Udrzbé). VSechny verze vozu DS 3
jsou vybavené systémem tisfiového volani.
DS 3 sazi na osvédcené pohonné jednotky,
nicméné i tak pfichazi s nékolika novinka-
mi. Jednou z nich je Sestistupfiova samo-
¢innd prevodovka, pfipravend jako alterna-
tiva k pfimo Fazené skfini u prepliiovaného
zazehového tfivalce 1.2 PureTech s vyko-
nem 81 kW (110 k). Tato hnaci soustava
zaujala zejména celkovym sladénim. Pre-
vodovka dokdzala vyuZivat silu motoru ve
stfednich otackdch a jednotlivé zmény pre-
vodovych stupiiGi byly velmi plynulé
a presné naCasované. Ve srovnani s drive
pouzivanym feSenim s robotizovanou
rychlostni skiini jde o znatny pokrok.
tfivdlce 1.2 PureTech s nejvétSim vyko-
nem 96 kW (130 k) pfi 5500 min a todi-
vym momentem 230 N.m, vrcholicim jiz
pfi 1750 min?'. Tento agregat vykazoval
ve spojeni s Sestistupfiovou pfimo faze-
nou prevodovkou prekvapivou dynamiku.
Trivélec zaujal pruznosti i kulturou svého
projevu. Rozhodné patfi k nejlepSim moto-
rdm svého druhu, v prodeji se objevi
s urgitym odstupem.

Chovéni nového DS 3 ovlivnily také zmény
aplikované na podvozku. Zejména nové
nastaveny elektricky posilovac fizeni na-
bidl pfimou zpétnou vazbu a pfitom po-
tfebnou izolaci od nerovnosti povrchu pod
koly. Celkové je naladéni nového DS 3 ne-
jen komfortné$i, nez tomu bylo dfive, ale
také pisobi mirné sportovnéjSim dojmem.
Ocenit je potfeba velmi nizkou droven hlu-
ku uvnitf vozu, coZ plati nejen pro hatch-
back, ale také pro verzi Cabrio s elektricky
ovladanou platénou stfechou.



Specialitou nabidky je verze DS 3 Perfor-
mance, jeZ svym pojetim navazuje na Cit-
roén DS 3 Racing, vyrobeny v limitovaném
poctu. Nové provedeni je navrzeno jako
univerzalngjsi viiz. K jeho pohonu je pou-
Zit déle upraveny motor 1.6 THP s vyko-
nem 153 kW (208 k) pfi 6000 min-'. Jedi-
nou alternativou jsou Sestistupfiova pfimo
fazena prevodovka a samosvorny diferen-
cial Torsen. Podvozek s novymi pruZina-
mi, tlumici i stabilizdtory ma ve srovndni
se standardnimi verzemi o 15 mm sniZe-
nou svétlou vySku. DS vpfedu zvétSilo
rozchod kol 0 26 a vzadu 0 14 mm. Pouzi-
vaji se pneumatiky Michelin Pilot Super
Sport o rozmérech 205/40 R 18. Jistotu
posiluje i zesilend brzdovd soustava
s prednimi kotoudi o priméru 323 mm

Znacéka DS se zaméfuje na kvalitni
materialy a zpracovani. Je to vidét
i z provedeni sedadel

Systém preventivniho brzdéni Active City
Brake pracuje do rychlosti 30 km/h

a vyuziva ke své éinnosti laserové €idlo,
umisténé u horni hrany éelniho skla

vpiedu a 249 mm vzadu, doplnénd pevny-
mi tfmeny. Jizda s vozem DS 3 Perfor-
mance je podmanivym zazitkem. Posilo-
va fizeni svymi protipohyby UuCinné
eliminuje svorny Gcinek pfedniho diferen-
cialu, Fidi¢ tak ma pocit, Ze automobil mifi
presné ve sméru natoCeni volantu a pfi-
tom disponuje znacnou trakci hnanych
kol. Peglivé naladény podvozek je dosta-
teCné tuhy, ale pfitom na nerovném povr-
chu neodskakuje a je schopen poskytnout
dostatek pohodli i pfi bézném kazdoden-
nim pouzivani.

Ceny modernizovaného DS 3 za€inaji na
404 900 K¢, sportovné ladéné DS 3 Perfor-
mance dodavané ve specidlni edici Black
Special se proddva za téméF dvojnasobek
-804 900 KE. m

Nabidku obohati pfepliiovany zazehovy
trivalec 1.2 PureTech o vykonu 96 kW (130 k)

Modernizované DS 3 ukazuje novou podobu
chromované masky chladice

TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Kapalinou chlazeny zézehovy (a, b, ¢, d, €) nebo vznétovy (f, g) tfi- nebo
Ctyfvalec, prepliovany turbodmychadlem, uloZeny vpredu napfic; DOHC
4V, zazehové proménngé Casovani; elektronicky fizené primé vstrikovani
paliva; EUG;

a) 1.2 PureTech 82: tfivalec; 1199 cm® (¢ 75,0 x 90,5 mm), 11:1,
60 kW (82 k)/5750 min" a 118 N.m/2750 min™;

b) 1.2 PureTech 110: viz wse, ale 10,5:1, 81 kW (110 k)/5500 min"
a 205 N.m/1500 min;

¢) 1.2 PureTech 130: viz vySe, ale 96 kW (130 k)/5500 min!

a 230 N.m/1750 min;

d) 1.6 THP: ¢tyivalec; 1598 cm® (9 77 x 85,8 mm), 10,5:1,

121 kW (165 k)/6000 min" a 240 N.m/1400 min™";

e) Performance: viz vySe, ale 11:1, 153 KW (208 k)/6000 min!

a 300 N.m/2000 — 4500 min™';

f) 1.6 BlueHDi 100: ¢tyivalec; 1560 cm® (9 75,0 x 88,3 mm), 16,5:1,
73 KW (99 k)/3750 min" a 254 N.m/1750 min™;

g) 1.6 BlueHDi 120: viz vy3e, ale 16,1:1, 88 kW (120 k)/3500 min’*

a 285 N.m/1750 min™".

PREVODNE USTROJi

Pro a, b, f) pétistupriova pfimo razena prevodovka (3,64/3,42/3,46 —
1,95/1,95/1,87 — 1,28/1,37/1,16 — 0,97/1,05/0,82 — 0,77/0,85/0,66
— 7 3,58/3,58/3,33); staly prevod 4,45/3,94/3,47; ¢, d, e, g) Sestistup-
nova primo fazend prevodovka; b) na prani Sestistupiova samocinna
prevodovka. Pohon prednich kol.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnym ramem vpredu; vSechna kola
nezavisle zavésena, vpredu naprava McPherson se spodnimi pricnymi
rameny, vzadu viecend ramena spojend torzni pfickou; pérovani vinutymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici, pricné zkrutné stabilizatory; hiebenové
fizeni s elektrickym posilovacem, polomér otaceni 10,2 m; kotoucové
brzdy, vpredu s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD, ESC/ASR; pneumatiky a, b,
¢, d) 195/55 R 16, d, g) 205/45 R 17, €) 205/40 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2464 mm, rozchod kol 1465/1467 mm; d/$/v
3954/1715/1458 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 285
(Cabrio 245) I; objem palivové nadrze 50 I; pohotovostni hmotnost 974/
/1070/1090/1140/1175/1085/1150 kg, celkova hmotnost 1511/1578/
/1600/1605/1607/1633/1653 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (udaje virobee, v poradi motorti

NejvetSi rychlost 174/190/204/218/230/189/190 km/h;
zrychleni 0 — 100 km/h za 12,3/9,6/8,9/7,5/6,5/10,8/9,3 s;
spotreba paliva EU mésto 5,6/5,3/5,4/7,1/6,9/3,8/4,4 1/100 km,
mimo mésto 4,1/3,8/4,1/4,6/4,6/3,2/3,2 1/100 km,

kombinace 4,6/4,3/4,5/5,6/5,4/3,4/3,6 1/100 km;

emise CO, 107/100/105/129/125/87/94 g/km.
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SVEZLI JSME SE MERCEDES-BENZ TRIDY E (W213)

Pata generace vozu
Mercedes-Benz tridy E
(W213) znamena velky
pokrok z hlediska
komfortu a technologii
pro autonomni fizeni.

MICHAL SAFRANEK, Lisabon (P)
Foto: autor a Mercedes-Benz

7 od pohledu je zfejmé, Ze

s designem tfidy E si Merce-

des-Benz tézkou hlavu nedé-

lal. Karoserie se sice vyznatu-

je mimofadné propracovanou
aerodynamikou (c, = 0,23), svym vzhle-
dem ale strikiné navazuje na své souro-
zence a nic nového nepfivazi. Snadno za-
ménitelnd bude hlavné s mensi tfidou C
(viz AR 7/14), vétsi S Klasse (viz AR
7/13) plisobi prece jen majestatnéj$im
dojmem. Zakaznici na nové generaci oce-
ni predevSim vétsi vnéjsi rozmeéry. Ty me-
zigeneraCné narostly hlavné do délky
(+43 mm), rozvor néprav je 0 65 mm vét-
§i a v ostatnich smérech jsou zmény ne-
patrné. Minimalisticka pfistrojovd deska
s dvojici Sirokothlych 12,3“ displejl
(u nékterych verzi za pfiplatek) potési vy-
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sokym kontrastem a moderni grafikou,
z hlediska ovladani ma palubni systém
jeSté drobné rezervy. Po strance vnitfniho
prostoru a komfortu nema interiér prak-
ticky Zadné slabiny. Cestujici oceni i pfi-
jemné vzduSnou atmosféru uvnitf vozu,
podpofenou tradicné Spickovym zpraco-
vanim, kvalitou pouZitych materiald,
efektnim prostorovym osvétlenim nebo
$piCkovym audiosystémem od firmy Bur-
mester. Zavazadlovy prostor mé stejny
objem jako v minulé generaci (540 litr(i)
a ni¢im nevybocuje z priméru v daném
segmentu.

0d dubnového uvedeni na trh je k dispozi-
ci trojice motord, zcela novy preplfiovany

—XJ<

Rovnéz pracovisté
fidice pfipomina
aktualni verze
tiidCas

Navzdory
mohutnéjSim
rozmértim

je nova trida E
az 0100 kg
lehéi

vznétovy Ctyfvalec OM 654 2,0 litru pro
verzi E220 d (viz AR 4/16), vznétovy Ses-
tivalec 3,0 litru (E350 d) a prepliiovany
zazehovy dvoulitr (E200). Brzy pfibudou
verze E300, plug-in hybrid E350 e a zaze-
hovy Sestivdlec E400 s pohonem vSech
kol 4Matic. V budoucnu rozsifi nabidku
jeSté vykonné varianty Mercedes-AMG
E43 a E63 a daldi Ctyfi civilngjsi verze
z opacného spektra palety. VSechny aktu-
alné dostupné motory jsou standardné
spojené s moderni samocinnou prevodov-
kou 9G-Tronic s deviti pfevody.

JeSté plsobivéjsi je nova tfida E v praxi.
Zakladni vznétovy Ctyfvalec o objemu
1950 cm3 s vykonem 143 kW (195 k), kte-
ry po letech nahradil oblibenou jednotku
0 objemu 2143 cm3, nés zaujal nejen kulti-
vovanym béhem, ale i dynamikou. PFi klid-
né ustalené jizdé je motor skvéle odhluc-
nén a jeho aktivitu prozrazuje snad jen
ukazatel na otdCkoméru. Hrubsi zvuk, jenz
byl specificky pro pfedchozi ¢Etyfvalec,
u novinky neuslySite ani pfi vySSi zatézi.
Velmi dobrd je i spolupréace s novou samo-
¢innou pfevodovkou 9G-Tronic. V jizdnich
rezimech ECO a Comfort poskytuje hlad-
kou a velmi plynulou zménu pfevodovych
stupfid. Pokud voliGem systému Dynamic
Select Fidi¢ vybere néktery ze dvou spor-
tovnich rezimd, motor citelné oZije.



Provedeni E350 d nabizi diky vykonu
190 kW (254 k) a toCivému momentu
620 N.m o poznani lepSi dynamiku a jeSté
hladsi béh. Jeho potencial ale pfijde vhod
hlavné pfi sportovnim stylu jizdy nebo pfi
rychlych délniénich presunech.

Dobry dojem na nas udélalo i zakladni
provedeni E200. Ackoliv je jeho dynamika
nu uZivatelli, ktefi nejezdi stylem brzda-
-plyn, bude vice nez dostate¢na.

Uplng z jiného tésta je provedeni E400
4Matic, jez v druhé poloving roku rozSifi
nabidku na opacném konci modelové Ska-
ly. ZdZehovy vidlicovy Sestivédlec s vyko-
nem 245 kW (333 k) mé nejen dostatek
sily snad v kazdé provozni situaci, ale
i krdsny zvuk ve vysokych otackéch.
Prijemné nds prekvapilo také hybridni
provedeni E350 e, sloZené ze zaZzehového
dvoulitru a elektromotoru umisténého
mezi nim a prevodovkou. Hnaci soustava
s celkovym vykonem 210 kW (286 k) md
solidni potencial i pro dynamicky styl jiz-

P
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Kralovskou discipli-
nou nové generace
tfidy E jsou
komfortni jizdni
vlastnosti

Vinteriéru tfida E
nezapfie inspiraci
vrcholnym typem
znacky. Pristroje jsou
celistvéji propojené

s centralnim
displejem

dy. Akumulatory, které Ize dobijet i z elek-
trické sité, maji kapacitu 6,2 kWh a podle
vyrobce vystaci na 30 kilometrd bezemis-
niho provozu.

Pro rlizné vysoké naroky zakaznikd muze
byt novinka vybavena tfemi typy podvoz-
k. Zakladem je odpruZeni vinutymi pruzi-
nami a teleskopickymi tlumici, za pfiplatek
jsou k dispozici provedeni s adaptivnimi
tlumici nebo vrcholné vzduchové odpruze-
ni ABC (Air Body Control). To se stard ne-
jen o mimoradny komfort jizdy, ale diky
samoCinné nivelaci omezuje podélné
i pficné naklony karoserie. V praxi jsou
schopnosti vzduchového podvozku mimo-
fadné. Pata generace manazerského seda-
nu po silnici doslova pluje a nenecha se
vyvést z miry ani na vétsich nerovnostech.
Diky niz8i hmotnosti a leh¢im motor(im
v pfidi je novinka také o poznani obratngj-
§i. Opravdovou revoluci predstavuje nova
tfida E z hlediska bezpe¢nostnich a asis-
tenénich systémd. Kromé obvyklych brz-
dovych a stabilizacnich soustav je novinka
vybavena nejen armédou asistencnich
prvkd vybavy pouZitych ve tfidé S, ale
i systémy zcela novymi. Novinkami jsou
tfeba airbagy v bezpednostnich pésech
snizujici riziko poranéni hrudniku, vicepa-
prskové predni svétlomety slozené z 84
svételnych diod, vEasné varovdni fidicd
pomoci vzddlené komunikace a mnozstvi
systém{l pro autonomni fizeni nebo parko-
véni. Ceny na Ceském trhu zaCinaji na
¢astce 1188 220 K¢ (E200 s prevodovkou
9G-Tronic). H

Nabidku brzy obohati plug-in hybridni verze
E350 e

NOVE BEZPECNOSTNi SYSTEMY

DRIVE PILOT

Udrzuje rychlost jizdy podle vozidel vpredu, stejné jako smér jizdy

i v pripadé, kdy na vozovce chybi podéIné znaceni. Systém je aktivni
do rychlosti 130 km/h, do 40 km/h nevyZaduje ani drZeni volantu.

STEERING PILOT

Systém samocinného fizeni dokaze ménit jizdni pruh i bez fidicova zasahu
do fizeni. Pro zménu jizdniho pruhu staci na dobu dvou sekund pouze
aktivovat prisluSna smérova svétla a viiz provede manévr automaticky.

ACTIVE BRAKING ASSIST

Ukolem aktivniho brzdového asistentu je upozornit fidice na hrozici
nebezpedi, odvratit kolizi, pfipadné omezit jeji nasledky. Systém pracuje
od 7 do 250 km/h a za ideélnich podminek dokéze zabranit srazce se
stojicim vozem nebo chodcem do 70, resp. 65 km/h.

EVASIVE STEERING ASSIST
Asistent na podporu vyhybaciho manévru pomaha v pripadé, kdy Fidi¢
mysIné nebo instinktivné zahaj Ghybny manévr v nebezpecné situaci.

PARKING PILOT

Samocinny parkovaci systém dokdze automaticky zaparkovat i vyparkovat
viiz z podéIného nebo piicného stani ¢i garaze. Ve verzi se 360° kamerou
Ize parkovaci manévr ovladat pfi stani mimo vozidlo. Jako ovlada¢
poslouzi jakykoliv chytry telefon s pfislusnou aplikaci (operacni systém
Android nebo i0S).

CAR-T0-X COMMUNICATION

Prvni sériové vyrabény systém umoznujici komunikaci mezi automobily.
Komunikace probiha prostrednictvim serveri Mercedes-Benz. Komunikace
Car-to-X pracuje na pozadi a nijak nerozptyluje fidice, prijem a odesilani
informaci probihd prostfednictvim SIM karty integrované ve voze.

TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Kapalinou chlazeny zazehowy (a, b, ¢, d) nebo vznétovy (e, f) fadovy ctyfvalec
nebo Sestivalec do V, preplfiovany turbodmychadlem, ulozeny vpredu podéing;
DOHC 4V; elektronickeé pfimé vstfikovani paliva, EUG;

a) E200: ctyivélec, 1991 cm® (9 83 x 92mm), 9,8:1,

135 kW (184 K)/5500 min-" a 300 N.m/1200 — 4000 min";

b) E300: viz vySe, 180 kW (245 K)/5500 min™ a 370 N.m/1300 — 4000 min”';
¢) E350 e: 1991 cm? (@ 83 x 92mm), 9,8:1, 155 kW (211 K)/5500 min*

a 350 N.m + elektromotor 65 kW (88 k) a 440 N.m;

celkovy vykon: 210 kW (286 k) a 550 N.m;

d) E400 4Matic: 2996 cm? (¢ 83 x 92 mm), 10,5:1,

245 KW (333 k)/5250 — 6000 min' a 480 N.m/1600 — 4000 min'';

e) E220 d: 1950 cm?® (8 82 x 92,3 mm), 15,5:1, 143 KW (195 K)/3800 min!
a 400 N.m/1600 — 2800 min™";

f) E350 d: 2987 cm® (¢ 83 x 92 mm), 15,5:1, 190 KW (258 K)/3400 min!

a 620 N.m/1600 — 2400 min™".

PREVODNE USTROJi

Devitistupriova samocinna prevodovka 9G-Tronic, (5,35 — 3,24 — 2,25 —
1,64-1,21-1,00-0,86— 0,72 — 0,60 — Z 4,80), stly prevod 2,47,
a) 3,07. Pohon zadnich kol, pro d) trvaly pohon vSech kol 4Matic

s centralnim planetovym diferencidlem.

PODVOZEK

Dvojita pficna ramena, vzadu viceprvkové zavésy; odpruzeni vinutymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici, pricné zkrutné stabilizatory, na prani
adaptivni tlumice nebo vzduchové odpruzeni ABC; kotoucové brzdy

s vnitinim chlazenim, ABS/EBD/BA, ESC/ASR; hiebenové fizeni

s elektromechanickym posilovacem; pneumatiky 205/65 R16

az 225/55 R17.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2939 mm, rozchod kol 1620/1626 mm; d/$/v
4923/1852/1468 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 540 [;
objem palivové nadrze 50 I; pohotovostni hmotnost DIN v poradi motort
1605/N.A/N.A/N.A/1680/1800 kg; celkova povolena hmotnost
2245/N.A/N.A/N.A/2320/2440 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje vyrobce, v poradi uvedenych motort)

Nejvétsi rychlost 240/250/246/250/240/250 km/h;
zrychleni 0— 100 km/h za 7,7/6,3/6,2/5,3/7,3/5,9 S; spotteba paliva EU
5,9/6,6/2,1/7,7/3,9/5,1 /100 km; emise CO, 132/149/49/174/102/133 g/km.
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SVEZLI JSME SE - BMW M2 COUPE (F87)

T KEKORENC

Nejmensi a nejdostupnéjsi BMW M — typ M2 — se drzi tradic, a mozna i proto se od svych
aktualnich sourozenct v mnoha ohledech lisi...

PETR HANKE, Monterey (USA)

Foto: autor a BMW

MW M2 Coupé s kdédovym
oznatenim F87 se na Ceském
trhu zacalo prodavat v dubnu
letoSniho roku a prvotni ukaza-
tele naznacuji, Ze je o né znatny
zajem. Vlastné se neni ¢emu divit, protoze
tento viiz, strucné predstaveny v AR 1/'16,
pfinasi do nabidky némecké znacky speci-
alni jizdni projev. Je to samoziejmé kupé
s vpiedu podélné uloZzenym motorem
a pohonem zadnich kol, tedy stejnou kon-
cepci jako ostatni tradiéni M typy znacky,
redlna zkuSenost za volantem vSak ukazuje
na jedinecny charakter.
Novinka pfichézi jako pfimy ndstupce typu
1M Coupé (E82) vyrdbéného mezi roky
2010 a 2012 (vzniklo jen 6331 kust).
| kdyZ na néj navazuje svym pojetim, je
i pres lepSi dynamiku méné agresivni
av relativnim srovndni rovnéz kultivovangj-
§i. Oba tyto vozy spojuje také shodna po-
hotovostni hmotnost 1495 kg, kterd je stej-
na jako u o Cislo vétSiho BMW M4 Coupé.
BMW M2 Coupé vzniklo tim, Ze konstrukté-
fi vzali specificky podvozek z typu M3/M4
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a integrovali jej do menSi karoserie fady 2
Coupé. Diky tomu bylo kromé jiného nutné
upravit celkové proporce. Zejména zvétsit
blatniky, jeZ musely pojmout 0 60 mm vét-
§i rozchod kol vpfedu a 0 50 mm vzadu,
stejné jako kola s prlimérem 19 palc(.
Vpiedu je Sitka v drovni blatnikd o 55
avzadu o 80 mm vétsi ve srovnani se stan-
dardnimi verzemi BMW fady 2 Coupé.
Préavé tato vlastnost, spolu s vyraznéji tva-
rovanymi  plastovymi ndstavci prahii
a upravenymi narazniky, dodava kupé M2
svébytny vyraz.

Podvozek pochézejici z vétSich typl BMW
M se velmi odliSuje od standardnich verzi,

Standardem jsou
plovouci brzdové
kotouée s pevnymi
Gtyrpistkovymi
tfrmeny na piedni
napravé

a to i pfesto, Ze jeho zakladni konfigurace
se popisuje stejné: vpredu jsou na kazdé
strané dvé oddélend spodni ramena se
vzpérou McPherson, vzadu je pouZita inte-
grovana pétiprvkovad naprava. VSechna ra-
mena jsou navrzena zvlast pro M modely
a vykovana z hlinikové slitiny. Specifické
jsou té7 elastokinematika a geometrie se
zvétSenymi odklony na pfedni i zadni na-
pravé. Vpredu je napfiklad uloZeni pfic-
nych ramen navrZené tak, aby bez vile
absorbovalo pfi¢né sily, zatimco zadni na-
prava je napevno upevnénd do karoserie.
napravy vyztuzuje zespodu pfiSroubovany
plech, jenZ souCasné zlepSuje proudéni
vzduchu pod vozem. Viysledkem je snizeni
hmotnosti predniho zavéSeni pfiblizné
0 pét kilogramii a zadniho o tfi. Samozi'ej-
mosti je modifikovana sada pruzin, tlumi-
¢0 a zkrutnych stabilizatord. BMW M2
Coupé je v soucasnosti jedinym typem své
znacky, ktery neni a ani nem{ze byt vyba-
ven aktivnimi tlumici.

U sportovnich voz( je velmi dileZita tuhost
karoserie v krutu i ohybu. BMW proto pfi-
stoupilo k dodate¢nému vyztuzeni skeletu,
v principu odpovidajicimu vétSimu BMW
M3/M4. Vyztuhy vSak nejsou vyrobené



z drahych kompozitii zpevnénych uhliko-
vymi vlakny. Vpredu pfed chladici je svisle
umistén svarenec z ocelovych trubek. Dal-
§i vyztuhy mezi hornim uloZenim pfednich
tlumict a predni pfickou pochdzeji z ote-
viené verze fady 2 Cabrio.

Zazehovy preplfiovany fadovy Sestivdlec
je nejvykonnéjsi verzi motoru N55 (kon-
krétné N55B0TO). Je postaven na zikladé
jednotky z BMW M235i, kde poskytuje
240 kW (326 k). VV typu M2 byl jeho vykon
navy3en na 272 kW (370 k) pfi 6500 min.
Narostla rovnéz hodnota tocivého momen-
tu ze 450 na 465 N.m, jiz Ize kratkodobé
zvySit na 500 N.m. Neni proto divu, Ze
mnoho dilt motoru je novych nebo zdsad-
né pozménénych tak, aby byla zajisténa
potfebna spolehlivost a Zivotnost i pfi in-
tenzivnim pouZivani. Specificky je proto
systém preplfiovani s dvoukomorovym
turbodmychadlem TwinScroll, integrova-
nym piimo do vyfukovych svod(. Motor
pouZiva pisty z pohonnych jednotek typd
M3/M4 (317 kW/431 k), jeZ jsou doplnény
jinym typem hornich pistnich krouzkd, pfi-
zpdsobenych pohybu v zalisovanych liti-
novych vloZkdch valcl (pdvodni motor mé
tvrzené stény hlinikového bloku). Z motoru

Interiér se od
standardnich verzi
fady 2 Coupé lisi
minimalné. Voli¢
jizdnich rezimi
postrada mod ECO
PRO. Vynikajici
sedadla maji

na opéradlech
vylisovana loga M

V motorovém
prostoru jsou
robustni vyztuhy
ptivodem z BMW

typd M3/M4 pochézi i posilenad palivova
soustava s pfimym vstfikovanim, zapalo-
vaci svicky, stejné tak jako systém mazani
s tzv. polosuchou skfini, vyuZivajici pro
zajiSténi optimdiniho mazani i pfi velkych
pretizenich elektrické Cerpadlo. Samoziej-
mosti je proménné Casovani saciho i vyfu-
kového vackového hfidele, spojené s vari-
abilnim zdvihem sacich ventilli Valvetronic.
Vyfukovd soustava se dvéma pary konco-
vek je vybavena elektronicky fizenym sys-
témem klapek, které méni vysledny zvuko-
VY projev vozu.

Standardni vybavou kupé M2 je Sestistup-
flova pfimo Fazena prevodovka se suchou
skfini a synchronizaénimi krouzky vyrobe-
nymi z uhlikovych kompozitl. Ve vétsing
jizdnich rezimd zajiStuje elektronickd Fidici
jednotka pfi fazeni funkci vyrovnavani
otacek (meziplyn(i). Alternativou je sedmi-
stupiovd  dvouspojkovd  prevodovka
M DCT (Getrag), jez md piivod v typech
M3/M4. Tocivy moment motoru putuje
pres konvencni dvoudilny spojovaci hfidel
(neni vyrobeny z uhlikovych kompozitii
jako v M3/M4) k zadnimu diferencialu
s elektronicky fizenou svornosti od 0 do
100 procent. Jde o stejny diferencial, jaky
pouzivaji nejen typy M3/M4, ale také vétsi
M5 a M6 (az 441 kW/600 k). Pro kupé M2
je tedy znaCné naddimenzovany.

BMW M2 je vybaveno jednodussim systé-
mem volby jizdnich rezim{ nez u ostatnich
modeld této divize. K dispozici je trojice
modi, ovlddand kolébkovym spinadem
umisténym vedle Fadici paky, resp. volice
pfevodovky M DCT. Pfipravena jsou nasta-
veni Comfort, Sport a Sport+ ovliviiujici
charakteristiku motoru, elektrického posi-
lovade fizeni, aktivniho diferencidlu, stabi-
lizaéniho systému DSC a v pripadé, Ze je
ve vybaveé, tak i zmifiované dvouspojkové

TECHNICKE DETAILY

Struktura i povrchové dily karoserie
jsou vyhradné ocelové. Vzhledem k cené
nejsou pouzité uhlikové kompozity

jako u vétSich typti M3 a M4.

Nechybéji v§ak vyztuhy podvozku

i napfiklad v predni ¢asti vozu

Vykonna chladici soustava je u prepliio-
vanych motorii nezbytnosti. Dopliikové
vyméniky ochlazuji stlacovany vzduch
a olej dvouspojkoveé prevodovky.
Rozmérné nasavaci otvory v pridi jsou
piné funkéni

Zadni elektronicky fizeny diferencial
reguluje svornost v rozsahu od 0 do
100 procent podle aktualni jizdni
situace. Jeho pIné uzavieni probéhne
béhem 150 ms. Je shodny s vétSimi

Pisty prepliiovaného Sestivalce
pochazeji z BMW M3/M4. Na rozdil od
néj ma tento motor zalisované litinové
vlozky valci, a tudiz pouziva jiné horni
pistni krouzky. Nechybi ani systém
proménného zdvihu sacich ventil
Valvetronic

Pred chladiéi je svisle umistén tento
svarenec, zvétsujici spolu s dalSimi
upravami tuhost celé predni ¢asti.
Podobné feseni, ovSem z uhlikovych
kompoziti, pouzivaji vétsi typy M3/M4
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prevodovky. V rezimu Sport+ se systém
DSC automaticky pfepne do reZimu M Dy-
namic Mode (MDM), ktery dovoli mirny
prokluz kol a je vhodny pro dynamickou
jizdu po okruhu. V tomto nastaveni Ize
v relativnim bezpeci atakovat vysoko polo-
Zené dynamickeé limity vozu. Béhem mezi-
narodni prezentace na naro¢ném okruhu
Mazda Raceway Laguna Seca jsme se
k nim pfiblizovali s neobycejnym zaujetim.
Z automobilu bylo jasné citit, Ze je navrZen
pravé pro sportovni styl jizdy. Kupé reagu-
je zcela bezprostredné na fidiCovy pokyny.
Pohyby karoserie jsou jednoznacné a da-
vaji fidici jasné informace o jizdni dynami-
ce. Diky tomu Ize pfesné pracovat s hmot-
nosti vozu, coz je nezbytna podminka pro
dosazeni dobrych vysledkd pfi jizdé na
Cas.

To ostatné potvrzuje i namérend hodnota
7 min 58 s, jiz BMW M2 Coupé dosahlo na
Nordschleife némeckého okruhu Niirburg-

TECHNICKE UDAJE

Radovy Sestivalec
3,0 I ma zaklad

v jednotce modelu
M235i, oviem
mnoho jeho prvkii
pochazi z vykonnéj-
§iho motoru typli
M3/M4

MOTOR

Kapalinou chlazeny zazehovy fadovy Sestivélec, preplfiovany dvoukomoro-
vym turbodmychadlem, uloZeny vpredu podéIné; DOHC 4V, proménné ¢aso-
vani, variabilni zdvih sacich ventild Valvetronic; elektronicky fizené piimé
vstrikovani paliva; EUB; 2979 cm? (@ 84,0 x 89,6 mm), 10,2:1, 272 kW
(370 k)/6500 min"" a 465 N.m (overboost: 500 N.m)/1400 az 5560 min™'.

PREVODNE USTROJi

a) Sestistupriova prevodovka s pfimym fazenim (4,110 — 2,315 — 1,542
—1,179 - 0,846 — Z 3,727); staly prevod 3,462, b) na prani
sedmistupriovd automatizovana M DCT s dvojici elektrohydraulicky
ovladanych souosych spojek (4,806 — 2,593 — 1,701 — 1,277 — 1,000
—0,844 - 0,671 — Z 4,172); staly prevod 3,462. Pohon zadnich kol,

diferencidl s elektronicky fizenou svornostf.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavésena, vpredu naprava typu McPherson s oddélenymi spodnimi
rameny, vzadu pétiprvkové zavésy; pérovani vinutymi pruzinami

a teleskopickymi tlumici, pricné zkrutné stabilizatory; hiebenové fizeni
s elektrickym posilovacem s G¢inkem upravovanym v zavislosti na
rychlosti, prevod 15,0:1, stopovy priimér zataceni 11,7 m; kotoucové
brzdy s plovoucimi kotougi s vnitfnim chlazenim, § 380/370 mm, ABS/
/EBD/CBC/DBC, DSC/MDM; kola vpredu 9J x 19, vzadu 10J x 19;
pneumatiky vpredu 245/35 ZR 19, vzadu 265/35 ZR 19.

ROZMERY A HMOTNOSTI

@

ring. Jen doplfime, Ze jde pouze o Sest
sekund horSi ¢as, nez ktery zde zajelo vy-
konnéjsi a technologicky propracovanéjsi
BMW M4 Coupé. Je to zaroveri o sedm
sekund lepsi ¢as ve srovnani s BMW M3
série E92 (4,01, V8, 309 kW/420 k) a sou-
¢asné je o 17 sekund kratSi v konfrontaci
s 1M Coupé.

V extrémnich podminkdch jizdy na zavod-
nim okruhu se jasné ukazuje velmi pove-
dené sladéni viech soudasti vozu. Ridic
prakticky nevnimd jednotlivé komponenty
nebo konstrukéni skupiny, ale registruje
automobil jako jeden homogenni celek. Na
preplitovany motor, jenz je u sportovnich
vozil dasto velmi diskutovanym tématem,
Ize v tomto voze pohlizet ze dvou Ghld po-
hledu. V prvnim jsou zndt mirné opozdéné
reakce na prvotni pohyb plynového peda-
lu, tato prodleva je vétSi nez napriklad u jiz
nékolikrdt zmiflovanych typd M3/M4.
Z druhého pohledu je zejména v rezimu
Sport+ tfeba pochvalit schopnost velmi
presné regulace tocivého momentu putuji-
ciho k hnanym kolGim a soucasné v rela-
cich vykonnych preplfiovanych motorti
i velmi plynuly narist toéivého momentu
v reakci na seSlapnuti plynového pedalu.
Dalsi dimenzi zaZitk{ z jizdy nabizi BMW
M2 Coupé po vypnuti stabilizatniho systé-

Upravené BMW M2 Coupé
jezdi v leto$nim roce jako
Safety Car v MS silniénich
motocyklii MotoGP. Je
vybaven upravenym

mu DSC, odpojovaného samostatnym tla-
¢itkem. V tomto nastaveni si miZe fidi¢ do
sytosti vychutnat vSechny silné stranky
pohonu zadnich kol v jejich nejryzejsi po-
dobg. Zasluhou znacného tocivého mo-
mentu motoru, dostupného ve své Spicce
jiz od 1400 min, Ize v pFehledné zatdcce
velmi snadno odsadit zadni ¢ast a zaslu-
hou presnych reakci pohonné jednotky na
pohyby plynového pedalu zcela pfirozené
regulovat dhel fizeného smyku.

V' rdmci prvnich testovacich jizd jsme
mohli nejmensi kupé divize BMW M vy-
zkouSet také na verejnych silnicich v okoli
zdvodniho okruhu. Tam jsme méli pfipra-
vené verze vybavené Sestistupfiovou ma-
nuéini prevodovkou, kterd se potvrdila
jako vhodnéjsi volba pro tento typ auto-
mobilu. Prdvé zde pfedvedlo své silné
stranky naladéni podvozku. Odpruzeni je
samoziejmé tuzsi, nicméné je nelze ozna-
Cit jako tvrdé, takze automobil neni pfi
bézné jizdé nijak nepohodiny. Podvozek
pritom zlistdva dostatecné poddajny, aby
zamezil odskakovani kol nebo jinym pro-
jevim negativné ovliviiujicim kvalitu a jis-
totu jizdy. Pravé oteviené venkovskeé silni-
ce ukdzaly, 7e jsou pro tento v(iz idealnim
prostiedim.

BMW M2 Coupé neni jen menSim souro-
zencem kultovniho BMW M4 Coupé (dfive
M3 Coupé), je to zcela svébytny viiz
nabizejici velmi odlidné zazitky z jizdy, jez
svym charakterem navazuiji spiSe na starsi
provedeni typu M3. Kupé M2 je téZ nejlev-
néj§im vozem sportovni M divize mni-
chovské znacky. Stoji 1 567 800 K¢ a jeho
sériova vybava je velmi bohatd. Zahrnuje
napriklad adaptivni bi-xenonové svétlome-
ty s asistentem dalkovych svétel, kozené
c¢alounéni  nebo vyspély komunikacni
a navigaCni systém s moznosti pfipojeni
k internetu pro vyuzivani specifickych
komfortnich a bezpecnostnich funkci. l

Rozvor ndprav 2693 mm, rozchod kol 1579/1601 mm; d/$/v 4468/1854/
/1410 mm; soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,35; objem zavazadlového
prostoru (VDA) 390 I; objem palivové nadrze 52 I; pohotovostni hmotnost
a/b) 1495/1520 kg, celkova hmotnost 2010/2010 kg.

PROVOZNIi VLASTNOSTI (idaje vrobce, a/h)

Nejvétsi rychlost 250 km/h (na prani 270 km/h); zrychleni 0 — 100 km/h za
4,5/4,3 s; spotieba paliva EU 8,5/7,9 1/100 km; emise CO, 199/185 g/km.

podvozkem, integrovanym
ochrannym ramem,
karbon-keramickymi brzdami
a sportovnimi dopliiky. Mohl
by byt zakladem pro budouci,
jesté sportovnéjsi

a odlehéenou limitovanou
verzi tohoto modelu...
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Kombinovand spotfeba modelt 00k, emis& O, 175 g/km. Zobrazeny viz obsahuje prvky pfiplatkové vybavy. G O F U rt h e r



PREDSTAVUJEME BENTLEY BENTAYGA

D

AUBKON PREKROCEN

Bentayga je historicky
prvnim SUV znacky
Bentley a zaroven jedinym
vozem své kategorie
schopnym prekonat

hranici 300 km/h...

JIRI DUCHON
Foto: Bentley Motors

rvale rostouci poptavka po lu-
xusnich vozech SUV pfivedla do
tohoto segmentu i ty automobil-
ky, jez by v ném hledal jen mélo-
kdo. Prikladem je tfeba Cayenne,
ktery se stal nejdiileZitjSim zdrojem pfi-
jmid znacky Porsche, a svd SUV planuji
i u Maserati, Lamborghini a Rolls-Royce.
Casy se méni a s nimi téZ vkus movitych
zdkaznikli, pfiéemz i v nejvy$Sich sférach
automobilového prlimyslu plati, Ze po-

26 | automobil

ptavka urCuje nabidku. Na podzimnim au-
tosalonu ve Frankfurtu tak automobilka
Bentley predstavila svilj vstup do segmen-
tu SUV. Vyvoj vozu béZel déle nezZ Gtyfi
roky, Volkswagen Group se svymi britsky-
mi partnery do néj vlozil enormni dsili
a vysledkem se stal Bentley Bentayga,
vychazejici z konceptni studie Bentley
EXP 9F, prezentované na autosalonu v Ze-
nevé v roce 2012.

Do stylistického ztvarnéni Bentaygy se de-
signéfi Bentleye pokusili vtisknout prvky
typické pro ostatni typy znacky, aby za-
chovali dynamického ducha a ponékud
otupili masivni proporce pétidvefového
SUV. Za zminku stoji pfedevsim vystupuiji-
ci blatniky, z nichz ty predni disponuji
funk&nimi ventilacnimi otvory, a rozmérna
maska chladie obklopend dvéma pary
elipsovitych osvétlovacich jednotek sloZe-
nych ze zdrojii LED. Standardem je dvou-
dilnd prosklend stfecha s celkovou plo-
chou 1,35 m?,

=8

Ovladag jizdnich
rezimi a dalSich
funkci vozu je
umistén mezi
pfednimi sedadly

Bentayga stoji na koncernové platformé
MLB spole¢né modeldim VW Touareg,
Audi Q7 a Porsche Cayenne (p(ivodné se
dokonce méla vyrdbét po jejich boku
v bratislavské tovarné Volkswagenu!), nic-
méné az 80 % dild je dajné pro Bentaygu
specifickych. Vyuziti nejmoderngjSich vy-
robnich postupli a lehkych materiald
v Cele s hlinikovymi slitinami dle vyrobce
sniZilo hmotnost vozu o 236 kg, pohoto-
vostni hmotnost presto dosahuje 2422 kg.
To hlavni se vSak skryvd pod predni kapo-
tou Bentaygy. Jde o zdZehovy dvanactivé-
lec do W s objemem 5950 cm?, ktery je pro
snizeni emisi a zlepSeni priibéhu tocivého
momentu vybaven kombinaci pfimého
a nepfimého vstfikovani paliva. Pro
redukci spotfeby je rovnéz osazen odpojo-
vanim poloviny valci pfi ¢aste¢ném zatize-
ni a stop/start systémem. Na dvojici tur-
bodmychadel pinény agregdt navazuje
oblibend osmistupriova samocinna pfevo-
dovka ZF ve svém viibec nejrobustnéjs$im
provedeni 8HP90, schopném prenaset to-
¢ivy moment aZz 900 N.m. Na patém az
osmém prevodovém stupni se po uvolnéni
plynového pedalu otevie méni¢ tocivého
momentu, otdCky motoru klesnou na vol-
nobéh a viz jede setrvacnosti.

ToCivy moment je trvale pfenaSen na
vSechna Gtyfi kola prostfednictvim mezi-



napravového diferencidlu v poméru 40:60.
Na jizdni vlastnosti a chovani Bentaygy
v zatdCkach kladli konstruktéfi z Crewe
velky diiraz. Aby co nejucinnéji eliminova-
li ndklony karoserie s vy38i polohou t87is-
t8, vyvinuli soustavu Bentley Dynamic
Ride. Re¢ je 0 nahradé konvengnich pfic-
nych zkrutnych stabilizdtor za stabilizato-
ry s elektronicky Fizenou zménou tuhosti.
Systém pracuje s elektrickym napétim
48V a svoji ¢innosti potlaCuje naklanéni
karoserie vznikajici pfi prljezdech zatac-
kami. Tim zajituje nejvySSi moznou miru
stability a komfortu. Aby Bentayga dostala
povésti znaCky Bentley, je mimoradné
rychld: je vibec jedinym sériovym SUV na
svété schopnym pokofit hranici 300 km/h.

Silnou strankou
Bentaygy je
moznost individua-
lizace interiéru

Iého pohonu vSech kol s elektronicky fize-
nym zavérem zadniho diferencidlu, ale t6Z
pneumatického  pérovani  schopného
v rdmi volitelnych provoznich rezim{i mé-
nit svétlou vysku.

Samoziejmosti je i u typu Bentayga mimo-
radné rozsahla Skdla kombinaci barev
a materidl(i na karoserii i v interiéru. Stan-
dardnich odstin(i laku je 17, na pfani pak
az 90, vybirat Ize mezi 15 druhy ¢alounéni
a koberc( a 7 druhy rucné opracovava-
nych dekoragnich obklad(. Pfipraveno je
rovnéZ nékolik druhti litych kol s prlimé-
rem 20 a7 22 palcl a individualizacni pro-
gram Mulliner vEetné zlatého chronomet-
ru Mulliner Tourbillon z dilen hodinafstvi
Breitling a nékolika variant vyuZiti prosto-
ru zadnich sedadel a zavazadlového pro-
storu. ®

Novy motor je
pred predni
napravou
kvali tézisti
uloZen co
nejnize

VYROBA

Prvni sériovy Bentley Bentayga opustil i
vyrobni linku v britském Crewe loni L
27. listopadu a zamifil pfimo do shirek
Bentley Heritage Collection. Stoji za nim
obii investice ve vySi 840 miliond liber
do legendarniho tovarniho komplexu
(premiér David Cameron neopomnél
pfipomenout, Ze ¢astkou 9,5 milionu

se na nf podilel statn Fond regiondlniho
rozvoje) a vytvoreni vice nez 1500
novych pracovnich mist. Pocita se

s rocnim odbytem 3000 az 4000 voz(i
Bentayga.

Pied zadnimi
sedadly mohou
byt umisténé
velké barevné
displeje
multimedalniho
systému

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny zazehovy vidlicovy dvanactivalec do W, preplfiovany
dvojici turbodmychadel, uloZeny vpredu podéiné; DOHC 4V; elektronicky
fizené piimé a nepfimé vstrikovani paliva; EU6; 5950 cm? (= 84 x 89,5 mm);
10,5:1; 447 kKW (608 K)/5000 a7 6000 min" a 900 N.m/1350 az 4500 min-'.

PREVODNE USTROJi

Osmistupriova samocinna ZF 8HP90 s kapalinovym ménicem momentu
(4,710-3,140-2,100 - 1,670 — 1,290 — 1,000 — 0,839 — 0,667

— 7 3,317); staly prevod 2,850; trvaly pohon vSech kol s mezindpravovym
diferencidlem Torsen (déleni momentu 40:60), zadni diferencial

s elektronickou uzavérou EDL.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavésena, vpredu dvoijita picnd ramena, vzadu viceprvkové zavesy;
pérovani vzduchovymi méchy s regulaci svétlé vysky, adaptivni tlumice
CDCG, pritné zkrutné stabilizatory, na prani s elektronicky stavitelnym
(¢inkem (BDR); hiebenové fizeni s elektromechanickym posilovacem EPAS
proménného Ucinku a prevodu, 2,3 otacky volantu mezi krajnimi rejdy;
dvouokruhova brzdova soustava, kotouce s vnitfnim chlazenim na vSech
kolech (@ 400/380 mm), ABS/EBD, ESC/TCS/EDS/HDC; pneumatiky
275/50 R20, na prani 285/45 R21, 285/45 ZR21 nebo 285/40 ZR22.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2992 mm, rozchod kol 1689/1693 mm; d/S/v
5140/1998/1742 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 430 [; objem
palivové nadrze 85 |; pohotovostni/celkova hmotnost 2422/3250 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje virobce)

Nejvétsi rychlost 301 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 4,1 s; spotfeba
paliva EU mésto 19,0 1/100 km, mimo mésto 9,6 /100 km a kombinace
13,11/100 km; emise CO, 296 g/km; stopovy priimér zataceni 12,4 m.
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SVEZLI JSME SE VOLKSWAGEN PASSAT ALLTRACK

Prebira nékteré rysy
popularnich crossovert,
ale zachovava si prostorny
interiér klasického kombi
stredni tfidy. Jmenuje se
Alltrack. Passat Alltrack.

JIRI DUCHON
Foto: Libor Zhof

rossovery, tedy vozy béznych
tfid, na prvni pohled pfipominaji-
ci protagonisty trvale expanduji-
ci tfidy SUV, méd dnes ve své
nabidce naprosté vétSina evrop-
skych automobilek (za prvni model tohoto
druhu v Evropé je dnes povazovano Volvo
V70 XC z roku 1996). Jde o alternativu
k Casto ponékud nemotornym crossove-
rim vychézejfci z béinych kombi, jeZ byva

jsou u jednotlivych znadek rtiznd, u Volks-
wagenu takovym verzim fikaji Alltrack.
Prvni Passat Alltrack byl odvozen jiZ z pred-
chozi generace Passatu Variant B7 a pred-
staven na autosalonu v Tokiu roku 2011
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(viz AR 5/12). Ten nejnovéjsi vychazi
z aktudini generace Passat B8 (viz AR
12/'14), kterd ziskala titul Viz roku 2015
COTY (viz AR 4/15). Model Passat Alltrack
vyuzivd vSech pokrokovych technologii
fady Passat vetné progresivnich asistenc-
nich systémdl, zahrnujicich samocinné cou-
vani s pfivésem Trailer Assist.

Schopnosti pohybu Passatu Alltrack v leh-
¢im terénu reprezentuje kromé specific-
kych néraznik(i s plastovymi obklady, pre-
chézejicimi do prah(i a lem{ blatnik, také
standardné doddvany pohon vSech kol
4Motion a svétla vySka navySend 0 27,5 mm
na 174 mm v kombinaci s adaptivnimi tlu-
mi¢i DCC. Prvky hnaciho dstroji chrani

;-:—-.—-—-—,'_-
.--Il.'ﬂ—"--w-— =

H-_:f-,?

pred poSkozenim kryty z tvrzeného plastu,
u predchozi generace sice byly vyrobeny
z kovu, ale timto opatfenim se ddajné po-
dafilo snizit hmotnost 0 16 kg.

Pohon vSech kol 4Motion s elektrohydrau-
lickou lamelovou spojkou Haldex pété ge-
nerace je u dvou nejvykonngjSich modeld
kombinovén s elektronickou simulaci za-
vér(i diferencidld XDS+ (selektivni pfibrz-

dovani kol), pfispivajici zaroven ke staceni

vozu do zatdcky. Na béznych vozovkéch se
ani pfi dynamické jizdé Passat Alltrack ne-
nakldni a ve stabilité se od béZnych Varian-
tl prakticky nelii. Viz na snimcich byl
kromé prakticky kompletni sady prvkii pfi-
platkové vybavy osazen nejvykonngjSim

Stredovy panel
ziistava v duchu
tradic Passatu
navysost
prehlednym




vznétovym motorem s dvojici turbodmy-
chadel. S ohledem na deklarované vyko-
nové parametry (176 kW/500 N.m) sice
vyslovené neohromi dynamickymi vlast-
nostmi, ale vynika bleskovymi reakcemi na
pokyny plynového pedalu, plynule nards-
tajicim tahem a kultivovanym béhem.
Dlouhé previsy karoserie mohou pfi pohy-
bu mimo vozovky se zpevnénym povr-
chem ponékud prekdZet, nicméné zvySend
svétld vyska slibuje uréitou prichodnost.
V nabidce provoznich reZimG najdeme
i mod Offroad, jenZ v terénu upravuje reak-
ce elektronickych soustav fizeni podvozku,
charakteristiku plynového pedalu i strate-
gii fazeni dvouspojkové pfevodovky. Zajis-
tuje téZ funkci fizeného sjizdéni prudkych
svahii se sklonem vétSim nez 10 %. Kola
si diky jemnym zdsah(im ABS vytvéreiji ze
sypkého podkladu jakési brzdné kliny,
a jak jsme si vyzkouSeli, Passat Alltrack si
poradi i s necekané naroénymi podminka-
mi.

B a) VY

Kiizi ¢alounéna
sedadla jsou nejen
atraktivni na
pohled, ale také
poskytuji vynikajici
podporu téla

Siroké vstupni
otvory a velké tihly
otevieni dvefi
usnadiiuji
nastupovani

Roli neoficidlni viajkové lodi typové fady
Volkswagen Passat vyjadfuje verze Alltrack
nejen vybérem téch nejvykonngjSich pohon-
nych jednotek a svoji cenou, zaginajici u nas
na Céastce 910 900 K&, ale rovnéz dlouhym
seznamem standardni a pfiplatkové vybavy.
Passat Alltrack ve zkouSeném provedeni sice
svoji cenikovou cenou presahoval hranici
1,5 mil. K&, ovSem pokud se kdy Volkswagen
skuteéné pribliZil teritoriu prémiovych zna-
cek, je to pravé Passatem Alltrack. Nejde pfi-
tom jen o barevny head-up displej (byt s pro-
jekci na vyklopnou desticku), Ctvefici kamer
Area View sledujici tésné okoli vozu z ptaCi
perspektivy, adaptivni tempomat ACC s pod-
porou popojizdéni v kolondch, elektrické
ovladani vika zavazadlového prostoru a kryci
rolety, digitalni pristrojovy Stit nebo adaptivni
hlavni svétlomety sestavené vyhradné ze
zdrojli LED, ale predevsim o kvalitni zpraco-
vani detailli, dokonalou funkénost ovladacich
prvkil a kultivované chovani ve vech mysli-
telnych provoznich podminkéch. M

Pristroje nahrazuje (za pfiplatek) rozmérny
displej s vysokym rozliSenim

Zadni opéradla Ize sklopit pomoci pacek
pfimo ze zavazadlového prostoru

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny fadovy Ctyivélec zazehovy (2.0 TSI) nebo vznétovy (2.0
TDI a 2.0 BiTDI), prepliovany vyfukovym turbodmychadlem (pro 2.0 BiTDI
dvéma), ulozeny vpredu napfic; DOHC 4V; pfimé vysokotlaké vstrikovani
paliva; EUB; a) 2.0 TSI: 1984 cm?; 162 kW (220 k)/4220 — 6250 min'!

a 350 N.m/1500 — 4400 min''; b) 2.0 TDI 150: 1968 cm?; 110 KW

(150 k)/3500 — 4000 min™' a 340 N.m/1750 — 3000 min'; ¢) 2.0 TDI
190: jako b), ale 140 kW (190 k)/3600 — 4000 min" a 400 N.m/1900

— 3300 min''; d) 2.0 BiTDI: jako b), ale 176 kW (240 k)/1750 —

4000 min" a 500 N.m/1750 — 2500 min™'.

PREVODNE USTROJi

Pro a), d) sedmistupriové dvouspojkova prevodovka DSG7 s moznosti
manualniho sekvenéniho fazeni, pro ¢) Sestistupriova DSGB, pro b)
piimo fazena Sestistupriova s manudlnim fazenim; pohon vSech kol
4Motion s mezinapravovou lamelovou spojkou Haldex, elektronicky zaver
EDS, na préni (pro a) a d) standardné) XDS+.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy vpredu i vzadu; vSechna kola
nezavisle zavéSena, vpredu pricna ramena a vzpéry McPherson, vzadu
Ctyfprvkové zavesy; odpruzeni vinutymi pruzinami a teleskopickymi tlumici
(vzadu nesoustrednymi), na prani adaptivnimi DCC; pricné zkrutné
stabilizatory; hfebenové fizeni s elektromechanickym posilovacem

s Ucinkem upravovanym v zavislosti na rychlosti jizdy; dvouokruhové
brzdova soustava s kotougi s vnitfnim chlazenim vpredu, ABS/EBD/BA,
ESC; pneumatiky 225/55 R17, na prani 245/45 R 18 nebo 245/40 R 19.

ROZMERY A HMOTNOSTI (v poradi motort)

Rozvor ndprav 2789 mm, rozchod kol 1582/1565 mm; d/$/v
4777/1832/1506 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 639/1769 |;
objem palivové nadrze 66 [; pohotovostni hmotnost 1677/1670/1705/1776 kg,
celkova hmotnost 2270/2260/2290/2360 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (udaje wyrobce, v poradi motort)

Nejvétsi rychlost 231/205/220/234 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za
6,8/8,6/7,9/6,4 s; spotfeba paliva EU mésto 8,5/5,9/6,0/6,6 1/100 km,
mimo mésto 6,0/4,9/4,6/4,8 1/100 km, kombinace 6,9/4,9/5,1/5,5 /100 km;
emise CO, 157/130/135/144 g/km.
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SVEZLI JSME SE BMW X4 M40i

VARIAL

BMW vzalo motor z coupé
M2 a instalovalo jej do
typu X4. Vznikl tak model
X4 M40i.

PETR HANKE, Monterey (USA)
Foto: autor a BMW

ykonnd SUV nejsou Zadnou no-
vinkou, nicméné rekrutuji se
zejména z nejvétsich typli své-
ho segmentu. Ve stfedni veli-
kosti vozi SUV lito€i na spor-
tovni notu zejména Porsche Macan, jemuz
sekunduje Audi SQ5 TDI (v Evropé pouze
se vznétovym motorem 3.0 TDI/240 kW).
Nové do této nepocetné skupiny patfi
BMW X4 M40i (F26, viz AR 1/15), které
pohani zazehovy pfepliiovany fadovy Ses-
tivalec 2979 cm?® o vykonu 265 kW (360 k).
Pohonna jednotka sdili mnoho konstrukc-
nich prvk( s Sestivdlcem BMW M2 Coupé,
kde je naladény na vykon 272 kW (370 k).
Pripomefime, Ze tento motor je vybaven
vstfikovacim systémem a také zesilenymi
pohyblivymi dily z Sestivdlce BMW M3/
/M4. Motor prepliiuje jedno dvoukomoro-
vé turbodmychadlo. Vzhledem k pohonu
v8ech kol s pravou poloosou prochézejici
blokem motoru mé pouzity Sestivalec na
rozdil od motoru modelu M2 Coupé kon-
vencni mazani s tzv. mokrou skfini.
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Standardni vybavou je osmistupfiova sa-
mocinnd prevodovka ZF se specifickym
naladénim, jez zejména ve sportovnim re-
Zimu méni pfevodové stupné rychleiji a ag-
resivnéji, nez treba v modelu X4 xDrive35i.
V. mddu manudlniho fazeni prevodovka
napriklad pfi dosaZeni maxima otacek ne-
prefadi na vy$Si pfevod, ale necha motor
atakovat omezovac.

Pfimo pro BMW X4 M40i je naladén elek-
tronicky fizeny pohon vSech kol xDrive
pomoci lamelové spojky pfipojujici k trva-
Iému pohonu zadnich kol kola predni né-
pravy. Zejména v nékterém ze dvou spor-
tovnich rezZimli (Sport a Sport+) systém
xDrive ponechdva vice toivého momentu
na kolech zadni napravy, coz vozu poméhd
stacet se pod plynem do zatacky.

Také podvozek ma verze M40i specificky,
odliSuje se od sportovniho odpruzeni nabi-
zeného v ramci pfiplatkové vybavy pro
ostatni verze. Na pfedni i zadni ndpravé
byly pouzity tvrdSi pruZiny a stabilizatory
se zvétSenym prdmérem. Pfedni ndprava
ma pro citlivéjsi pfenos informaci smérem
k fidici pfi rychlé jizdé v zataCkéach zvétSe-
né odklony kol. Standardni vybavou verze
M40i jsou aktivné Fizené tlumice, na prani
dostupné i pro ostatni verze.

Pfi jizdé upoutd BMW X4 M40i lehkosti,
S niZ se pohybuije, a to nejen zasluhou mo-
toru, ale také podvozku. Automobil se vel-
mi snadno ovlada, a pfitom i pfes svoji
VEtSi svétlou vySku zapdsobi také v zatac-
kich. Prekvapi nejen pfilnavosti prednich
kol v ndjezdu do zatacek, ale také sladénim
vSech systémi podvozku a hnaci sousta-
vy. Pouziti nizkoprofilovych pneumatik na
réfcich o priméru 20 palcd automobil sa-
moziejmé pfeduréuje pfedevsim na hladké
silnice, nicméné i na méné kvalitnich vo-

Zazehovy fadovy
Sestivalec vynika
Kulturou chodu

i pruznosti

zovkach nema automobil tendence k od-
skakovani. Komfort jizdy je ale samoziej-
mé omezen.

Verze M40i se od ostatnich modelli X4
vybavenych paketem M Sport (specifické
narazniky, kola a prahy) odliSuji dopliiko-
vymi ozdobami v pfednim narazniku, pfic-
kami v masce chladi¢e a kryty vnéjSich
zpétnych zrcatek v Sedé metalické barvé.
NejvykonngjSi verze celé modelové fady
stoji 1 863 800 K¢, coZ je 0 150 tisic ko-
run vice nez provedeni X4 xDrive35i
M Sport. B

TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA

Kapalinou chlazeny zazehovy fadovy Sestivalec, preplfiovany dvoukomoro-
vym turbodmychadlem, uloZeny vpredu podéiné; DOHC 4V, proménné
¢asovani, variabilni zdvih sacich ventilli Valvetronic; elektronicky fizené
piimé vstrikovani paliva; EU6; 2979 cm? (8 84,0 x 89,6 mm); 10,2:1;
265 kW (360 k)/5800 — 6000 min" a 465 N.m/1350 — 5250 min".
Osmistupriova samocinnd prevodovka ZF (4,714 — 3,143 — 2,106 —
1,667 — 1,285 — 1,000 — 0,839 — 0,667 — Z 3,295); staly prevod 3,385.
Elektronicky fizeny pohon vSech kol.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavéSena, vpredu ndprava typu McPherson s oddélenymi spodnimi rameny,
vzadu pétiprvkové zavésy; pérovani vinutymi pruzinami a teleskopickymi
aktivnimi tlumici, pricné zkrutné stabilizétory; hfebenové fizeni s elektrickym
posilovacem, prevod 16,4:1; kotoucové brzdy s vnitinim chlazenim, ABS/
/EBD/CBC/DBC, DSC/DTC; kola vpredu 8,5J x 19, vzadu 9,5 x 19;
pneumatiky vpredu 245/45 ZR 19, vzadu 275/40 ZR 19.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2810 mm, rozchod kol 1610/1600 mm:; d/$/v
4671/1901/1624 mm; soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,36); objem
zavazadlového prostoru (VDA) 500 — 1400 |; objem palivové nadrze 67 |;
pohotovostni/celkova hmotnost 1840/2430 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje wrobce)

Nejvétsi rychlost 250 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 4,9 s; spotfeba
paliva EU 8,6 1/100 km; emise GO, 199 g/km.



MESTOKA ROZVAL

Nejmensi z rodu Fiat Professional privazi v ramci faceliftu omlazeny vzhled, motory Euro 6 a fadu

funkénich vylepSeni.

JIRI DUCHON
Foto: Fiat

ktudlni Fiat Fiorino (viz AR
1/°08) byl jednim z prvnich ma-
Iych ryze ucelové zamérenych
uzitkovych vozil na evropskych
trzich a dosud vznikl jiZ ve vice

nez 370 000 exemplafich. Spolu se svymi
pfibuznymi Citroén Nemo a Peugeot
Bipper se stal nositelem titulu Van of the
Year 2009 a vyrdbi se s nimi v tovarné
Tofas v turecké Burse. Pfi kompaktnich
vnéjSich rozmérech, usnadiujicich manév-
rovani ve stisnénych prostorech rusnych
mést (stopovy prlmér otaceni 9,95 m),
nabizi prepravni kapacitu az 2,8 m? a uzi-
teCnou hmotnost az 660 kg. Fiorino nyni
pro8lo omlazovaci kirou, jeZ jej na prvni
pohled pribliZzuje ostatnim voz(im z palety
Fiat Professional.

Z pohonnych jednotek v nabidce zdistavaji
vznétovy 1.3 Multidet Il o0 vykonu 59 nebo
70 kW (80, resp. 95 k) a zézehovy 1.4
MPi/57 kW (77 k), ktery ve varianté Natu-
ral Power sice dosahuje vykonu jen 51 kW
(70 k), ale je schopny spalovat benzin
i zemni plyn. VSechny motory pini emisni

F

normu EU6. Pracovisté fidiCe je nyni navic
komfortnéjSi a pfehlednéjsi, zmifime ales-
pofi multifunkéni volant s koZenym ob§i-
tim, pfepracovany pfistrojovy Stit s perma-
nentnim podsvicenim, dodatecné prostory
pro odkladani potiebnych drobnosti nebo
zcela novy multimedialni systém s pétipal-
covym dotykovym monitorem a konektivi-
tou Bluetooth a USB/AUX &i navigaci.
Slab3i ze vznétovych motori bude k mani
i v hospodarném provedeni Ecolet se
stop/start systémem a variabilnim 0cin-
kem alterndtoru a olejového Cerpadla, jeZ
bude schopno ve spojeni s robotizovanou
prevodovkou Comfort-Matic dosahovat
kombinované spotieby od 3,8 1/100 km.
Modernizovany Fiat Fiorino vstoupi na
Cesky trh koncem Cervna ve tiech verzich
karoserie, Cargo, Combi a Panorama,
a tfech vybavovych stupnich — Base, SX
a Adventure. Ten posledni zminény je novy
a pfichézi zejména s rozSifenou ochranou
karoserie, zvySenou svétlou vySkou a se
specifickym nastavenim stabilizagni sou-
stavy Traction+, dopInéné elektronickou
simulaci uzavéru diferencialu pro pohyb
mimo komunikace se zpevnénym povr-
chem. H

FIAT FIORINO 2016 PREDSTAVUJEME

Novinkou se stava provedeni Adventure se zvy$enou svétlou vySkou, dodateénymi ochrannymi prvky a elektronickym zavérem diferencialu
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PREDSTAVUJEME PORSCHE 911 R

IRVIERIA

Porsche se rozhodlo
postavit dalSi ultimativni
verzi typu 911.

Nazvalo ji R a vybavilo
atmosférickym motorem
4,0 | s pfimo fazenou
prevodovkou.

PETR HANKE
Foto: Porsche

roce 1999 doplnilo typovou

fadu 911 (996) specialni spor-

tovné zaméfené provedeni

GT3, o Gtyfi roky pozdéji nasle-

dované jeSté okruhovéji zamé-

fenym GT3 RS. Tyto verze se nésledné

objevuji v kazdé dalSi generaci typu 911.

Méfitkem je vétSinou Cas dosaZeny na

Nordschleife okruhu Niirburgring. Prévé

honba za dosahovanymi Gasy tyto verze

ponékud promeénila a mozna az pfili§ spe-

cializovala pro pouZiti na zavodnich okru-

zich. Diky tomuto zamé&Feni dostaly zatim

posledni verze GT3 a GT3 RS do vybavy

kromé jiného i dvouspojkové prevodovky

PDK zajiStujici kratSi Casy ve zrychleni.

Tim se ale otevrel prostor pro limitovanou

specidlni sérii 991 kusid modelu Porsche

911 R, jeZ se predstavila na autosalonu
v Zeneve.

R
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Jejim zakladem je Porsche 911 GT3, znéhoz
novinka pfebira podvozek s fizenim zadnich
kol, aktivni tlumice PASM a samosvorny di-
ferencial. Verze R je ale vybavena vétSim
motorem 4,0 litru z provedeni 911 GT3 RS
s vykonem 368 kW (500 k) dosahovanym aZ
pfi 8250 min'. Pro skute¢né nadSence je
uréen jednohmotovy setrvaénik dodavany
na prani, ktery déle zrychli reakce atmosfé-
ricky pinéného motoru. Nova je Sestistuprio-
vé pfimo fazené prevodovka se zkracenymi
drahami, nahrazujici dvouspojku PDK. Jde
0 specialné navrzenou prevodovku s kratSi-
mi pfevodovymi poméry (standardni verze
911 Carrera jsou vybavené odliSnou sedmi-
stupfiovou pfimo fazenou prevodovkou).
Automobil dosahuje nejvySSi  rychlosti
323 km/h na Sesty stuped. To je vice neZ
u modeld GT3 (315 km/h) i GT3 RS
(310 km/h). 911 R totiZ postradd pfitlatné
plochy verzi GT3, nedosahuje takového
pitlaku a vykazuje menSi odpor vzduchu.
Namisto pevné pfitlaéné plochy vzadu tento
model pouziva vysuvny spoiler, zndmy
zmodeld 911 Carrera.

Své sourozence 911 R prekondva rovnéz
svoji hmotnosti. Po umisténi na vahu vy-
kazuje jen 1370 kg, coZ je 0 60, resp. 50 kg
méné neZ modely GT3. Tento rozdil je vy-
sledkem poutZiti nejen pfimo fazené prevo-
dovky (samotna je o pfiblizné 20 kg leh¢i),
ale také kapoty a pfednich blatnik(i z uhli-
kovych kompozitd, horGikové stiechy
a oken (s vyjimkou predniho) z lehkého

TECHNICKE UDAJE
POHANECi SOUSTAVA

Kapalinou chlazeny zazehovy plochy Sestivalec, ulozeny vzadu podélng;
DOHC 4V, proménné ¢asovani ventilli; elektronicky fizené piimé
vstiikovani paliva; EUG; 3996 cm® (@ 102,0 x 81,5 mm); 12,9:1;

368 kW (500 k)/8250 min™" a 460 N.m/6250 min".

Sestistupiovd pfimo fazend prevodovka. Pohon zadnich kol.

PODVOZEK

Bezrdamova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavésena, vpredu naprava typu McPherson, vzadu viceprvkové zavesy;
pérovani vinutymi pruzinami a teleskopickymi aktivnimi tlumici PASM,
priéné zkrutné stabilizatory; hiebenové fizeni s elektrickym posilovacem,
fizeni zadnich kol; karbon-keramické kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim,
ABS/EBD, PSM; kola vpredu 9J x 20, vzadu 12J x 20, pneumatiky vpredu

245/35 ZR 20, vzadu 305/30 ZR 20.
ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2457 mm, rozchod kol 1551/1555 mm;
d/$/v 4545/1852/1269 mm; objem palivové nadrze 64 I;
pohotovostni hmotnost 1370 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje wrobce)

Nejvétsi rychlost 323 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 3,8 s;
kombinovana spotfeba paliva EU 13,3 1/100 km; emise CO, 308 g/km.

Volant bez
ovladacich tlaéitek
audiosystému sazi
na jednoduchost

Pfid pochazi

z verze GT3, vzadu
911 R postrada
pevny pfitlaény
spoiler a pouziva
spoiler vysunovaci
z modeld 911
Carrera

plastu. Porsche téZ pouzilo méné izolac-
nich materidll a vyjmulo zadni sedadla.
Klimatizace a audiosystém se dodévaji
pouze na préani. Standardni vybavou jsou
karbon-keramické kotouCové brzdy PCCB
s prednimi kotou¢i o prdméru 410 a zadni-
mi 390 mm.

Porsche 911 R ideové navazuje na stejno-
jmenny model z roku 1967. | kdyZ pisme-
no R v oznadeni symbolizuje Racing, je
soucasny vz navrZen jako specidl pro
bézné silnice, nikoli jako Cisté okruhovy
viiz, jak je tomu u modeli GT3. Automobil
je v prodeji od kvétna za cenu 5 340 000 KE,
coZ je 0 218 tisic korun vice, nez kolik Por-
sche poZaduje za 911 GT3 RS se shodnym
motorem. Investicni potencidl tohoto vozu
je ale jeSté vetSi. W

Vyrazné tvarovana sedadla se nesou
v retrostylu



NOVY JAGUAR F-PACE

OPRAVDOVY
JAGUAR.

JAacunAaR

Seznamte se s nejvSestrannéjsim sportovnim vozem, ktery kdy
Jaguar stvoril. Novy Jaguar F-PACE kombinuje sportovni jizdni 3 JAG UAR CARE
vlastnosti s dechberoucim designem, vhodnosti pro kazdodenni —=
pouzivani a Uspornosti. Novy Jaguar F-PACE. -

Nyni exkluzivné u vSech autorizovanych prodejc Jaguar.

Jaguar.cz

THE ART OF PERFORMANCE

Dalsi informace o programu Jaguar Care naleznete na adrese: jaguar.cz/JaguarCare

Spotfeba pohonnych hmot v I/100 km: 12,2-5,7 (mésto); 7,1-4,5 (mimo mésto); 8,9-4,9 (kombinovana);
emise CO, v g/km: 209-129; na fotografii je vliz s vybavou na prani.



SVEZLI JSME SE

MINI CABRIO

VYSTRELOVACI OCHRANG

Mini viibec poprvé
vybavilo otevienou verzi
Cabrio vystrelovacimi
ochrannymi oblouky za
zadnimi sedadly...

PETR HANKE, Los Angeles (USA)
Foto: Mini a autor

¢koliv ptivodni Mini z roku 1959
se v oteviené verzi nikdy nevy-
rabélo, nékolik zejména brit-
skych spolecnosti se specializo-
valo na ndhradu pevné stiechy
stfechou skladaci platénou. Prvni tovarni
Mini Cabrio se tak na trh dostalo aZ v roce
2004 po znovuzrozeni této znacky pod tak-
tovkou BMW a béhem péti let vyroby se ho
prodalo 164 000 kusd. Druhd generace
vstoupila na trh v roce 2009 a letos na jafe
ji nahradila generace teti.
Novinka je aktudiné tvrtou (po tfi- a pétidve-
fové verzi a kombi Clubman) verzi postave-
nou na nové podlahové ploSiné skupiny
BMW Group, oznatované UKL (Untere
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Klasse), s napfi¢ ulozenymi motory a poho-
nem prednich nebo vSech kol. Ve srovnani
se svym predchidcem aktudlni provedeni
narostlo do délky 0 98 mm pfi soutasném
prodlouZeni rozvoru naprav 0 28 mm. Ve
srovnani s prvni generaci otevieného Mini
¢ini nardist délky dokonce 166 mm. Zvétsila
se také Sifka, a to 0 44 mm.

Karoserie oteviené verze nového Mini pro-
$la ve srovnani s hatchbackem diislednym

a zadni podéiné nosniky a prahy, ale pod
motorem je pfipevnén vyztuzny plech. Vy-
robce neuvédi konkrétni hodnoty tuhosti
karoserie v krutu &i ohybu, pfi jizdé je

Pod ovalem
se stfibrnym
rameckem

je umistén
vystielovaci
oblouk, ktery
se aktivuje
pyrotechnicky

S natazenou
stiechou lze pristup
do zavazadlového
prostoru zlepsit
pfizvednutim
spodniho okraje
stfechy

ovSem tuhost celé konstrukce jasné patr-
na. Automobil je prosty drobnych vibraci
pfi pfejezdu nerovnosti, které jsou pro ote-
viené vozy charakteristické. Pfi sportovni
jizdé v zataCkdch je jasné zndt, Ze karoserie
je schopna zajistit neménnou polohu
tchytnych bodi podvozku s viceprvkovou
zadni ndpravou v karoserii, coZ se projevu-
je konzistentnim chovanim ve vSech jizd-
nich situacich. Diky tomu bylo mozné vel-
mi pecClivé nastavit podvozek, a zajistit tim
skutec¢né vysokou miru potéSeni z jizdy. To
jsme si ovéfili v provedeni Cooper S vyba-
veném jak pfimo fazenou, tak samoginnou
prevodovkou. Jizdni vlastnosti se pfiblizuji
verzim s pevnou stfechou a patii k nejlep-
§im mezi otevienymi vozy nejen podobné
velikosti, ale rovnéZ ve srovndni s mnohem
VvEtSimi konkurenty.

Tuhd konstrukce karoserie zajiStuje pevny
zdklad pro podvozek a také vysokou miru
bezpe€nosti. Mini pro tento vilz vyvinulo
pyrotechnicky  vystfelované ochranné
oblouky, umisténé po strandch za zadnimi
sedadly. PFi detekci prevraceni da elektro-
nika pokyn a dvojice rdmi se béhem
150 ms objevi nad hlavami posédky.



Mini Cabrio se svym pojetim (i cenou za€i-
najici na 621 400 KC za provedeni One)
fadi do pozice prémiového minivozu.
Tomu odpovida i provedeni platéné sklada-
ci stfechy, kterd je standardné vybavena
elektrickym pohonem. Lze ji stiskem tlacit-
ka (uvnitf vozu nebo na klicku) ovladat az
do rychlosti 30 km/h a z jedné krajni polo-
hy do druhé se pfesune béhem 18's.
Zajimavosti, jeZ byla pfitomna jiz u pfed-
chozi generace, je moznost odsunout
pouze predni ¢ast stiechy az 0 400 mm
smérem vzad, ¢imzZ vznikne podobny efekt
jako pfi otevieném stfeSnim okné. Mini
Cabrio m(iZe byt vybaveno diimysiné re-
Senym vétrolamem, ktery se snadno
umisti za pfedni sedadla a zabréni obtéZo-
véani posadky vétrem.

Pri natazené stieSe Ize zvétSit zavazadlovy
prostor ze 160 na 215 |. Praktickou novin-
kou je funkce Easy Load, jeZ umoziiuje po
vyklopeni vika prostoru pro néklad odjistit
a prizvednout spodni okraj platéné stfechy.
Tim Ize dovnitf naloZit i v&tsi zavazadla. Ve
spojeni s takto pojatym otevienym vozem
se mozna nehodi mluvit o prakticnosti, nic-
méné Mini Cabrio se ji snazi dostat i syme-
tricky délenymi zadnimi opéradly, jeZ je
mozné nezavisle skldpét pfimo ze zavazad-
lového prostoru. Priichozi otvor je Siroky
734 mm, tedy 0 8 mm $ir8i nez u predchozi
generace. Samotnd platéna stiecha je vyro-
bena z nékolika vrstev s riznymi viastnost-
mi a poskytuje Gcinnou ochranu pred vlivy
pocasi i pred pronikajici hluénosti.

Pristrojova deska
se nelisi od modelii
s pevnou stiechou

Skladaci stfechou
pohybuiji elektromo-
tory. Slozeni trva

18 sekund

Nabidka motordl otevieného Mini s vyjim-
kou nejslabSich jednotek kopiruje verze
s pevnou stfechou. Trojice zakladnich verzi
— One, Cooper a Cooper D - je vybavena
prepliiovanymi tfivalcovymi motory. Vy-
konnéjsi verze Cooper S a Gooper SD po-
héni napfi€ ulozené prepliiované Ctyfvalce.
Ve vSech pripadech jde o stejné motory,
jaké Ize nalézt ve vozech BMW. Rizeni tes-
tovaného Mini Cooper S Cabrio bylo emo-
tivnim zazitkem nejen z dlivodu jizdnich
vlastnosti, ale také kv(ili samotnému moto-
ru. Kultivovany projev, pfikladné pruznost
i jemny zvuk sice nemusi s dravym charak-
terem verze Cooper S ladit kazdému, bez-
pochyby vSak jde o povedenou kombinaci,
jez zaujme pfi kratkych vyletech i kaZzdo-
dennim pouZzivani. Na této dvojjakosti
se podili rovnéz moznost zvolit jeden
z nabizenych jizdnich rezimt, Mid, Sport
a Green, ovliviiujicich i charakteristiku
aktivnich tlumict (pokud jsou soucasti vy-
bavy).

Také pro provedeni Gabrio pfipravilo Mini
bohatou nabidku vyspélych asistencnich
systémi i komfortnich a bezpecnostnich
prvkid. Zminit je tfeba napfiklad adaptivni
LED svétlomety, prihledovy head-up dis-
plej, protikolizni systém nebo aktivni tem-
pomat. Zajimavosti oteviené verze zlistdvd
pocitadlo ¢asu straveného se stazenou stfe-
chou nebo funkce upozoriiujici na riziko
desté, kieré vyuziva pfipojeni k internetu, jez
spolu s dal3imi sluzbami i v Ceské republice
poskytuje vybava Mini Connected. I

SPORTOVNi JOHN COOPER WORKS

Nedlouho po standardnich
verzich predstavilo Mini také
vyrazné sportovni John Cooper
Works Cabrio. Pohanf jgj
prepliovany zazehovy Gtyfvalec
s objemem 1998 cm?,
vykonem 170 kKW (231 k)

a tocivym momentem

320 N.m. S pfimo fazenou
pevodovkou vilz zrychli

z0na 100 km/h béhem 6,6 s, 2
s prevodovkou Steptronic za ¥
6,6s.

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Kapalinou chlazeny zazehovy (a, b, ¢) nebo vznétovy (d, €) tfi- nebo Gtyiva-
lec, prepliiovany turbodmychadlem, ulozeny vpfedu napfic; DOHC 4V,
promeénné casovani a zdvih sacich ventildl Valvetronic (a, b, ¢); elektronicky
fizené primé vstrikovani paliva; EUG;

a) One: trivalec, 1198 cm?® (¢ 78,0 x 83,6 mm), 10,2:1,

75 KW (102 k)/4000 — 6000 min™' a 180 N.m/1400 — 3900 min'';

b) Cooper: tfivalec, 1499 cm® (¢ 82,0 x 94,6 mm), 11,0:1,

100 KW (136 k)/4400 min" a 220 N.m (overboost 230 N.m)/1250 min™';
¢) Cooper S: Gtyivdlec, 1998 cm?® (9 82,0 x 94,6 mm), 11,0:1,

141 KW (192 k)/5000 — 6000 min" a 280 N.m (300 N.m)/1250 — 4600 min'";
d) Cooper D: tfivalec, 1496 cm® (@ 84,0 x 90,0 mm), 16,5:1,

85 KW (116 k)/4000 min" a 270 N.m/1750 — 2250 min™;

) Cooper SD: ¢tyivalec, 1995 cm® (@ 84,0 x 90,0 mm), 16,5:1,

125 kW (170 k)/4000 min" a 360 N.m/1500 — 2750 min".

PREVODNE USTROJi

Sestistupriové pfimo fazené prevodovka (a+b/c+d 3,615/3,923 —
1,952/2,136 — 1,241/1,393 — 0,969/1,088 — 0,806/0,756 —
0,683/0,628 — 7 3,538); stély prevod a/b/e/d) 3,632/3,421/3,588/3,389;
b, ¢, d) na prani, ) standardné Sestistupriovd samocinnd pfevodovka
Steptronic (4,459 — 2,508 — 1,555 — 1,142 — 0,852 — 0,672 — Z 3,185);
staly prevod b/c/d/e) 3,683/3,502/3,234/3,234. Pohon prednich kol.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle
zavésena, vpredu naprava McPherson se spodnim pricnym ramenem,
vzadu viceprvkové zavesy; pérovani vinutymi pruzinami a teleskopickymi
tlumici, pricné zkrutné stabilizatory; hfebenové fizeni s elektrickym
posilovacem, prevod 14,0:1; kotoucové brzdy, vpredu s vnitinim
chlazenim, ABS/EBD/CBC, DSC/DTC/EDLC; pneumatiky a, b, d) 175/65
R15, ¢, e) 195/55R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2495 mm, rozchod kol 1501/1501 mm (¢, e 1485/1485
mm); d/$/v 3821 (c, e 3850)/1727/1415 mm; soucinitel odporu vzduchu
¢, = 0,34 (c, e 0,36); objem zavazadlového prostoru (VDA) 160 — 215 ;
objem palivové nadrZe 40 [; pohotovostni hmotnost 1205/1205/1275/
/1245/1305 kg, celkova hmotnost 1670/1670/1745/1710/1770 kg.

PROVOZNIi VLASTNOSTI (idaje wrobce, v pofadi uvedenych motort)

Nejvétsi rychlost 190/208/230/195/218 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h
7a10,6/8,8/7,2/9,9/7,7 s; spotieba paliva EU mésto 5,9/5,9/7,8/4,4/
/4,9 1/100 km, mimo mésto 4,4/4,3/4,9/3,5/3,9 1/100 km, kombinace
5,0/4,9/6,0/3,8/4,3 /100 km; emise CO, 116/114/139/100/113 g/km.
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NAS TEST OPEL ASTRA 1.0 TURBO

SNV ZAKLAD

Redakénimu testu jsme podrobili Viiz roku 2016 (COTY),
Opel Astra, vybaveny zaZzehovym prepliiovanym tfivalcem.

PETR HANKE

Foto: Martin Sznapka

pel Astra, ktery ziskal titul Viiz
roku 2016, jsme podrobné
pfedstavili v AR 11/15. Nyni
jsme tento viz vyzkouSeli
v tradiénim redakcnim testu,
v jehoZ rdmci jsme zméfili dynamické hod-
noty, spotfebu paliva na naSem tradicnim
testovacim okruhu a nésledné také vnitfni
rozméry. Patd generace Opelu Astra
zaujme jiz svym designem, ktery je vyvéze-
alitu, danou napfiklad FeSenim zadniho
C sloupku. Predni ¢st se nese v typickém
duchu znacky Opel, je v8ak jemnéjsi nez
u predchozi generace.
Uvnitf se na vyborné tvarovanych seda-
dlech hledd pozice za volantem velmi
snadno. Pravé kvalita sedadel Astry patfi
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v daném segmentu k nejlepSim, cozZ plati
i pro standardné dodavand sedadla testo-
vaného vozu. Opel pfitom za pfiplatek
(9000 K¢ jen u fidice a 15 000 K& pro obé
predni sedadla) umoZiiuje objednat seda-
dla s ergonomickym certifikdtem, nastavi-
telnou bederni opérkou, moznosti pro-
dlouZeni sedéku a pfipadné i vyhfivanim.
Tato sedadla Ize doplnit také elektrickym
ovlddanim a ventilatnim systémem.

Silnou strankou je ale téz velikost vnitfniho
prostoru. V pfedni Casti interiér méfi na
Sitku ve vySi loktli 1470 a ve vySi ramen
1400 mm. Nad sedadlem Fidice je nejméné
960 a nejvySe 1050 mm. To znamena, Ze
zde najdou dostatek mista rovnéz osoby
velmi  rozdilnych télesnych proporci.
K tomu pfispivd i dvouose nastavitelny

volant, ktery Ize v axidlnim sméru nastavo-
vat 0 60 a ve vertikdinim o 50 mm. Mezi
sedadly je umisténa tradiéni rucni brzda,
jez muiZe byt ve vy§Sich vybavéach na pfani
nebo standardné nahrazena elektrickou.

Pristrojova deska zaujme prehlednosti
a tvarovou jednoduchosti. S vyjimkou za-
kladniho provedeni Selection ve standard-
ni vybavé nechybi napfiklad ovladani au-
diosystému a tempomatu na koZeném
volantu a dokonce ani audiosystém R 4.0
IntelliLink s barevnym dotykovym disple-
jem a Sirokymi moZnostmi pro pfipojeni

Zajimavym
designérskym
prvkem je éerny
pas na zadnim
C sloupku




chytrych mobilnich telefond, napfiklad
prostiednictvim protokold Apple CarPlay
a Android Auto. Naopak i zakladni verze
disponuje kromé jiného rozhranim Blue-
tooth pro bezdratové pfipojeni telefonu,
stejné tak jako USB konektorem. Pro
vSechny verze je za pfiplatek 15 000 K¢
(zékladni verze 30 000 K&) k dispozici i na-
vigagni systém s displejem zvétSenym ze 7
na 8% doplfikovym barevnym displejem
mezi pfistroji a napfiklad také anténou ve
tvaru Zralo€i ploutve na streSe.

Nabidka prostoru na zadnich sedadlech
odpovida standardim daného segmentu.
Ve vySce lokt( jsme do Sitky namérili 1450
a ve vySi ramen 1370 mm. Nad sedaky je
k dispozici 960 mm. V podéIném sméru
je pfi posunuti sedadla fidice do stiedové
pozice pfipraveno 230 mm (nejméné 100
anejvice 360 mm).

Zavazadlovy prostor je u podlahy dlouhy
760 mm. Po sklopeni asymetricky déle-
nych zadnich sedadel se k jejich hrané dél-
ka prodlouZi na 1640 mm. Touto hodnotou
patfi Astra k nejlepSim ve své tfidé. Samot-
né sklapéni opéradel zadnich sedadel,
¢imZ vznikne prostor s rovnou plochou, je
velmi snadné. Tvar zavazadlového prosto-
ru je pravidelny a zarovnany s podbéhy
zadnich kol. Sitka v drovni podlahy proto
po celé délce €ini 1020 mm. Na vySku
jsme pod vyjimatelnym krytem naméfili
450 mm. VySka naklddaci hrany je 710 mm
nad zemi, coZ je v ramci daného segmentu
mirné podpriimérna hodnota. Naopak viko
zavazadlového prostoru Ize vyklopit az do
vySky 1870 mm, ¢imZ nova Astra konku-
renty prekonava. Pod podlahou prostoru
pro zavazadla je umisténo rezervni kolo,
doddvané za pfiplatek (nouzové za
1800 K&, pinohodnotné za 2500 K¢), stan-
dardem je opravna sada.

Astra je k dispozici ve Ctyfech Grovnich vy-
bavy, jeZ Ize podle pfani zakaznika velmi
variabilné dopliiovat. Kromé jiz uvedenych
poloZek zaujmou pfedevsim vyspélé asis-
tencni systémy, které v nizSi stfedni tfidé
stdle nejsou zcela obvyklé. Zminit musime
napfiklad adaptivni LED Matrix svétlomety

Prepliiovany
zazehovy trivalec
se sundanym
plastovym krytem.
Turbodmychadlo
je umisténé pred
motorem

Vpravo dole:
zejména piedni
sedadla zaujmou
vynikajicim tvarem.
Vzadu je mista
dostatek

dostupné pro dvé nejvySSi vybavy, Dynamic
a Innovation. V téchto nejvy$Sich vybavach
standardné a v Grovni Enjoy za pfiplatek
16 000 KC je k dispozici systém nouzového
brzdéni pfed pfekdzkou a varovani na pili§
kratkou vzddlenost od vozidla vpfedu, upo-
zornéni na vybodeni z jizdniho pruhu, ¢tec-
ka dopravnich znacek Ci automaticka funkce
dalkovych svétlometli (pro LED Matrix).
Praktické jsou i nezavislé topeni s dalkovym
ovladanim, plné automaticky parkovaci asi-
stent nebo systém bezklickového odemyka-
ni, zamykdni a startovani.

Testovany Opel Astra byl vybaven druhym
nejslabsim zazehovym motorem z celé na-
bidky. Preplfiovany tfivdlec s chladiem
stlateného vzduchu zaujal kultivovanosti
svého projevu, jeZ je jisté vysledkem po-
uziti protibézného vyvazovaciho hfidele.
Trivalcovou koncepci daval najevo pouze
ve vy§8ich otackach svym zvukovym pro-
jevem, ktery ale nebyl nepfijemny. Silnou
strankou motoru je sila v nizkych a stred-
nich otackach. TFivalec neni potfeba nijak
prehnané vytacet, na dobré drovni se tedy
udrzuje jak vnitfni hluénost, tak spotieba
paliva. Na tradiénim méficim okruhu s dél-
kou 132,8 kilometru jsme dotankovali 7,17 |
benzinu, coZ predstavuje primérnou
spotfebu 5,4 1/100 km. | kdyzZ je to velmi
solidni vysledek, normované hodnoty
4,11/100 km, méfené ovSem odliSnou me-
todikou, se ndm tim opét nepodafilo do-
sahnout. Zajimavé je, Ze tato hodnota je
0 0,3 1/100 km mensi, nez kolik jsme na-
méfili se stejnym motorem u modernizo-
vaného Opelu Corsa, ktery ma podobnou
hmotnost a Sestistupfiovou prevodovku.

ZkouSeny v(iz ve vybavé Enjoy mél volitelné
dodavand kola z lehkych slitin o priiméru
17", jez jsou standardem ve dvou nejvy$Sich
verzich. Astra na nich plisobila velmi jistym
dojmem. Stabilita v pfimém sméru i pfi jizdé
v zataCkach byla dominantnim projevem
jizdnich  vlastnosti. Naladéni podvozku
dovoluje dosahovat vysokych rychlosti
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NAS TEST OPEL ASTRA 1.0 TURBO

TECHNICKE UDAJE
MOTOR

Typ B10XFT; zaZehovy radovy tfivalec, uloZzeny napfi¢ pred predni ndpra-
vou; 999 cm? (@ 74,0 x 77,4 mm), 10,5:1; 77 kW (105 k)/5500 min"'

a 170 N.m/1800 — 4250 min'"; blok motoru i hlava valcti z hlinikové
slitiny; protib&zny vyvazovaci hfidel; DOHC 4V (fetéz), ventily oviadané
vahadly; prepliovani turbodmychadlem s chladicem stlacovaného
vzduchu; primé vstfikovani paliva fizené elektronicky spolecné se
zapalovanim; chlazeni kapalinou s elektrickym vétrakem; alternator

12 V—100 A, akumulator 12 V— 60 A.h.

PREVODNE USTROJi

Jednokotoucova sucha spojka a pIné synchronizovana pétistupriova
prevodovka (3,73 — 1,96 — 1,32 — 0,95 — 0,76 — Z 3,31); staly prevod
3,94, pohon prednich kol.

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnym ramem vpredu; predni naprava

s dolnimi pri¢nymi trojlihelnikovymi rameny a vzpérami McPherson,
zadni naprava klikova s vleCenymi rameny spojenymi zkrutnou prickou
a ustavena Wattovym pfimovodem; odpruzeni vinutymi pruzinami

s teleskopickymi tlumici, vpredu zkrutny stabilizator; provozni brzdy
kapalinové s posilovacem, ABS/BA, kotoucové @ 276/264 mm, vpredu
s vnitfnim chlazenim; ruéné ovlddand parkovaci brzda na zadni kola;
hfebenové fizeni s elektrickym posilovacem proménné Ucinnosti, volant
0 340 mm, 2,75 otaCky mezi krajnimi rejdy; kola 7,5 J x 17 z lehké
slitiny; pneumatiky Nokian WR D3, 225/45 R 17; nouzové ocelové
nahradni kolo s pneumatikou 115/70 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2662 mm, rozchod kol 1548/1565 mm; d/$/v
4370/1809/1485 mm; svétla vySka 100 mm; provozni/povolena celkova
hmotnost 1263/1780 kg; hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu
610/1120 kg; objem zavazadlového prostoru 370/1210 I; objem
palivové nadrze 48 .

PROVOZNi VLASTNOSTI (iidaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 200 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 11,2 s; spotfeba
paliva EU 5,1/3,8/4,3 /100 km; emise CO, 99 g/km; vnéjSi obrysovy
priimér zataceni 11,05 m.

NEJVETSI RYCHLOST (xm/h)

naV. 196
na jednotlivé stupné pri 6000 min™! IV 49/91/136/186

ZRYCHLENI (s) s postupnym fazenim pi 6000 min-!

0 aZz 60 km/h 52 0az 120 km/h
0 az 80 km/h 1,5 0 az 140 km/h
0az 100 km/h............. 11,3 0 az 160 km/h
0az 1000 m (konecna rychlost km/h)

Zrychleni na jednotlivé stupné bez fazeni

50 az 90 km/h AV 5,0/6,2/9,1
90 a7 130 km/h AV 8,7/9,8/15,1
PRUMERNA PROVOZNi SPOTREBA (1/100 km)

na trati 132,8 km se 40% podilem dalnice pfi dodrZovani

povolenych rychlosti @ 92,9 km/h 5,4
za cely test véetné dynamickych méreni 6,8
RYCHLOMER

skute¢na (km/h) 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0
uddvana (km/h) 544 743 926 1122 1327 1514
chyba (%) +103 +77 +80 +69 +55 +57

pocita¢ kilometr(i chyba (%) — 2,0
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v zatackach, ovSem bez prehnaného nakla-
néni nebo jinych rusivych pohybi karose-
rie. Rizeni je prosté pfenosu hnacich sil
a pfitom poskytuje dostatek informaci
o vlastnostech a kvalité povrchu pod koly.
Zejména pfi jizdé po nekvalitni vozovce se
projevi robustni stavba vozu i schopnost
tlumit nerovnosti. Komfort je diky tomu na
skutecné vysoké drovni. Brzdy maji rychly
nastup Gc¢inku, na ktery si musi fidi¢ zvyk-
nout. Samotna Gcinnost nijak nevyboduje
nosti samoziejmé bdi stabilizaéni systém
ESC, jehoZ zasahy se v extrémnich situa-
cich projevuji velmi jemné.

Zavazadlovy prostor ma pravidelny tvar
a primérny objem 370 |

Opel Astra s motorem 1.0 TURBO ukézal,
7e je vozem s vyvazenymi vlastnostmi.
S danym motorem je predurcen zejména
pro jizdu v zastavénych oblastech a s pou-
ze asteCnym vytizenim. V téchto podmin-
kach zaujme svymi provoznimi vlastnost-
mi, a také dynamickymi parametry. Astra
s pfeplfiovanym tfivalcem stoji v zdkladni
vybavé 349 900 K¢, o 30 000 K¢ je levnéjsi
pouze verze s atmosféricky plnénym Gtyr-
valcem 1,4 litru o vykonu 74 kW (100 k).
Nejlevnéj§i  vznétové provedeni stoji
045000 K¢ vice. V testované vybavé Enjoy
pfijde Astra 1.0 TURBO na konkurence-
schopnych 369 900 KE. Jen o 20 000 K¢
vySe je ale pfipravena verze 1.4 TURBO
(92 kW/125 k), kterd poskytuje vice dyna-
miky — zalezi ale na zpiisobu pouZivani
a zda je vlastné viibec potieba. B
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NAS TEST FORD FOCUS ST 2.0 TDCi

SPORTOVNIM DUCH

Zajemetim o sportovné ladéné cestovni vozy nabizi Ford nékolik typi
s doplitkovym oznacenim ST. Patfi k nim i Focus ST, z jehoz nejnovéjsi
generace jsme testovali verzi se vznétovym motorem.

OTAKAR GREGORA
Foto: autor a archiv

ocus ST doplfiuje nejnovéjsi za-

kladni typovou fadu, podrobngé

pfedstavenou v AR 11/14. Na

Ceském trhu se nabizi ve dvou ka-

rosarskych verzich — kromé péti-
dvefového kombi i jako ndmi testovany
dvouprostorovy sedan (hatchback). Od
zékladniho typu se na prvni pohled lisi né-
kolika prvky designu, predevSim pridé,
zvyrazilujicimi jeho dynamicky vzhled. Vét-
§i vostinova maska chladiée i vstupni otvo-
ry v integrovaném narazniku umoZfiuji
zvySit pfivod chladiciho vzduchu do moto-
rového prostoru a k prednim brzddm.
Drobnych zmén doznaly i dalSi ¢asti karo-
serie, zejména v oblasti dolni ¢asti bokl
dvefi, resp. prahi. Se sportovnim charak-
terem vozu ladi i design 18" kol s nizkopro-
filovymi pneumatikami, Cervené lakované
tfmeny brzd a snizené nastaveni podvozku.
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Diky dobrému vyuZiti obestavéného pro-
storu je v interiéru karoserie sice dost mis-
ta pro pét osob, ale tvarovani zadnich
sedadel a jejich vybaveni (napf. absence
treti opérky hlavy) napovidd, Ze poZadavek
piného pohodli prakticky redukuje tento
typ na EtyFmistny, coz jsme si ovéfili mére-
nim vnitfnich rozmérd. V prostoru pred-
nich sedadel je Sitka ve vySi loktd/ramen
1460/1420 mm a vySka stropu nad svisle
sefiditelnym sedakem fidice 920 az
1010 mm, v obdobnych mistech zadnich

0d zakladnich
typt fady Focus
se sportovné
ladény ST liSi
vzhledem pfidé

s vostinovou
maskou chladice,
tvarem narazniku,
vyraznéjSimi
prolisy v dolni
¢asti bokd, 18“
koly a dalSimi
detaily

sedadel 1460/1350 mm, resp. 920 mm.
Zadni cestujici maji dostatek mista i pro
nohy, zejména nejsou-li predni sedadla
posunuta zcela vzad. V celém rozsahu na-
staveni je mezi jejich opéradly a zadnimi
sedaky mezera 110 az 370 mm. Celkovym
rozmérlim vozu je pfiméfeny objem zava-
zadlového prostoru, vymezeného vzadu
asi 150 mm vysokym prahem. V zéklad-
nim uspofadani je v roviné podlahy dlouhy
820 mm, z nejvétsi Sirky 1130 mm v zadni
Casti zizeny mezi podbéhy na 1030 mm
a pod vyklopnym krytem vysoky 520 mm.
Sklopenim zadnich opéradel na sedaky
se jeho délka zvétsi na nejméné 1460 mm,
prodlouzena lozna plocha vSak neni zcela
rovna.

Na rozdil od zakladnich typG se Focus ST
nabizi jen v jediné trovni vybavy. Z bohaté
palety jejich hlavnich standardnich prvk
jmenujme alespori ddlkové ovladané cent-
ralni zamykani, elektrické ovladani oken
a vyhfivanych sklopnych zpétnych zrcétek,
spousténi motoru tlacitkem, dvouzénovou
automatickou klimatizaci, Sest airbagli
véetné okennich pro obé fady sedadel,
sportovni sedadla Recaro (pfedni vyhfiva-
nd), Uchyty Isofix na zadnich sedadlech,
palubni poditac se 4,2“ displejem, kiiZi po-
tazeny multifunk&ni volant, vyhfivané ¢elni
sklo a trysky ostfikovadi, audiosoustavu
se Sesti reproduktory, atd. Z neméné bo-
haté nabidky vybavy na pfani, zCasti
ve specifickych sadach, mél testovany
viiz napfiklad informagni a navigacni sys-
tém s hlasovym ovlddanim a 8“ dotyko-



Pohodina, anatomicky tvarovana predni
sedadla Recaro s vysokymi opéradly
podepiraji télo ve velké plose a vyraznymi
boénimi polstafi jej spolehlivé stabilizuji
v pfiéném sméru
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Dobie tvarovany zavazadlovy prostor bez
nevyuZitelnych koutii Ize znacné zvétsit
sklopenim opéradel zadnich sedadel

vym barevnym displejem, bi-xenonové
svétlomety se samoCinnym natacenim
a ostfikovadi, vyhfivany volant, tempomat
s nastavitelnym omezovacem rychlosti,
parkovaci ¢idla nebo zadni parkovaci
kameru se zobrazenim na displeji. VSech-
ny detaily ergonomicky dobfe feSeného
interiéru jsou peclivé dilensky zpracované
z vesmés kvalitnich materidl( v kombinaci
textilu, lenéenych plastii a kiiZe.

Za image i vlastnosti sportovniho charak-
teru vdéci Focus ST predevSim pohanéci
soustavé a podvozku. Jejich konstrukce
vychdzi ze zakladni typové fady, ale fadou
zmén a lprav se zlepSily dynamické i jizdni
vlastnosti. Z portfolia motorl byly pro
Focus ST vybrany dva - zazehovy 2.0 Eco-
Boost/184 kW avznétovy 2.0 CDTi/136 kW,
ktery jsme vyzkouSeli v testovaném voze.
Moderni pfepliiovany &tyivélec se Ctyfven-
tilovym rozvodem a pfimym vysokotlakym
vstiikovanim se v riiznych vykonovych

Ovladaci prvky palubniho poéitace, tempomatu a audiosoustavy se nachazeji na dvousmérné sefiditelném
volantu. Vybava pfistrojové desky je pfehledné rozdélena pied volant, na stfedovy panel a na konzolu mezi

sedadly

Vnéjsi mista
zadniho sedadla
jsou naznakové
anatomicky
tvarovana.
Prostfedni misto pro
tetiho cestujiciho
nema opérku hlavy

verzich opakované osvédcil v jinych vo-
zech znaCky. Jeho druhd nejvykonnéjsi
verze pro ST vyhovuje kompromisnimu
poZadavku dostateného temperamentu
a soucasné hospodarného provozu a za-
chovava si vlastnosti, k nimz dospél sou-
stavnym vyvojem — vedle dobrych vykono-
vych parametr(i i kultivovany béh takika
bez vibraci a snizenou hladinou hluku pro-
nikajiciho do interiéru. S charakteristikou

Interiér je dobfe pfistupny bocnimi dveimi,
otevirajicimi se o témér 70°, a vyklopnou
zadni sténou, jez saha k prahu zavazadlové-
ho prostoru 730 mm nad zemi. Po otevieni
je jeji dolni okraj ve vy$i 1910 mm

motoru je dobfe sladéna Sestistupiiovéa
prevodovka, jejiz dva nejvySSi stupné maji
funkci vestavénych tspornych rychlobéh(i
(otatkdm 5000 min' odpovidaji teoretické
nejvétsi rychlosti 230/274 km/h).
Bezpecné vyuziti vykonu motoru a jim da-
ného temperamentu vozu umoziuje pod-
vozek zaru€ujici znamenité jizdni viastnos-
ti, diky nimZ se Focus ST lehce vypoféada
i s kritickymi situacemi. Vyznamné se na
tom podili nejen geometrie ndprav a cha-
rakteristika ponékud tvrdSiho odpruzeni,
ale i zvétSené kotouce prednich brzd a ve-
smés elektronicky fizené systémy zvySujici
aktivni bezpe¢nost a napomahajici fidiCi
v ovlddani vozu. Kromé ABS k nim patfi
protiprokluzova soustava, brzdovy asis-
tent a stabilizani program. Za pfiplatek
ma Focus ST sadu Assist 3, zahrnujici
fadu dalSich bezpecnostnich  funkci,
razu Active City Stop pfi rychlostech do
50 km/h. Uplatni se zejména v hustSim
méstském provozu — sniZi-li vpfedu jedou-
ci vozidlo nahle rychlost, samoginné akti-
vuje brzdy. Tento systém také hlida slepy
thel vnéjSich zpétnych zrcétek, varuje pfed
nedmysinym opu$ténim jizdniho pruhu,
rovnéz tak pred projizdgjicimi vozidly pfi
couvani, samocinné navraci vozidlo do pd-
vodniho pruhu, rozpozndva dopravni znac-
ky omezujici rychlost, samoginné pfepind
délkova svétla, atd.

Provozni i jizdni vlastnosti vozu jsme
ovérovali obvyklymi zkouSkami v béZném
provozu. VSechny discipliny absolvoval
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NAS TEST FORD FOCUS ST 2.0 TDCi

VYSLEDKY MERENI
NEJVETS RYCHLOST ()

naV. 214
na jednotlivé stupné pfi 5000 min" INAV— 48/865/135/192

ZRYCHLENI (s) s postupnym fazenim pii 5000 min-!

0az 60 km/h..... 0az120 km/h
0 az 80 km/h..... 0 az 140 km/h

0az 100 km/h 0 az 160 km/h

Zrychleni na jednotlivé stupné bez fazeni

50 a7 90 km/h AV 4,9/6,8/10,2
PRUMERNA PROVOZNi SPOTREBA (I/100 km)

na trati 132,8 km se 40% podilem dalnice pfi dodrZovani

povolenych rychlosti, @ 94,6 km/h 5,2
za cely test véetné dynamickych méreni 5,8
RYCHLOMER (rychlost)

skute¢na (km/h) 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0
uddvana (km/n) 56,4 762 962 1160 1359 1556
chyba (%) +64 +50 +40 +34 +30 +28

Pocita¢ kilometril chyba (%) + 1,1

TECHNICKE UDAJE

MOTOR

Typ 2.0 Duratorqg TDCi; kapalinou chlazeny fadovy vznétovy Ctyivalec
uloZeny napfic pred predni napravou; 1997cmé (¢ 85 x 88 mm), 16:1;
136 kW/3500 min', 400 N.m/2000 — 2750 min''; blok motoru litinovy,
hlava valc z hlinikoveé slitiny; DOHC, vackové hridele pohanéné
ozubenym femenem a fetézem, v kazdém valci dva saci a dva vyfukové
ventily oviadané vahadly; pfimé vstfikovani paliva vysokotlakou
soustavou common rail; pfepliiovani turbodmychadlem s variabilni
geometrii lopatek turbiny a chladi¢em stlacovaného vzduchu; oxidacni
katalyzator vyfuku, filtr pevnych ¢éstic; chlazeni se dvéma elektrickymi
vétraky; akumulator 12 V — 80 A.h.

PREVODNE USTROJi

Pohon prednich kol; jednokotoucova sucha spojka; piné synchronizovana
trihfidelova Sestistupriova prevodovka (3,58 — 1,95 — 1,24 — 0,87 —
0,94 — 0,79 — Z 1,42); staly prevod 3,58 (1 az IV), 2,77 (V, VI a 2).

PODVOZEK

Bezramova konstrukce s pomocnymi ramy vpredu i vzadu; predni
naprava s dolnimi pricnymi trojdhelnikovymi rameny a vzpérami
McPherson; zadni naprava Control Blade s trojicemi priénych ramen

a jednoduchymi podélnymi rameny; odpruzeni vinutymi pruzinami

s teleskopickymi tlumici (vzadu vné pruZin); vpfedu i vzadu pficné zkrutné
stabilizatory; provozni brzdy kapalinové s podtlakovym posilovatem, ABS
a brzdovym asistentem, na vSech kolech kotoucové (vpredu s vnitfnim
chlazenim) g 320/271 mm; parkovaci brzda mechanickd na zadni kola;
hrebenové fizeni s elektrickym posilovacem proménné dcinnosti, volant
@ 370 mm, 1,75 otaCky mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny

s rafky 8.5 J x 18; pneumatiky GoodYear Eagle F1 235/40 R 18;
nouzoveé ocelové nahradni kolo s pneumatikou T125/90 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2650 mm, rozchod kol vpfedu/vzadu 1560/1550 mm;
d/8/v 4360/1830/1490 mm; svétld vySka 135 mm; provozni/povolena
celkova hmotnost 1463/2025 kg; objem zavazadlového prostoru
315/1150 I; objem palivové nadrze 53 I.

PROVOZNi VLASTNOSTI (iidaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 217 km/h; zrychleni z 0 na 100 km/h za 8,1 s;
spotfeba paliva EU 5,0/3,8/4,2 /100 km; CO, 110 g/km; vnéjsi
obrysovy primér zataceni 12,4 m.
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naprosto bezpec€né a diky asistenénim sys-
témim se znacné potlatenymi projevy
vozil s pfednim pohonem; zejména nedo-
taCivosti, takrka neutralizované stabilizaCni
soustavou, jez pfimérené pribrzduje vnitini

ani vyrazné nenaklani a pfi rychle opakova-
nych zménéch sméru (slalom) se nerozky-
ve. Také smérové je stabilni a diky dobré
aerodynamice i malo citlivy na boéni vitr.
K pocitu bezpeénosti prispiva velmi dcinnd
a nesldbnouci brzdova soustava. Sportov-
nimu charakteru odpovida i dosti strmy
pfevod presného fizeni s dobfe nastavenou
proménnou dcinnosti posilovace. Na velmi
dobrych jizdnich vlastnostech se podili
i ponékud tvrdSi charakteristika odpruzeni
a tlumeni (nelze opomenout ani podil niz-
koprofilovych pneumatik), aniz by soucas-
né pfili§ snizovala jizdni komfort. Soucasti

Vznétovy motor
pouzity ve Focusu
ST potési nejen
svymi dynamicky-
mi schopnostmi,
ale téz hospodar-
nosti provozu (na
snimku po
demontazi
tlumiciho krytu)

Mezi alternativnimi
motory pro Focus
ST je jediny diesel,
osvédéeny
prepliiovany
étyivalec 2.0 TDCGi
se Gtyfventilovym
rozvodem a pfimym
vstfikovanim paliva

jizdnich zkouSek bylo i obvyklé méFeni dy-
namickych vlastnosti a spotfeby paliva, je-
hoZ vysledky se lisi od (daji vyrobce jen
v obvyklych mezich vlivem provoznich pod-
minek, stavu vozovky a chyb méfeni.

Ford Focus ST se vznétovym motorem je
dostatecné temperamentni, souc¢asné vSak
i pfi svizné jizdé hospodarny. | kdyz to neni
Gistokrevny sportovni vilz, rozhodné svymi
vlastnostmi, a to i uZitnymi, uspokoji za-
jemce o rodinny automobil nizs8i stfedni
tfidy, vyCnivajici nad jeji standard zejména
temperamentem, a soucasné je i velmi bez-
pecny, pohodiny a také opticky pfitazlivy.
VEtSinou svych vlastnosti se vyrovna pfi-
mym konkurentim, z nichz mnohé lecéim
prekond. Tomu, co nabizi, je pfimérend
i jeho cena. Testovany viiz se zakladni vy-
bavou stoji 718 990 K&, v testované verzi
s mimoradnou vybavou 886 390 KC. B
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KDO JINY NEZ VY?
KDY JINDY NEZ TED.

Novy Caddy.
S jarnim zvyhodnénim az 105 000 Kc.

Kdo jiny nez vy potiebuje spolehlivého partaka pro podnikani i volny ¢as? UZitkové vozy Volkswagen
jsou kazdy den po celém svété testovany tim nejspolehlivéjsim zplsobem - tvrdou praci. Kromé
tisict spokojenych fidic garantuje spolehlivost i zaruka na 200 000 km, nebo 4 roky.

A diky jedine¢nému jarnimu zvyhodnéni je tato volba jednodussi nez kdy predtim!

Volkswagen
Financial Services UZitkowvé
Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. VOZY

Kombinovana spotieba a emise CO, modeld Caddy a Caddy Maxi (skfinovy a kombi): 4,0-6,2 1/100 km, 106-146 g/km.
Akce plati do 30. 6. 2016. V pfipadé vycerpani kvot mlze byt akce pred¢asné ukoncena. Zvyhodnéni je uvedeno véetné DPH.



TECHNIKA ~ AUDI QUATTRO ULTRA

USTALE V POROTOVOST!

Pohon vSech kol quattro existuje v riznych konstrukénich variantach a tato technicka rozmanitost
byla nyni rozSifena o verzi s ,technologii ultra“.

PAVEL OLIVIK
Foto: Audi

ovy pohon vSech kol quattro
ultra je navrzen pro vozy
s motorem uloZenym vpredu
podéIné a své prvni uplatnéni
naléza v nové generaci mode-
lové fady A4 allroad quattro v kombinaci
s rovnéZ novym zazehovym Ctyfvéalcem
2.0 TFSI ultra. Vyrobce slibuje snizeni
spotfeby paliva v béZném provozu a zaro-
vefi zachovani Girovné trakce a jizdni dyna-
miky systému s trvalym rozdélovanim
hnaci sily mezi vSechna kola. Hlavnim tri-
kem je odpojovani pohonu zadni népravy
s inteligentnim fizenim, které je schopné
predvidat zmény provoznich podminek.
KliGovymi komponenty nového pohonu
vSech kol quattro ultra jsou dvé spojky, jeZ
odpojuji zadni napravu pfi bézné jizdé
S nizkym zatizenim bez rizika prokluzu.
Tim se zvySuje hospodérnost jizdy, proto-
Ze viiz je pohanén pouze prednimi koly.
Na vystupu z pfevodovky je umisténa pred-
ni vicelamelova spojka, odpojujici spojovaci
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hridel. Vicelamelovou spojku, jez je v za-
vislosti na verzi tvofena péti nebo sedmi
péry lamel v olejové lazni, ovlada elektro-
motor prostiednictvim vfetenové prevo-
dovky. Regulaci tlaku plsobiciho na lame-
ly dochdzi k plynulé zméné rozdélovani
toCivého momentu mezi ndpravy. Soucas-
né s predni vicelamelovou spojkou se pfi
odpojeni pohonu zadnich kol otvird také
zubova spojka v zadni rozvodovce, kterd je
vloZzena mezi dvé Gasti hfidele k pravému
zadnimu kolu a eliminuje ztraty v zadni
¢asti hnaciho fetézce. Zubova spojka je

Novy pohon vSech
kol quattro ultra je
navrzen zatim pro
verze typové fady
A4 se stejnym
pfidomkem

Usporadani pohonu vSech kol quattro
ultra je shodné se standardnim

rozpojovana elektromechanicky a spinana
prostrednictvim predpjatych pruzin.
Pripojeni pohonu vSech kol je otdzkou
Zlomku sekundy, béhem néhoz uvede
predni vicelamelova spojka neotéacejici se
komponenty do patficnych otacek. K uza-
vieni zubové spojky dojde uvolnénim po-
jistky elektromagneticky ovladanym kovo-
vym Cepem v okamZiku, kdy se spojovaci
hfidel, a tak i skfifl diferencialu, otaci po-
tfebnymi otackami. PouZiti predpjatych
pruzin umoziuje velmi rychlé uzavieni
zubové spojky.

Novy pohon vSech kol quattro ultra je
navzdory dvéma spojkdm o téméF Ctyfi
kilogramy leh¢i neZ dosavadni systém se
samosvornym mezindpravovym diferenci-
dlem, jehoZ planetové soukoli rozdéluje
hnaci silu mezi pfedni a zadni néapravu
v poméru 40:60 % a toto zakladni rozdéle-
ni mlZe v zdvislosti na provoznich pod-
minkdch pohotové ménit v rozsahu od
15:85 % do 70:30 %. Tento zndmy systém
pohonu v8ech kol quattro se v novém Audi
A4 allroad quattro dodavd ve spojeni
s motory TDI.

quattrem. Rozdil je v mezinapravovém

a zadnim diferencialu



Zadni diferencial. Nahoie je oteviena elektronicky ovladana volnobézka, dole je

v uzavieném stavu

Jak jiz bylo uvedeno vy3e, cilem vyvoje
nového pohonu vSech kol quattro ultra
byla nejen realizace funkce odpojovani po-
honu zadni napravy, ale zejména zachova-
ni vSech prednosti pohonu vsech kol s tr-
valym pfenosem toCivého momentu na
vSechna kola, tedy predevSim okamzité
reakce na zmény provoznich podminek
bez jakékoli prodlevy.

Spinéni tohoto poZadavku umoznilo sito-
vé propojeni systému elektronického fize-
ni pohonu vSech kol quattro ultra s fidici-
mi jednotkami mnoha dalSich soustav
a rozsdhlym souborem senzort pro pri-
béZné sledovéani a vyhodnocovani jizdni
dynamiky, stavu vozovky a poZadavki fi-
dice. V taktu deseti milisekund jsou tak
zaznamenavana a zpracovavana nejriz-
néjSi data, mezi néZ patfi napfiklad Ghel
natoceni volantu, pfiéné a podélné zrych-
leni nebo togivy moment motoru.

Pohon vSech kol quattro ultra pracuje
s dvoustupfiovou strategii pfipojovani zad-
ni népravy, k némuZ miiZe dochazet predvi-
davé, tedy s predstihem, nebo v reakci na

nastalou situaci. V prvnim pfipadé se vyuzi-
vaji (idaje ostatnich systémd, na jejichZ za-
kladé jsou s predstinem zhruba 0,5 sekun-
dy vypocitavany pravdépodobné jizdni
stavy. Napfiklad pfi rychlém priijezdu zatac-
kou je definovana hranice pfilnavosti kola,
po jejimz dosazeni se pfipoji pohon vSech
kol. Predvidavy reZim zohlediiuje pfede-
v8im styl fizeni, stav systému ESC, nastave-
ny rezim systému Audi drive select a pfi-
padné pfipojeni pfivésu. Mnohem méné
¢asto je pohon vSech kol pfipojovan v reak-
¢i na nahlou zménu jizdnich podminek, kte-
rou nelze predvidat, napfiklad pfi pfechodu
ze suchého asfaltu na zledovatély povrch.

Vzhledem k propojenosti pohonu vech
kol quattro ultra s volicem jizdnich rezimd
Audi drive select miZe fidi¢ ovlivnit nasta-
veni systému pohonu vSech kol. Rezim
auto zaji$tuje nejlepSi moznou trakci a vy-
vazené jizdni vlastnosti, zatimco v rezimu
dynamic je zadni naprava pfipojovana dri-
ve a prenasi vétsi toCivy moment v zajmu
vy8S8i Grovné jizdni dynamiky. V reZimu
offroad se Audi A4 allroad quattro pohy-

Ultra je Gtvrtym
typem pohonu
v§ech kol quattro,
nabizenym ve
vozech Audi

Mezinapravova elektronicky ovladana lamelova spojka. Nahofe v rozepnutém
stavu (pouze pohon prednich kol), dole v sepnutém (pohon v§ech kol)

buje suverénné i po nezpevnénych ces-
tach diky nepfetrzitému pfenosu hnaci sily
na vSechna kola.

Podle (idajli vyrobce zaznamenali vyvojafi
Audi ve zkuSebnim provozu na vefejnych
komunikacich v okoli Ingolstadtu priimér-
né snizeni spotfeby paliva 0 0,3 1/100 km
v porovndni s konvencnim quattrem.
V/ zimé je tfeba pocCitat s menSim rozdilem,
protoZe vzhledem k hor§im provoznim
podminkam bude pohon vSech kol aktivni
Castéji nez v 1été. Obecné je pohon vSech
kol zapotiebi pfedevSim v nizkych a stred-
nich rychlostech, zejména pfi akceleraci,
zatimco jizda po dalnici ustélenou rych-
losti predstavuje provozni podminky,
v nichZ se maximalné uplatni potencidl
systému quattro ultra pro hospoddrny
provoz. Viz vSak miiZe jet s pohonem
pouze piednich kol i na zasnézené silnici,
napfiklad na pfimém dseku pfi konstantni
rychlosti. Na druhé strané pfi dynamické
jizdé zatdCkami na suchém asfaltu bude
v zéjmu maximalni jizdni dynamiky pfena-
Sena hnaci sila na vSechna Ctyfi kola. Il
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TECHNIKA  OPEL 1.6 TDCI BITURBO

MALA MAXIMUM

Novy vznétovy ¢tyrvalec Opel 1.6 CDTI BiTurbo startuje svoji cestu

pod kapotou Astry (K).

JIRI DUCHON, Dudenhofen (D)
Foto: Opel AG

pel jako evropska soucdst
General Motors v poslednich
letech vlastni vznétové motory
od zékladu nevyvijel, ale spolé-
hal se na osvédcené produkty
partner(i a dodavateld. Dfive vSak diesely
Opel mély znamenitou poveést, vzpomerime
spolehlivé &tyfvalce 17 DR z konce osmde-
satych let, anebo prestizni prototyp Opel
Diesel Rekordwagen GT z roku 1972. Nyni
pfichazi dalSi milnik v podobé dvojici tur-
bodmychadel pfeplfiovaného vznétového
Ctyfvalce 1.6 CDTI BiTurbo. Vychazi z jed-
notky 1.6 CDTI (viz AR 4/'15), které se ob-
jevila jiz v MPV Opel Zafira Tourer (viz AR
10/'12) a po dlouhych letech se stala zcela
novou konstrukci vznétového motoru. Kro-
mé toho je to poprvé v déjinach Opelu, kdy
md vznétovy motor celohlinikovou stavbu.
Vyvoj probihal predevsim v turinském stre-
disku Torino Powertrain Center, zaloZzeném
v roce 2005 a sidlicim v aredlu univerzity
Politecnico di Torino, s niZ zaroven toto
stiedisko (izce spolupracuje.
Novy motor 1.6 CDTI BiTurbo (DTR) tedy
disponuje shodnym stejnym objemem
1598cm?, vrtdnim 79,7 mm i zdvihem
80,1mm, jako verze s jednim turbodmy-
chadlem. Kompaktni agregat ma ctyfventi-

a ozubenymi koly. Je dlouhy 495,4 mm,
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585 mm Siroky a 684 mm vysoky. PFi stup-
ni komprese 16,0:1 dosahuje vykonu
118 kW (160 k) pfi 4000 min" a tocivého
momentu vrcholiciho hodnotou 350 N.m
v Sirokém pasmu 1500 aZ 2250 min™. To
jsou mimochodem podobné parametry,
kterych jeSté pred deseti lety dosahovaly
motory s objemem kolem 2,2 |. Od vycho-

ziho 1.6 CDTI se BiTurbo samoziejmé lisi

pfedevSim dvoustupiiovym prepliovanim.
Obé turbodmychadla jsou sesazena v jedi-
ném, lehkém a kompaktnim celku se spo-
leGnym sanim, vyvodem vyfukovych plyni
a vystupem stla¢eného vzduchu. Jednotka
sestavd z vysokotlakého maléhoturbodmy-
chadla s proménnou geometrii rozvadécich
lopatek a nizkotlakého velkého turbo-
dmychadla s pevnymi lopatkami. Jejich
cinek se méni a prekryvé v zdvislosti na

Nizholiaké
Vsly turbodmychadio
nasava
vzduchu

Systém piepliiovani
s dvojici nestejné
velkych turbo-
dmychadel tvori

kompaktni celek

Vysokotiake
turbodmychadio

pokynech Fidici jednotky, kterd reaguje na
aktudlni provozni podminky. Vysokotlaky
segment pfispiva k rychlému dosazeni to-
¢ivého momentu v nizkych a stfednich
otaCkach, ten nizkotlaky pak k vykonu
v otackach vysSich. Jejich celkové sladéni
mad dle vyrobce pfinést bleskové reakce na
seSldpnuti plynového pedalu a ,pruznost
a vykony obvyklé u motorli s objemem
2,0 1“. Novy motor 1.6 CDTI BiTurbo jsme
zkouSeli jiz pocatkem ledna v okoli testova-
ciho aredlu Opelu v némeckém Dudenhofe-
nu, vestavény byl v tehdy jeSté maskova-
nych prototypech kombi Astra Sports
Tourer. Jiz prvni zkuSenosti skutecné na-
znaGily mimofadné pohotové odezvy na
pokyny fidice a zcela plynuly pribéh todi-
vého momentu v celém spektru vyuZitel-
nych otacek.

VstrikovaCe pfimého vstfikovani common
rail s osmiotvorovymi tryskami pracuji
s tlaky az 200 MPa a uskute¢ni az 10 dil¢ich
vstfikli v rdmci jednoho pracovniho cyklu.
Tim se optimalizuje spalovaci proces, jehoZ
vysledkem je snizena drover emisi sledo-
vanych prvkii ve vyfukovych plynech. Mo-
tor je osazen olejovym &erpadlem s varia-
bilnim  ucinkem a tryskami chladicimi
olejem dna pistd. Spolu s vypinatelnym
vodnim &erpadlem se podili na sniZeni tfe-
cich ztrat, rychlejSim zahfivani na provozni
teplotu a redukci spotfeby paliva.

0 spolehlivé pinéni emisni normy EU6 se
stara pridavny Katalyzdtor LNT (Lean NO,
Trap) pro redukci oxid{ dusiku ve vyfuko-
vych plynech, instalovany pred filtrem pev-
nych ¢éstic DPF a snizujici hmotnost i vy-
robni naklady. Novy blok motoru z hlinikové
slitiny se zalisovanymi litinovymi viozkami
je lehéi a tuzsi, spolu s pozménénym tvaro-
vanim spalovacich prostorli  pfispiva
k omezeni trovné hluku a vibraci.

Prvnim typem, v némzZ se novy 1.6 CDTI
BiTurbo objevil, se stal Opel Astra K (viz
AR 11/15), ovénceny letos v posledni led-
novy den titulem Viz roku COTY (viz AR
4/16). Zakladni pétidvefovy hatchback
s nim dle vyrobce zrychli z 0 na 100 km/h
za 8,6 s, dosahne nejvySSi rychlosti
220 km/h a v kombinovaném evropském
cyklu vykdZe spotiebu 4,1 1/100 km, coZ
odpovida emisim 108 gramd CO, na kilo-
metr jizdy. H
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130!years of innovation

Nova trida E
Masterpiece of Intelligence

Servis na 6 let nebo 125 000 km zdarma
www.mercedes-benz.cz

Mercedes-Benz
The best or nothing.

Mercedes-Benz E 220 d, kombinovana spotreba 3,9-4,3 1/100 km, kombinované emise CO, 102-112 g/km. Hodnoty emisi CO, byly naméreny
a jsou uvadény v souladu se smérnici 1999/94/ES. Produkt Integrovany servisni paket (ISP) neni zakaznik povinen odebrat. Udaje se nevztahuiji
na konkrétni vozidlo a nejsou soucéasti nabidky, slouZi pouze pro porovnani s jednotlivymi typy vozidel. Foto je pouze ilustrativni.

Dovozce: Mercedes-Benz Ceské republika s.r.o., Daimlerova 2296/2, 149 45 Praha 4 - Chodov



TECHNIKA

SUBARU SNOW DRIVE 2016

IXANA MR

Kluzké zasnézené traté jsou idealnim prostredim pro
testy rtiznych systémti pohonu vSech kol. Subaru vzalo
do Norska vSechny své vozy vybavené systémem

Symmetrical AWD...

PETR HANKE, GEILO (N)
Foto: Subaru

ubaru od roku 1972 vyrobilo jiz

15 miliond vozli vybavenych

pohonem v3ech kol. V lofiském

roce automobilka ozndmila pro-

dukci stejného poctu plochych
motor( boxer, které vyrabi od roku 1965.
Tim je zfejmé, Ze naprostd vétSina vozli
Subaru je jiz dlouhd desetileti vybavena
pohonem v8ech kol. Na zasnéZzeném nor-
ském letisti Dagali jsme méli mozZnost vy-
zkouset v praxi funkci rdznych systémi
pohonu Symmetrical AWD, jeZ jsou do-
stupné v Evropé.
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ViSechny vozy Subaru vybavené pohonem
vSech kol maji spole¢nou zékladni koncep-
ci, jejiz technické provedeni se ale liSi v za-
vislosti na konkrétnim typu a pouzité pre-
vodovce. Jde o spojeni podéIné ulozeného
plochého motoru typu boxer s pfevodov-
kou a symetricky uspofadanym systémem
distribuce tocivého momentu ke kol(im.
Tato symetrinost spoCiva hlavné ve stej-
nych délkach poloos na kazdé néprave,
coZ minimalizuje pnuti v celém systému.
Na konci pfevodovky mé systém Symmet-
rical AWD rozvodovku (rdiznd konstrukéni
feSeni), z niz pokracuje hnaci sila kloubo-
vym hfidelem k zadni ndpravé a druhym
hridelem, umisténym pod prevodovkou

Symetrické
uspoiadani pohonu
vSech kol je pro
Subaru typickeé.
Jednotlivé systémy
pouzivané znaékou
Subaru se ale
funkéné lisi

Na jizdach Subaru
Snow Drive 2016
byly k dispozici
v§echny nabizené
typy znacky
Subaru, tedy

s vyjimkou kupé
BRZ se zadnim
pohonem...

(tedy symetricky k ose vozu), k pfednimu
diferencidlu, situovanému mezi motorem
a spojkou nebo hydrodynamickym méni-
¢em. PouZité feSeni ma silné stranky v op-
timalnim vyvazeni hnaciho retézce v podél-
né ose vozu, vhodném rozloZeni hmotnosti
Ze tato koncepce realné funguije, to se jiz
mnoho let projevuje v riiznych modelech
znacky Subaru, a to véetné zévodnich spe-
ciald, jejichZ aktudlnim pokraGovatelem je
ve standardni produkci sedan WRX STI.
Tento vilz ma v soucasnosti nejpropraco-
vangjSi systém pohonu vSech kol své
znacky; je navrzeny nejen pro zajisténi ma-
ximalni trakce, ale také pro posileni dyna-
mickych schopnosti. A pravé ty se nejlépe
projevuji v praxi. Na pfipravené draze po-
kryté ujezdénym snéhem mame k dispozi-
ci automobily osazené pneumatikami No-
kian Hakkapeliitta R2 s hroty. WRX STl je
vybaveno trojici samosvornych diferencia-
10. Vpfedu pouzivéa diferencial se Sikmym
ozubenim, vzadu typu Torsen. Mezinapra-
vovy diferencial je planetovy a doplnény
elektromagneticky ovladanou spojkou, re-
gulujici jeho svornost. Rozdgluje toCivy
moment mezi ndpravy v poméru 41:59
a Subaru jej oznacuje DCCD (Driver’s Con-
trol Centre Differential). Spojku fidi elekt-
ronika, kterd nabizi bud tfi automatické
reZimy (Auto-, Auto a Auto+), nebo manu-
alni nastaveni svornosti v Sesti krocich.
Znaménka plus a minus vyjadfuji intenzitu
svornosti, kterd se pohybuje od nuly do sta
procent a fidic ji méni po krocich o velikos-
ti 20 procent.

A rlizna nastaveni mezindpravového dife-
rencilu jsou opravdu znat. Na daném po-
vrchu je jednoznacné nejucinnéjSi maxi-
maélni uzavieni diferencidlu (manualni
poloha, maximum +), v némz se hnaci sila
rozdéluje mezi napravy v poméru 50:50.
Pohon vech kol tak G¢inné pfenasi maxi-
mum sily na kola a automobil je pfipraven
projizdét zatacky smykem vSech Gtyf kol
a ve vyjezdech mifit pfesné tam, kam uka-



zuji jeho predni kola. Pfi jizdé na stejné
trati, ale s otevienym diferencidlem se
chovani WRX STI zméni. Automobil
ochotnéji ndsleduje pohyby volantu v na-
jezdech do zatacek a po pfidani plynu ma
zadni ¢ast vétsi tendence k vyboceni. Ten-
to charakter jizdy je zabavnéjsi, nicméné je
zfejmé, Ze zadni kola v tomto nastaveni
a na tomto povrchu nejsou schopna pfe-
naset tolik to¢ivého momentu. Rovnomér-
néjsi rozdéleni hnaci sily mezi predni
a zadni ndpravu je v danych podminkéach
efektivnéjsi. Kompromisem mezi obéma
uvedenymi extrémy je nastaveni v nékte-
rém z rezimt Auto, jeZ do své ¢innosti bere
v livahu napfiklad i staCivost kolem svislé
osy. ZjednoduSené feceno v ném WRX STI
najizdi do zatacky s otevienym centralnim
diferencidlem DCCD a postupné jej pfi ak-
celeraci zavird (viz graf). Systém pracuje
v sou¢innosti s aktudlnimi jizdnimi pod-
minkami a ke své ¢innosti vyuziva i infor-
mace Cidel stabilizatniho systému (fungu-
je samoziejmé i v situacich, kdy je systém
VDC vypnuty).

Na systémy pohonu vSech kol u béznych
voz(i se nekladou tak vysoké naroky, jako
v pfipadé sportovniho typu WRX STI.
Subaru proto pro své ostatni modely pou-
Zivé jednodussi verze pohonu Symmetri-
cal AWD. V Evropé nabizené automobily,
jez jsou vybavené bezestupfiovymi prevo-
dovkami CVT (Levorg, Outback, XV a Fo-
rester), maji pohon vSech kol feSeny po-
moci elektronicky ovlddané vicelamelové
spojky, kterd reguluje mnoZzstvi toCivého

momentu putujiciho ke koldm zadni na-
pravy. Po mechanické strance tedy jde
o pfipojitelny pohon vSech kol, nicméné
funkEné se chovd jako trvaly pohon 4x4.
Napfiklad v typu Outback i Levorg posila
spojka k zadnim kolim vZdy miniméiné 10
procent hnaci sily. Spojka se odpojuje
pouze v pfipadé intenzivniho brzdéni pfi
aktivaci systému ABS. Pomér rozdéleni
toCivého momentu se méni v zavislosti na
jizdnich podminkach, a to az do lplného
sepnuti spojky, kdy dochazi k rozdélovani
toCivého momentu v poméru 50:50 mezi
obé napravy. Tento stav se ¢asto v propa-
gacnich materidlech popisuje tak, Ze auto-
mobil je schopen prenést az 100 procent
hnaci sily bud pouze pfednimi, nebo na-
opak zadnimi koly (v pfipadé, Ze opatnd
naprava je na dokonale kluzkém povrchu),
realita je vSak stdle stejnd — pIné uzavieni
a rozdéleni tocivého momentu v poméru
50:50.

Za volantem kombi Levorg na stejné draze
jako pfedtim s WRX STI bylo zfejmé, Ze
dany systém pohonu vSech kol nabizi hlav-
né ucinnost pfi akceleraci pfimym smé-
vice spoléhd na stabilizaCni systém, ktery
nelze vypnout, ale je mozné jej pouze pre-
pnout do sportovniho rezimu. Pfi jizdé je
znét, jak automobil méni rozdéleni hnaci
sily, ale vZdy je jasné citit, Ze systém hleda
optimalni pfilnavost a zejména bezpecCnost
a stabilitu.

Podobné plsobily pfi Fizeni také ostatni
typy s danym druhem pohonu vSech kol.

Subaru WRX STI
patfi k tém
automobiltim,

u nichz je vyuzivani
schopnosti

pohonu vSech kol
neobycejnym
potéSenim

Pohon vsech kol
typu WRX STI

ma automaticky
a manualni rezim
(ovladaé vlevo),
ktery reguluje
(podle mapy
uprostied) éinnost
mezinapravového
diferencialu DCCD
(vpravo)
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Ty jsme zkouSeli na naro¢né terénni trati,
kde mély pod koly kombinaci bahna a roz-
moklého snéhu. V téchto podminkach
bylo zfejmé, Ze funkéné jde skutecné o tr-
valé systémy 4x4, které necekaji aZ na pro-
kluz prednich kol, ale zadni kola poméhaji
s pohybem neustéle. SUV Forester spolu
s modelem Outback jsou navic vybavené
také reZimem X Mode, ktery upravuje cha-
rakteristiku plynového pedalu a cinnost
stabilizacniho systému tak, aby Iépe vyho-
vovaly terénnim podminkam.

Vozy Subaru, vybavené manualnimi pre-
vodovkami (kombinuji se s motory 1.6i,
2.0i a2.0D), pracuji s pohonem vSech kol,
jejz 1ze i po mechanické strance oznadit
jako trvaly. Funkci rozvodovky ma na sta-
rosti mechanicky kuzelovy diferencial do-
pinény viskozni spojkou zajistujici funkci
automatického zavéru. Viskdzni spojka pfi
rozdilné rychlosti otaceni kol pfedni a zad-
ni ndpravy omezi protaceni diferencidlu,
¢imz vytvofi svorny cinek zmen3ujici ve-
likost rozdilu rychlosti otdCeni kol obou
naprav. Pfi jizdé pfimym smérem ¢ini roz-
déleni hnaci sily mezi napravy 50:50.
Kdyz byly v prodeji jeSté modely Outback
a Legacy predchozi generace vybavené
plochym Sestivalcem 3,6 litru, jejich po-
hon v8ech kol byl tvofen planetovym dife-
rencialem dopInénym elektronicky regulo-
vanou svornosti pomoci lamelové spojky.
Tento systém, oznacovany jako VTD (Vari-
able Torque Distribution), se v sou¢asnos-
ti montuje pouze do vybranych modelil na
japonském a americkém trhu. H
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(00 PORAZ PORSCHE:

V poloviné dubna odstartovala nova sezéna mistrovstvi svéta vytrvalostnich zavodd WEC. Mistrovské
tituly obhajuje Porsche, ale konkurence v podobé Audi a Toyoty pfes zimu nezahalela, a tak na svém
voze museli zapracovat i ve Stuttgartu...

PETR HORAK
Foto: archiv
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echnické predpisy pro hybridni

prototypy vytvorené FIA a ACO

ddvaji automobilkim v Sampio-

natu WEC (World Endurance

Championship) a jeho nejvySe
postavené kategorii LMP1 mnohem veétsi
volnost v tom, jak pfistoupit k systémim
rekuperace energie, jejimu ukladani a také
mnozstvi. Od toho se pak odviji, do jaké
kategorie viiz spadd a kolik paliva smi jeho
spalovaci motor pouZit. Ve je pfitom vzta-
7eno na jedno kolo okruhu La Sarthe, na
némz se jede nejdlezitéjsi zavod celé se-
z6ny, 24h Le Mans. Presna Cisla jsou uve-
dend v tabulce, plati vSak, ze ¢im vice ener-
gie je rekuperovano, tim méné paliva smi
spalovaci motor spotiebovat. Tymy maji
na vybér, zda pouZiji zazehovy, nebo vzné-

tovy motor, maji volnou ruku ve volbé
zdvihového objemu a mohou si rovnéz vy-
birat mezi atmosférickym pInénim a pfepl-
fovanim. To davd inZenyriim Siroké moz-
nosti, jak k feSeni hybridni pohonné
jednotky pfistoupit. Musi napfiklad zvazo-
vat fakt, Ze ¢im vice energie rekuperuji
a ukladaji, tim vetsi a t8Z8i systém je. Ve
srovndni s F1 je kategorie LMP1 pro auto-
mobilky mnohem zajimavéjsi, v F1 je totiz
presné dano, jak ma viiz energii rekupero-
vat i jak a kam ji ukladat. Zdny prostor pro
kreativitu. Jak jsou tedy jednotlivé automo-
bily pfipraveny na leto$ni sezonu?

Porsche lofiskou sezénu zcela ovlddlo, a to
vCetné zavodu 24h Le Mans. Neusnulo ale
na vaviinech a pfi vyvoji a stavbé nového
vozu se vydalo cestou peclivé evoluce.

Zéavodni prototyp 919 Hybrid tedy z(istava
u preplfiovaného zazehového Ctyfvalce
0 objemu 2,0 litru, ktery mé usporadani do
V a thel rozevreni fad valcd 90°. Podobné
jako u Porsche 911 Turbo je pouZito tur-
bodmychadlo s variabilni geometrii lopa-
tek. Motor je ale lehCi a také Uspornéjsi.
Diky letoSnimu omezeni mnoZstvi energie
na jedno kolo v Le Mans o 10 MJ Sel nepa-
trné dold i vykon motoru, Porsche fika, Ze
je tésné pod 365 kW (500 k), pricemz
v lofiské sezoné to bylo pfes tuto hranici.
Zatimco zazehovy motor pohdni zadni
kola, ta pfedni dostévaji silu od elektromo-
toru. Porsche stejné jako loni rekuperuje
energii na dvou mistech, jednak pfi brzdéni
na pfednich kolech a jednak z vyfukovych
plynti (proud vyfukovych plyni pohani

Audi ovladlo prvni kvalifikaci sezény a jako prvni protalo i cilovou
pasku. Diskvalifikace a odvolani tymu v$ak €ini vysledky
neoficialnimi

Toyota od zakladu zménila sviij prototyp TS050 Hybrid, ale ani tak
v ivodu sezony na Audi a Porsche nestaéila

Mark Webber je jednim z téch, ktefi loni s Porsche 919 Hybrid
dosahli na mistrovsky titul
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kromé turbiny turbodmychadla jesté dalsi
turbinu, umisténou za turbodmychadlem
a napojenou na elektrogenerator). Elektric-
kd energie se pfi napéti 800 V ukladd do
nejnovéjSi generace lithium-iontovych
akumulatorti, které si Porsche vyvinulo
samo. Automobilka ddle optimalizovala
efektivitu svych systémi. V sez6né 2016
bude Porsche své vozy nasazovat v nejvys-
Si kategorii 8 MJ a celkovy vykon pohonné
jednotky je pfiblizné 662 kW (900 k).

Porsche ov8em zapracovalo i v dalSich ob-
lastech vozu, prakticky kazdd souCastka
byla optimalizovdna z pohledu hmotnosti,
c0Z pfineslo jeji snizeni. Porsche také vi-
bec poprvé pIné vyuziva technickych pred-
pisd WEG a vyvinulo tfi alternativni feSeni
aerodynamiky, vhodnd pro rlzné typy

okruhd. Pritom ti pakety jsou maximum,
jez regule povoluji. VylepSeni aerodynami-
ky pfitom pfinaSi vétsi stabilitu vozu ve
vysokych rychlostech, ale tfeba i mensi
citlivost na poryvy boéniho vétru.
Zakladem 919 Hybrid je monokok z kom-
pozitl vyztuzenych uhlikovymi vidkny,
pevné spojeny s motorem a prevodovkou,
takze dohromady vytvéreji velice pevnou
nosnou konstrukci vozu. Pfevodovka je
sedmistupiiové sekvencni, a byt je praktic-
ky stejné konstrukce jako ta lofiskd, je leh-
¢i. Hodné préace bylo rovnéz odvedeno na
predni napravé, kterd nové nabizi vétsi
rozsah moznych nastaveni a md byt Setr-
néjsi k pneumatikam.

Audi bylo v lofiské sez6né jedinym vaznym
soupefem Porsche. Bylo ale poraZeno a le-

Audi se pies zimu
soustiedilo na
optimalizaci

a odlehéeni R18

Porsche od svého
vstupu do WEC
pouziva prepliiova-
ny dvoulitrovy V4.
Jeho vykon se nyni
pohybuje tésné
pod hranici 368 kW
(500 k)
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tos by tuto prohru svému koncernovému
rivalovi rado oplatilo. Pfes stejné jméno
R18 nemaiji lofisky a letos$ni viiz téméf nic
spolecného. Uz samotny kompozitovy mo-
nokok vozu je zcela novy. Audi se pfes
zimu hodné zaméfilo na aerodynamiku
a proudéni vzduchu kolem vozu, skrz néj
i pod nim, a prdvé to velmi poznamenalo
celkovou stavbu prototypu R18. Kvili pfi-
mému podélnému proudéni uvnitf vozu
byla kompletné pfepracovana pfedni na-
prava a jeji uchyceni k monokoku. Nové
feSeni predniho zavéSeni rovnéz vice zo-
hlediiuje polohu poloos. Zarovei byla
upravena kinematika zadniho zavéSeni.
Zasadni zménou je u Audi systém ukladani
rekuperované energie — setrvaénik pouzi-
vany v letech 2012 aZz 2015 nahrazuiji pro
letoSni rok lithium-iontové akumulatory.
Podle tvrzeni Audi je setrvacnik vyhodny
pfi rekuperovani menSiho mnozstvi ener-
gie, ale vzhledem k tomu, Ze se Audi letos
posunulo z kategorie 4 MJ do 6 MJ, potie-
buje ukladat 0 50 % vétSi mnoZstvi energie
a akumulatory jsou vyhodnéjSim feSenim.
Audi jako jediné rekuperuje pouze na pred-
ni napravé, o to vic pozornosti ale tomuto
systému vénovalo. Ackoli technické pfed-
pisy pfi zdvodé v Le Mans omezuiji vykon
elekiromotoru na 300 kW (408 k), nikde
neni dano, kolik miZze motorgenerdtor
energie pfi brzdéni ziskavat. Systém Audi
je proto postaven na 350 kW (476 k). Pro
Audi je klicové rekuperovat pfi brzdéni co
nejefektivnéji a v co nejvétsi mife, protoze
i kdyZ prototypy LMP1 brzdi z vysokych
rychlosti, samotné brzdéni trva jen 3 az 5
sekund. V minulosti némeckd automobilka
koketovala s moznosti druhého zdroje
energie, kdyZ chtéla ziskdvat energii z vyfu-
kovych plynd. Tento systém ale nikdy ne-
byl v zdvodé pouZit.

Pfechod do vySSi energetické kategorie
pro Audi znamend menSi mnozstvi paliva
pro spalovaci motor, a kdyZ se k tomu pfi-



dd jeSté i letoSni dalSi omezeni, museli
v Ingolstadtu zapracovat na hospodarnosti
spalovaciho motoru. Audi jiz tradicné
pouziva vznétovy motor, uz v roce 2014
byl jeho objem zvétSen z 3,7 na rovné 4,0
litry. Uspofadanim jde o vidlicovy Sestivé-
lec s tGhlem rozevieni valct 120 stupnid
a prepliiovanim jednim turbodmychadlem
umisténym mezi fadami valcd. Pro leto$ni
sezonu je pouzito leh&i turbodmychadlo
a kv(ili zménéné aerodynamice a proudéni
vzduchu skrz viiz se ménila vnéj$i podoba
motoru i umisténi jeho pfisluSenstvi. Zaji-
mavé je, Ze z diivodu zvétSeni vyuZitelnych
otacek a tispory hmotnosti je prototyp R18
pro leto$ni sezdnu osazen pouze Sestistup-
flovou a nikoli sedmistupfiovou pfevodov-
kou. Audi pfimo neuddva vykon motoru V6
TDI, ale pouze jeho tocivy moment — pfes
850 N.m, celkovy vykon hybridni pohonné
jednotky je ale pry pfes 735 kW (1000 k).
Po zisku titulu v roce 2014 byla pro Toyotu
lofiskd sezéna obrovskym zklamanim, na
své soupere vilbec nestadila. Proto pro le-
toSek postavila zcela novy viiz TS050 Hyb-
rid, ktery pfinaSi nékolik novych feSeni
v oblasti pohonné jednotky a rekuperace
energie. AZ do lofiského roku Toyota spo-
Iéhala na atmosféricky plnény zaZehovy
motor V6 a ukladani energie do superkapa-
citoru. OvSem uz ped lofiskou sezonou se
spekulovalo o tom, Ze Toyota zvaZovala
prechod na lithium-iontové akumuldtory,
a v jejim prlbéhu, kdy se ji v Sampionatu
hrubé nedafilo, Ze urychluje vyvoj preplfio-
vaného motoru. VSechny tyto dohady
Toyota potvrdila pfi pfedstaveni vozu pred
oficidlnim testovdnim WEC v Le Castellet.
Prototyp TS050 Hybrid tak nové pohéni
zbrusu novy V6 o objemu 2,4 litru, prepl-
fiovany dvéma turbodmychadly. Pfeplfio-
vany motor je méné nachylny na zmény
teploty nebo vihkosti nasdvaného vzduchu
a také se vice hodi k pInéni restrikci
v mnozstvi paliva. V kombinaci se zménou
ukladani rekuperované energie to Toyoté
dovolilo povysit z kategorie 6 MJ do vy-
konnéjSi 8 MJ. Obé zmény si ovSem vyza-
daly modifikaci chlazeni a zastavby agregé-
tli do karoserie vozu. Upravena musela byt
také pfevodovka, jeZ je nyni vystavena
mnohem vét§imu togivému momentu.
Podobné jako Porsche pouziva Toyota dvé
mista k rekuperaci energie — predni a zadni
brzdy. To ovS8em znamena, Ze si elektfinou
nasledné pomdhd rovnéZz na obou népra-
vach, pfedu je elektromotor Aisin AW, vza-
du Denso. Vykon spalovaciho motoru
Toyota uddva 368 kW (500 k), celkovy vy-
kon pohonné jednotky pak 735 kW (1000 k).
Toyota pozménila i aerodynamiku, kvili niz
zménila polohu predniho elektromotoru,
aby zlepSila proudéni vzduchu pod vozem.
Zménami proSlo zavéSeni prednich i zad-
nich kol, jez méd upravenou kinematiku.
Prakticky nic nezlistalo na svém misté, vSe
bylo optimalizovdno a Toyota véfi, Ze ji to
vrédti do hry. Béhem pfiprav na leto3ni se-

Poté, co bylo pro
leto$ni sezonu
snizeno mnozstvi
paliva, hraje
aerodynamika zase
0 néco vétsi roli

V uvodnim zévodé
sezony se na stupné
vitézii prosadily vozy
vSech tfi znacdek.
Nejvyse je posadka
Féssler-Lotterer-
-Tréluyer (Audi),
druhé misto na

trati brala trojice
Dumas-Jani-Lieb
(Porsche) a na
stupnich je doplnila
posadka Sarrazin-
-Conway-Kobayashi
(Toyota). Vysledky
jsou zatim neoficialni

z6nu ujel prototyp TS050 22 tisic kilomet-
ril s velice uspokojivymi vysledky.

Poprvé se vozy pro letoSni sezonu na jed-
nom misté predstavily pfi oficidlnim testo-
vani na okruhu Paula Ricarda ve francouz-
ském Le Castellet 25. a 26. bfezna.
Nejrychlejsi ¢as si pfipsalo Porsche, ale
otdzkou bylo, jak moc vypovidajici tento
tdaj byl. Toyota napfiklad byla ve vSech
sektorech rychlejsi nez Porsche, ale nikdy
rychlé kolo nedokondila tak, aby se dostala
na Celo vysledkové listiny. Jak na tom jed-
notlivé znacky opravdu jsou, ukazal az prv-
ni zavod sezdny na Silverstonu. V kvalifi-
kaci, jez se jela na mokré trati, vSem
vypdlilo rybnik Audi, které obsadilo prvni
fadu pfed obéma Porsche. Toyoté patfilo
sice 5. a 6. misto, ale diky problém(im
s nastavenim hybridni pohonné jednotky
jeji vozy na nejrychlejsi Audi ztratily 4,996,
resp. 6,905 sekundy. Samotny Sestihodi-
novy zavod se nejprve odvijel pod taktov-
kou Porsche, jemu? patfila prvni dvé mis-
ta. Ale po dvou hodindch jizdy Brendon
Hartley s vozem #1 kolidoval s Porsche
911 tfidy GTE Am a bylo po nadégjich. Audi
#8 zase vyradily problémy se systémem
rekuperace energie. V samotném zavéru
se tak rozhodovalo mezi Porsche #2 a Audi
#7, kde situaci hodné ovlivnily nedekané

JEZDECKA SLOZENI 2016

PORSCHE

#1 Porsche 919 Timo Bernhard, Brendon
Hybrid Hartley, Mark Webber

#2 Porsche 919 Romain Dumas, Neel Jani,
Hybrid Marc Lieb

TOYOTA

#5 Toyota TS050 ~ Anthony Davidson, Sébastien
Hybrid Buemi, Kazuki Nakajima

#6 Toyota TS050 ~ Stéphane Sarrazin, Mike
Hybrid Conway, Kamui Kobayashi

AUDI

#7 Audi R18 Marcel Fassler, André

Lotterer, Benoit Tréluyer
#8 Audi R18 Lucas Di Grassi, Loic Duval,

Oliver Jarvis

KALENDAR WEC 2016

17. dubna 6h Silverstone (GB)

7. kvétna 6h Spa-Francorchamps (B)

18. Cervna 24h Le Mans (F)

24, ervence 6h Nirburgring (D)

3. zaff 6h Mexico City (MX)

17. z4f 6h Austin (USA)

16. fiina 6h Fuji (J)

6. listopadu 6h Sanghaj (CHN)

19. listopadu 6h Bahrajn (BHR)
D070 BN D
DO | >

MnoZstvi rekuperované energie
+ povolené mnozstvi benzinu/nafty (I)

2 MJ +4,70/3,70
4 MJ + 4,54/3,58
6 MJ +4,38/3,47
8 MJ +4,31/3,33

*maximalni povolené mnoZstvi energie pro jedno kolo okruhu
La Sarthe v Le Mans (13,629 km). Platné od 1. ledna 2016

zastavky v boxech kv(li poslednimu tanko-
vani a vymeéné pneumatik. Gilem jako prvni
projelo Audi a stalo se tak poprvé od
lofiského zavodu ve Spa-Francorchamps.
Technickd kontrola po zavodé ovSem
objevila jisté nesrovnalosti s bocnicemi
R18 a posadka byla diskvalifikovdna. Tym
Joest se proti diskvalifikaci odvolal a vy-
sledky jsou tedy zatim neoficidlni. | tak
prvni zavod naznadil, Ze by leto$ni sezona
mohla byt velice zajimava. Snad se po vy-
reSeni problémid s novym vozem do hry
0 vitézstvi zapoji také Toyota. W
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Casopis Automobil leto3nim rokem vstoupil do svého jubilejniho, 60. roéniku.
0 ¢em se psalo v kvétnovém vydani roku 19577

JIRI DUCHON
Foto: archiv

tejné jako predchozi Ctyfi vydani,
i to kvétnové mélo své hlavni
téma. Zatimco dubnovy Automo-
bil se podrobng vénoval osobnim
a nakladnim voz(im kopfivnické-
ho n. p. Tatra (viz AR 4/'16), tim kvétnovym
se jako povéstna Gervend nit vinuly produkty
vychodonémeckého automobilového prii-
myslu. To naznadovala jiz titulni strdnka
s dvojici dvoubarevné lakovanych kabrioletti
Wartburg, vyrobenych podnikem VEB Auto-
mobilwerk Eisenach. Ve svém Uvodniku
nazvaném Efektivnost a technika FrantiSek
Kubec vyzyval predstavitele Ceskosloven-
ského prlimyslu motorovych vozidel k roz-
sahlej§imu vyuzivani nejnovéjSich technic-
kych a technologickych postup(i pro zvySeni
hospodarnosti. Za dobry pfiklad povazuje
s odkazem na Clanek v dubnovém vydani
Automobilu vysokou miru unifikace dilGi no-
vych nékladnich voz( Tatra kategorii 7 a 12 t
(T137/T138), dosahuiici pfiblizné 70 %, na
druhou stranu zddrazfuje pfili§ vysokou
hmotnost osobnich vozil Skoda 440.
Rozséhly, bohaté ilustrovany referdt na
téma Soudoby stav konstrukce automobilo-
vych brzd pfinesl Ing. Zdenék Koutny
z Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel
(UVMV). Poté navézal Ing. Viadimir Korbel
z téhoZ Ustavu svym neméné obsdhlym
pojedndnim o vyznamu tensometrie, tedy
méfeni mechanickych napéti soucésti, pro
vyvoj motorovych vozidel. Podrobny tech-
nicky popis ¢tendriim pribliZil roadster Mer-
cedes-Benz 300 SL, dopinén byl fezy zna-
zorfiujicimi  pfihradovy rdm  karoserie,
jednokloubovy diferencidl, prevod fizeni
s obéhem kulicek nebo jedineénou stavbu
zadni napravy.
Ing. Karel VySka se zamyslel nad soudoby-
mi moznostmi vyuZiti turbin pro pohon do-
pravnich prostfedk, vychédzel pfitom z na-
stinu pfechodu z parnich motor(i na pistové
motory s vnitfnim spalovéanim. Za prvni au-
tomobil pohdnény spalovaci turbinou pova-
Zuje zndmy Rover z roku 1950 a zmifuje
projekty Firebird | a Il koncernu General
Motors. Ackoli dalSi vyuZiti turbiny pro po-
hon vozidel zcela nevyluCuje, pfipomind
vSechny vlastnosti toto pouZiti prakticky
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Titulni stranka Automobilu z kvétna roku 1957 ukazala dva kabriolety Wartburg a naznaéila, ze hlavnim tématem
tohoto vydani bude automobilova produkce vychodniho Némecka



Mercedes-Benz 300 SL Roadster (W198 Il): fadovy zaZehovy Sestivalec OHC s pfimym
vstfikovanim Bosch, uloZzeny vpiedu podélné, sklonény o 45° vievo; 2996 cm?® (¢ 85/88 mm),
165 kW (225 k)/5900 min-' a 274 N.m/4800 min'; prostorovy trubkovy ocelovy ram, hlinikové
a ocelové povrchové dily karoserie; dvoijité lichobéznikové zavésy vpiedu, vykyvné poloosy
s jednokloubovym diferencialem a vodorovnou vyrovnavaci pruzinou vzadu;

d/$/v: 4570/1790/1300 mm, rozvor naprav 2400 mm, rozchod kol vpiedu/vzadu

1398/1448 mm, hmotnost pohotovostni/celkova 1360/1580 kg, nejvyssi rychlost

235 az 250 km/h (podle celkového pievodu)

vylugujici. Nasledujici plstoleti mu viastné
dalo za pravdu, k turbindm (ovSem zacleng-
nym v rdmci hybridniho systému) se teprve
neddvno vrétil prototyp Jaguaru C-X75 (viz
AR 8/11).

Kvétnové vydani Automobilu z roku 1957
poskytlo prostor rovnéz pro ¢ldnky k zava-
déni elektrickych spoustéct do motori jed-
nostopych vozidel (Vlad. RakuSan, Pal-
-Magneton Kroméfiz), rezervdm pfirucek
a predpisd pro mazini ceskoslovenskych
motorovych vozidel (Ing. Dr. L. Sedivy),
schématu némeckého patentu na preruSo-
va¢ smérovych svétel &i k odpruzeni moto-
rovych vozidel s dlirazem na podminky po-
hodli jizdy (Ing. Milan Apetauer, UVMV,
lektor Dr. Ing. Boleslav Hanzelka).

Teprve v zavéru kvétnového Automobilu byl
zafazen souhrnny ¢lanek Ing. Zdefika Mer-

hauta o vyrobnim programu automobilek
tehdejSi NDR. Sousttedil se zejména na tfi-
valcové dvoudobé Wartburgy (sedan, kom-
bi, kabriolet), maly cvikovsky AWZ P 70
s karoserii z Duroplastu a reprezentacni
Sestivdlec 2,4 | Sachsenring P 240, ovSem
jeho pozornosti neunikly ani uZzitkové vozy
Barkas (dfive Framo), Garanty stavéné v Zi-
vychodonémecky nakladni automobil Sach-
senring H3S (3,5 1). Autor v zavéru svého
pFispévku konstatuje, Ze sortiment automo-
billi z NDR je sice pomérné Siroky, ale jde
vétSinou jen o nikterak pfevratné varianty
jednoduchych konstrukei, ,,navazujici vétsi-
nou na dlouholetou tradici®. Shrnuti auto-
mobilové produkce NDR uzavira ilustrovany
prehled technickych fezli na vnitini strané
zadni obalky ¢asopisu. H

Jiz rok po zahéjeni vyroby byl Wartburg
nabizen ve tfech karosaiskych verzich -
sedan, kombi a roadster - a dalSi
nasledovaly zahy...

Ani v roce 1957 se Automobil neobeSel bez
reklamy. Celou vnitini stranu pfedni obalky
kvétnového vydani opanoval inzerat
némeckého priimyslového koncernu
Blasherg (FBM) GmbH ze Solingenu (dnes
Enthone-OMI GmbH)

Uzitkové vozy z NDR obrazem, svisla fada vlevo, shora: Sachsenring
H3S (3,5 1), nejtézsi uzitkovy viiz z NDR, vznétovy étyivalec OHV

6,0 1/59 kW; zazehovy ¢tyivalec Garant 30 K, OHV 3,0 1/22 kW;
vznétovy osmivalec GD 8 6,0 1/88 kW; podvozek Garant 30 K. Svisla
fada vpravo, shora: podvozek dodavkového vozu Barkas; podvozek

H3S; vznétovy étyfvalec Garant 32, 3,2 1/38 kW

Blasberg
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HISTORIE MERGEDES-BENZ 123
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Mercedes-Benz typové rady 123 se stal doslova
ikonou, a to uz za svého zivota. | dnes ma stale radu
obdivovatelil a podle mnohych patfi mezi nejlepsi

automobily dvacatého stoleti.

FRANTISEK VAHALA
Foto: Stépén Prochazka (Steering Media), archiv

e tomu jiz 40 let, co Mercedes-

-Benz predstavil jeden ze svych

zasadnich modeld — W123. Podle

rady odborniki je pravé tento mo-

del poslednim ,,skutecnym“ Mer-
cedesem navrzenym bez ohled{i na snizo-
vani provoznich nakladG & spokojeni
se pouze s polovicatymi FeSenimi. Pfi jeho
vyvoji se na nicem nesetfilo, inZenyfi i de-
signéfi méli volné ruce, coz se podepsalo
na sladéném celku. V priibéhu ¢asu W123
dokdzal svou technickou odolnost a jediné,
co ho mohlo vypudit ze silnic, byla rez.
| proto dnes existuje jen velmi mélo nere-
novovanych exempldri - vétSina vozli
v aktudini nabidce je vyvarend a jezdi s no-
vym lakem.
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| po letech vypada elegantni Mercedes-
-Benz, v Gesku prezdivany piano kviili tvaru
vika zavazadlového prostoru, stale moder-
né. Proporéné vyvazeny vliz, navazujici
plynule na typ W115 a tvofici de facto prvni
generaci tfidy E, byl poprvé predstaven
svétu v lednu roku 1976 (pfedprodukéni
vozy vznikly o nékolik mésicl dfive).
Design nejvice ovlivnila dvojice pand Fried-
rich Geiger, ktery pro automobilku pracoval
jako $éf oddéleni designu do roku 1974,
a plvodem Ital Bruno Sacco, jenZ po ném
prevzal tuto funkci a stvofil pro némeckou
automobilku fadu zasadnich modelli. Stal
nejen za tzasnym konceptem G111 s vy-
klopnymi dvermi, ale i za tfemi navazujici-
mi fadami tfidy S (W126, W140 a W220),
modelem W124 a kone€né i Babybenzem,
Mercedesem-Benz 190, predvedenym
v roce 1982. Pravé ten je povazovan za je-
den z jeho zasadnich designd.

“

Mercedes-Benz 123 navazuje na modely
W114/W115, s nimiz sdili nékteré vizuaini
prvky i technické celky. Proti predchddci je
ale pojat modernéji, méa delSi rozvor a je
celkové vétsi. Zakladnim a pozdgji také nej-
rozSirenéjSim karosarskym typem se stal
klasicky Ctyfdvefovy tfiprostorovy sedan.
Modelova fada W123 je tvofena samonos-
nou ocelovou karoserii s nezdvisle zavése-
nymi pfednimi koly na mohutné napravé
s dvojitymi pficnymi rameny, vzadu jsou
kyvna ramena. OdpruZeni zajistuiji telesko-
pické tlumife a vinuté pruziny, na obou
napravéch je zkrutny stabilizator. Jednd se
0 prvni fadu, u které Mercedes-Benz pred-
stavil i praktickou verzi kombi (ackoliv prv-
ni ndvrhy této varianty byly pfipraveny uz
pro W114/W115). Znai ji pismeno T
(Tourismus und Transport), Ctyfdvefovy
sedan je W123, C znamend kupé (Coupé),
V123 prodlouZenou variantu (Lang) a F123

Rizeni je snadné

i proto, Ze vétSina
verzi méla
posilovag fizeni.
0d roku 1982 jej
mély vSechny




samotné Sasi, pouzivané pro stavby ambu-
lanci a dalSich uZitkovych typl.

Zpocatku mély vSechny modely vyjma pro-
vedeni 280/280 E (E pro vstfikovéni paliva)
vedle typické chromované masky chladice
dvé dvojice nestejné velkych kruhovych
svétlometd, ovSem v rdmci modernizace uz
dostaly hranaté svétlomety vSechny verze.
Pod kapotou se zpoCatku objevily motory
z modeld W115, jedinym novym agregé-
tem na zacatku produkce byl Fadovy Sesti-
valec verze 250 (objem 2525 cm?, kratko-
zdvihova varianta motoru M110 2,8 litru).
Ten nahradil starSi motor M114 a doséhl
vykonu 95 kW (129 k) pfi 5500 min™' a to-
¢ivého momentu 196 N.m pfi 3500 min-.
Kupé na zkraceném rozvoru rozsifilo nabid-
ku verzi na jafe 1976. Tento model byl nabi-
zen jako 230 C (pozdéji 230 GE, kdyZ motor
dostal vstfikovéni paliva misto karburdtoru)
a 280 C/CE, v USA byl k dispozici dokonce
i s prepliovanym vznétovym motorem.
Mnohem vétsi zajem ale budily zékladni
modely —200 D, 240 D nebo 230 E. A i kdyz
uz v dobé predstaveni platil Mercedes-Benz
typového znadeni 123 za velmi drahy auto-
mobil, automobilka ho kv(li ohromnému
zajmu stejné nestihala vyrabét.
Mercedes-Benz béhem produkéniho cyklu
svého stéZejniho modelu pfiSel s Ffadou
rdznych variant, pfi¢emz jednotlivé motori-
zace se daji poznat podle kodu v &isle VIN.
Zakladnim motorem verze 200 byl zéZeho-
vy dvoulitr M115 s vykonem 69 kW (94 k),
jeho objemové podobny vznétovy ekviva-
lent OM615 mél 40 kW (55 k), pozdéji
44 kW (60 k). Nevynikal sice dynamikou,

zato vydrzel vSechno, coz ostatné potvrdil
Cas. Jakysi stfed nabidky tvofily Ctyfvélce
2,3 litru (M102 a M115) s vykonem od
80 do 100 kW (od 109 do 136 k). Radové
Sestivalce zastupovaly motory M123 (2,5 li-
tru, 95 kW/129 k, pozdgji 103 kW/140 k)
a M110 (2,8 litru, 115 kW/156 k aZ
130 kW/177 k). UZ od zaCatku produkce byl
v nabidce i vznétovy pétivdlec 3,0 litru, nej-
prve bez pfepliiovani, pozdéji s nim (nejvys-
§i vykon méla verze 300 TD, 92 kW/125 k
a 245 N.m tocivého momentu). To bylo
v zdfi roku 1979, pficemz motor byl spojen
pouze se samoginnou prevodovkou.

Sedan i kombi mély shodny rozvor néprav
2795 mm, kupé bylo postaveno na kratsi
platformé 2710 mm. Rozméry sedanu Cinily
4725 x 1786 x 1438 mm, kombi bylo stejné
dlouhé jako sedan, pouze vy$Si— 1470 mm.
Zékladni verze 200 véZila 1340 kg, provede-
ni 200D o 50 kg vice. Kombi 280 TE dosa-
hovalo hmotnosti 1560 kg a utahlo 1500 kg
nakladu (uZiteCné zatizeni 620 kg). Kupé
mélo rozméry 4640 x 1786 x 1395 mm
av pfipadé verze 230 CE vazilo 1380 kg.
Cerven 1980 znamenal pfichod novych
Gtyfvaleli (M102). Dosluhujici motor M115
nahradil novy dvoulitr, vykon vzrostl na
80 kW (109 k), verze o objemu 2,3 litru se
vstiikovanim nadla misto v modelech
230 E/TE/CE a nabidla vykon 100 kW
(136 k). Na pfelomu dalSiho roku uZ bylo
upusténo od karburdtorovych verzi 280,
v nabidce zlistala pouze 280 E.

V zafi 1982 proSly vSechny modely mo-
dernizaci (po Sesti letech vyroby!). Celd
fada byla zmodernizovana hranatymi hlav-

Nejvétsi obliby
dosahl étyrdverovy
sedan, praktického
kombi vzniklo
pouze desetkrat
méné

Dva z testovanych
vozii byly vybaveny
étyivalcem 2,3 litru
0 vykonu 136 koni.
Je hladky a reaguje
plynule

nimi svétlomety a instalovan byl pomocnik
v podobé posilovace fizeni. Nabidka zahr-
novala témérf pro vSechny verze rovnéz
priplatkovou pétistupiiovou pfimo faze-
nou prevodovku.

Tim se dostavame i k testovanym vozdm,
predstavenym na fotografiich. Pravé verze
T je totiz vybavena touto dopliikovou péti-
stupfiovou prevodovkou, jez byla ve své
dobé velmi drahd. | dnes se vSak oceni,
protoze Ctvrty prevodovy stupen prestava
staCit jeSté pred dosazenim dalnicni rych-
losti. Kombi verze je také vybavena moto-
rem 280 TE, nabizi tedy velmi solidni vykon
130 kW (177 k). Motor M110E28 je uloZen
za pfedni napravou, vrtani €ini 86 mm,
zdvih 78,8 mm, objem 2746 c¢cm® a kom-
presni pomér 8,7:1 (od dubna 1978 dokon-
ce 9:1). Klikovy hfidel je uloZeny v sedmi
loZiscich, motor ma dva vackové hfidele
a dva ventily na vélec, zapalovani je elek-
trické tranzistorové. Celkovy vykon je k dis-
pozici v 6000 min a to¢ivy moment dosa-
huje hodnoty 234 N.m pfi 4500 min™.

automobil | 57



HISTORIE MERCEDES-BENZ 123

Oba dalSi testované vozy maji pod kapotou
Ctyfvalce 2,3 litru, konkrétné vstfikovanou
verzi 0 vykonu 100 kW (136 k). VSechny tfi
automobily jsou ve stejné barvé a se stej-
nym, velmi vkusnym velurovym &aloung-
nim interiéru. Patfi jednomu majiteli (firma
Engine), a proto nepfekvapi, Ze jsou vyba-
veny stejnymi ,,pavucinovymi“ disky BBS,
které sice neodpovidaji dobové nabidce,
ale vSem velmi slusi.

Mercedes-Benz nabizel u fady 123 Skélu
inovaci, z nichz nékteré byly dodavany sé-
riové, za jiné se pfiplacelo. Kromé jiz zmi-
flovanych je to ABS (volitelné od srpna
1980), nastavitelny volant a airbag fidice
(voliteIné od roku 1982), centréini zamyka-
ni, elektricky ovlddana okna, koZené Calou-
néni ¢i tempomat. VSechny verze ovSem
mély kotoucové brzdy s posilovacem a za-
jimavosti verze T je systém udrZovani stalé
svétlé vySky zadni ndpravy.
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SR A
Typ 280 E se
uéastnil i dalkovych
zavodi, napfiklad
z Londyna
do Sydney

Mercedes

hyéka posadku

i v pfipadé, Ze ma
velurové Galounéni

Klasicka konstrukce s motorem vpredu
a pohonem zadnich kol. Nechybi nezavislé
zavéSeni

Prvni, co mé pfi seznamovani s témito vozy
zaujalo, je zpiisob zavirdni dvefi — pfi vypo-
¢itaném bouchnuti zaslechnete pouze Cisty,
pfesné definovany zvuk zapadajicich zdm-
kd. Mercedes pdsobi kvalitné uz pfi prvnim
usednuti. Velurovy interiér je mékky a pfi-
jemny na dotek. Sdruzené pfistroje jsou
naprosto pfehledné, umisténé pfimo v zor-
ném poli fidiCe, a nic daliho proto neni
tfeba vnimat. Startuji motor. Jelikoz mam
k dispozici vSechny tfi karosafské verze,
soustfedim se pouze na jejich vyjimecnosti.
Jako prvni zkouSim kombi a jeho Sestiva-
lec. Vynikd sametovym chodem, okamZi-
tou reakci na pobidku plynem a relativné
prudkou akceleraci. Nelze se divit, fadovy
motor se vstfikovanim Bosch K-Jetronic
a rozvodem DOHC pohybuje s hmotnosti
1560 kg. Jizda je naprosto plynuld a poho-
dind, jak se na Mercedes slui. Pfekvapujici
je komfort podvozku, ktery se stoickym
klidem zvIdda nerovnosti a nenecha posad-
ku rusit od uvolnéné jizdy. A samoziejmé,
nikde nic nevrze. Nejvétsi devizou vozu je
zavazadlovy prostor. S vpred vyklopenou
zadni lavici a sklopenymi opéradly vznikd
rovna plocha o délce 1784 mm a Sifce mi-
ce 1480 mm). Jeho vySka Eini az 800 mm.
V fe€i objemu to znamena 523 az 879 litr(i

prostoru a zcela rovné dno. Jde o velmi
dobré hodnoty i na dneSni poméry, proto-
Ze, jak je patrné z fotografii, tento objem je
skutecny, neoSizeny.

Presedam do Ctyfvélcového kupé, které mé
pritahuje zejména absenci sloupku B. V na-
Sem pfipadé neni viiz vybaven elektrickym
stahovanim oken, takZe pouzivame Klicky
také na zadni trojihelniky. Musim uznat, Ze
i Ctyfvélec 2,3 litru je pro pohon vozu vySSi
stiedni tfidy vykonové dlstojny a bohaté
postaCuje. Je uloZen vpredu podéiné pod
ihlem 15° doprava a ma objem 2299 cm?.
Nejvy$si vykon je k dispozici pfi 5100 min-
', togivy moment vrcholi hodnotou 205
N.m pfi 3500 min™.

Do ledna 1986 vzniklo celkem 2 696 915
vozi Mercedes-Benz fady 123, pficemz
posledni byla série modeld T (kombi). Jak
jiz bylo zminéno, nejvice zdkazniky lakaly
sedany, bylo jich pfes 2,1 milionu
(2 158 125 ks bez zapoCitdni prodlouze-
nych verzi a samostatnych $asi pouZziva-
nych k rlznym stavham). Praktickych
kombi vzniklo celkem 199 517 kus(i a kupé
99 884 kusi. V 80. letech byl patrny ros-
touci zajem o vznétové verze, proto nepre-
kvapi, Ze nejvétsi podet vznikl od verzi
240D (448 986 kustli od sedanu). Zajima-
vosti je, Ze v roce 1985 bylo vrcholné pro-
vedeni 280E za podobné penize v kupé
i kombi — oba modely stély kolem 45 000
marek, coZ bylo o 15 000 marek vic, neZ
kolik stdl model 200.

Dnes je fada 123 vyhleddvand z mnoha dii-
vodd. Symbolizuje klasicky Mercedes-
-Benz a pro mnoho lidi je vozem, kterym je
vozili rodice v détstvi (zejména v Némecku
a zépadni Evropé). Faktem je, Ze u naSich
zdpadnich sousedd jde o nejprodavangjsi
veterdn hned po Volkswagenu Brouk.
Sedan ve stavu 2 stoji i 10 000 eur (verze
280 E) a 0 moc levn&jSi nejsou ani slabsi
motory. Kupé jsou o 8000 eur draZsi
(stav 1) a kupodivu nejvysSich cen dosa-
huiji verze kombi — testovana 280 TE md ve
stavu 1 hodnotu téméF 24 000 eur, tedy
skoro 700 000 KC. m
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MITSUBISHI ASX MOTORS

JAPONEL

MADE IN JAPAN

Spotfeba od 51/100 km plnd le
Ohromny zavazadlovy prostor 488 1* 5

7 airbagu a klimatizace v zadkladni vybave

www.mitsubishi-motors.cz
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HISTORIE STUTTGART RETRO CLASSICS

OKLE PLOCHY

Ani letos jsme si nenechali ujit ohromnou vystavu,
skryvajici se pod nazvem Retro Classics.
Konala se 17. az 20. bfezna ve Stuttgartu.

FRANTISEK VAHALA

Foto: Stépan Prochézka (Steering Media)

eteranska sezona zacind tradic-
né vystavnimi veletrhy. V rdmci
kontinentalni Evropy jsou vy-
znamné zejména dva — Retro
Classics ve Stuttgartu a Techno
Classica v Essenu (letos 6. aZz 10. dubna).
JelikoZ Stuttgart je pro naSince ponékud
bliZ a navic se kond dFiv, vyrazili jsme pra-
vé tam.
Na Retro Classics jezdim od roku 2010. Od
té doby se celd show znatné proménila
a hlavné zvétSila. VSech osm hal vystavisté
u stuttgartského letisté (a vSechny pfilehlé
prostory) bylo letos zcela zapInéno vysta-
vovateli. TéméF kazdé volné misto bylo
pronajato a na rozlehlych betonovych plo-
chach se predvadélo pres 1500 firem vénu-
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jicich se scéné klasickych automobilti. Cel-
kova plocha vystavy dosdhla 125 000 m2
Je proto jasné, ze kazdy z celkovych 90 000
navStévniki ani letos nestihl vidét vSechno,
co Retro Classics nabizelo.

Na letosni akci jsem vyrazil aZ v patek (no-
vinarsky den je ve Ctvrtek), protoZe jsem
chtél vidét Zivelnost celé uddlosti a setkat
se s fadou pratel, z nichz vétSina dorazila
pravé v tento den. UZ vstup do hlavniho
atria byl velmi pfitaZlivy — kromé konceptu
nového Aston Martinu i Ferrari 250 Lusso
mé zde zaujala zejména komplexni vystava
zavodnich vozil Veritas, jejichZ historie se
zacala psat v roce 1947. Plivodné byly od-
vozené od BMW 328 (viz AR 8/'13) av po-
vale¢né éfe zavodéni dominovaly v fadé
soutézi. K vidéni byly zejména tfi zajimavé
stroje: Veritas C-90 Coupé 1949, zavodni
Veritas Meteor Formel 2 a Veritas Meteor |1,

oba z roku 1950. V hlavnim atriu naSlo
misto nékolik exponatli z muzea Louw-
man. Shirka, zaloZend jiz v roce 1934, dnes
obsahuije pfes 230 automobilii a rozhodné
stoji za navstévu. Jednim z nejzajimavéj-
$ich vystavenych vozi byl Mercedes-Benz
Type Niirburg 500 z roku 1933 0 hmotnos-
ti téméf¥ tff tun — viz je totiz mirné pancé-
fovany.

Vstoupili jsme do haly 1, vyhrazené pres-
tiznim obchodnikiim s historickymi vozi-
dly, mezi kterymi nechybéla napfiklad ho-
landska Galler Brummen, jez tradic¢né
ukdzala velmi pfitaZlivou sbirku. Neni pro-
stor na popis vSech jednotlivych stank,
ale napfiklad AutoToyStore predvedlo kro-

Lamborghini slavi
50 let modelu
Miura, ktery se
predved! ve
stylové expozici




mé fady rlznych Ferrari (véetné vzacné
512 TR v modré barvé) tfeba i soutéZni
Audi Quattro S1. U stanku Mechatronic
Trade byl k vidéni homologacni specidl
Mercedes-Benz CLK GTR, u Classic & Race
Cars vystavovali jedno z nékolika Ferrari
F40. Tento kultovni model, pohanény dva-
krat pfeplfiovanym osmivalcem 2,9 litru
0 vykonu 351 kW (478 k), se davno stal
ikonou a téZko se da pofidit pod 1 000 000
eur (v rdmci Retro Classics se prodaval
dokonce za 1,3 milionu eur).

Je patrné, Ze i vozy z 90. let uZ lakaji shéra-
tele. Kromé zminéného Ferrari F40 to do-
kazuje napfiklad Lancia Delta Integrale,
jichz se zde ukdzalo také mnoho — vétSinou

ve verzich Evo. DalSim pfikladem jsou Ma-
serati Biturbo, Jaguar XJ220 ¢i Alfa Ro-
meo SZ. Pestrou kolekci voz{i uréenych
k prodeji predved! v hale 1 obchodnik DLS
Automobile. V pestré smésici nechybgly
Renault 5 turbo, Datsun 280 ZX &i Porsche
968, které mélo najeto pdl milionu kilome-
trl! PrestiZni hala byla pfepInéna automo-
bily, ale za zminku stoji i specializované
obchody, nabizejici napfiklad sklenéné
stolky s podpérou z motor(i &i letecké vrtu-
le uréené jako dekorace na zed.

Navazujici hala 3 predstavila dalSi desitky
obchodniki, ale také renovagnich firem.
Opét se potvrdilo, Ze Némci renovuiji auto-
mobily precizné, ovSem nékdy az pfehna-

Rozsahla expozice
Mercedesu nabidla
300 SL Gullwing

v zavodni verzi

i jako silniéni
roadster

K vidéni jsou

i superstovni vozy
nedavné éry:
napfiklad Mercedes
CLK-GTR (vlevo
dole) nebo Ferrari
F40 (vpravo dole)

né. Nékteré vozy se Casto leskly vic, nez
kdyZ opustily brdny tovaren, a to je trochu
Skoda. Pokud je totiz automobil postaveny
od Sroubku nové (v€etn& nového Caloung-
ni, panel(i interiéru a podobné), ztrati sv(j
piibéh, svou patinu a viini. Nejzajimavéjsi
byla dvojice voz{i Aston Martin DB5 - je-
den po renovaci a druhy plvodni. Tento
kontrast ukazuje, jaké jsou dnes moznosti
atechnologie, a na druhou stranu vés cito-
vé sméfuje spi$ k plivodnimu kousku.

Plynule jsme se presunuli do haly 5, kde
¢ekalo kralovstvi americkych voz(. Pivita-
la nds fada Dodge Chargerll v krasnych
pastelovych barvéch, které se prodavaly za
ceny od 30 000 eur. O kousek dél stal na-
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leStény exemplar z roku 1968 ve specifika-
c¢i R/T s motorem 7,2 litru a vykonem
276 kW (375 k). Stal 119 000 eur... Hlav-
nim tahakem haly byl ale ohromny GM Fu-
turliner. Toto vozidlo budoucnosti vzniklo
v sérii pouhych 12 kusd. Svym zplisobem
nesmysiné, ale impozantni dilo firem GMC
Truck a Fisher Coach & Body. V hale 5 do-
staly prostor i soukromé kluby. Musim
fici, Ze tuhle €ast vystavy jsem mél vzdy
rad, protoZe nebyla prodejni, ale soukro-
méjSi, klubova. Oproti lofiskému roéniku
klubii vyrazné ubylo ve prospéch prekup-
nikii, coZ mé trochu mrzelo, ale i tak se mi
nejvic libil stanek Opel klubu a jejich krés-
né Manty a Kadetty C (samoziejmé vétSi-
nou GT/E).

Hala 7 patfila znatce Mercedes-Benz.
K vidéni byly nejen nové modely (téch bylo
mozna aZ moc), ale také nékteré zajimavé
klasiky. Mercedes soustfedil vystavu ko-
lem nékolika témat, z nichz to hlavni byly
oteviené modely - od legendarnich
300 SL, pfes 190 E 2.6 Cabriolet (proto-
typ) az po soucasné SL (R 231) a kabriolet
tfidy C (A 205). Automobilka predvedia
velmi pfitaZlivou kolekci.

Hala 9, to byl jeden velky mumraj — na
ploSe 10 500 m2 zde najdete ndhradni
dily, modely aut, knihy, prospekty, doplfi-

ky, hracky, smaltované cedule, obledeni

ﬂt I

\ ‘% \

62 | automobil

BMW 3.0 CSL bylo
ozdobou stanku
mnichovské znacky
(nahoie). Muzeum
Louwman privezio
celou skupinu aut
(vpravo)

V hale 8 jsme
obdivovali
autobusy

a traktory, ale
nechybél ani italsky
koutek

t "- -_

a mnoho rliznych véci souvisejicich s kla-
sikou. Je to misto, kde se da stravit cely
den a utratit spousta penéz.

Po obédé jsme presli na druhou stranu vy-
staviSté, kde se nachazeji haly znadené
sudymi ¢isly. Hala 4 patfila Porsche, které
je ve Stuttgartu doma. Proto neprekvapila
rozsahld expozice. Znacka se soustredila
zejména na oslavu 40 let modeld trans-
axle. Za zminku stoji zejména prototyp
Porsche 924 (spole¢né s poslednim vyro-
benym 924), modely Porsche 928 (po-
sledni dobou se dostaly do zajmu sbérate-
10) ¢i Porsche 968 Cabriolet. Navstévnici
méli moznost vyzkouSet i zavodni simula-
tor €i se pokochat novinkami — na vystavé
nechybéla ani 918 Spyder. Musim uznat,
Ze ani BMW nebylo zahanbeno. Nékolik
expozic pfipomnélo letosni stoleté vyrodi,

na ploSe bylo k vidéni BMW Dixi ze zaatku
30. let, BMW 3.0 CSL i zajimavé BMW
1600 v provedeni se stahovaci stfechou.
Na celé vystavé jsem napocital minimalné
deset BMW Z8, pfiemZ tento hlinikovy
roadster s pétilitrovym motorem V8 z pre-
lomu tisicileti uz ddvno patfi mezi klasi-
ku...

Hala 6 byla pInd automobilli, jez nabizeli
k prodeji soukromi sbératelé. Zde se daly
najit i kousky s béznym rodokmenem, ale
Casto za velmi nebé&zné ceny. Objevil jsem
fady vozli Alfa Romeo, pfiemZ za sérii
105 (bertonka) Zadali majitelé Casto i dvoj-
nasobek toho, co je na trhu bézné. Zde
bylo k vidéni také mnoho riiznych vozi
Mercedes-Benz z konce 80. a zaCatku
90. let.

Tradi¢né mé nejvic laka hala 8. Zde se totiZ
nenachézeji pouze automobily, ale také
motocykly, uZitkova technika, traktory
a autobusy. Motocyklli bylo na vystavé na
miij vkus velmi mélo, ale zde to zachranila
vkusna prezentace 60 motocykld Laverda
(italska znaCka zalozend jiz v roce 1873,
motocykly vyrdbéla od roku 1947) vSech
typ( od objemu 49 a7 po 1200 cm3. Ne-
chybéla slavnd 750 SFC &i tfivalcovy pro-
totyp 1000 z roku 1969. A ty traktory!
Skuteéné krasné stroje znaCek Deutz
a Lanz Bulldog nasly své misto vedle sta-
bilnich motorl a starych ndkladakd. Zde
panovala skutecna pohoda, traktory obdi-
vovali nad$enci, nikoliv obchodnici, a pro-
to jsme i my v této hale stravili delSi dobu.
Navic — v dal3i jeji ¢asti probihala tematic-



k4 vystava autobusi, kde jsme si prohlize-
li zejména sérii luxusnich Neoplani ¢i au-
tobusti Mercedes-Benz a v neposledni
fadé krasné klasické nakladni stroje ¢asto
zapomenutych znacek.

Cas uplynul velmi rychle. Za cely den je
Clovék uchozeny a ani nestihne pojmout
vSechno. Ale nézor si udéld. Retro Classics
je predevSim vystavou vozli Porsche
a Mercedes-Benz. Az mé prekvapilo, kolik
jich tu bylo k vidéni, a samoziejmé hlavné

Na vystavé se
objevilo 60
motocyklii Laverda,
byl zde i jejich
tviirce Pietro
Laverda. K vidéni
byly rovnéz vkusné
expozice s vraky

Ferrari obecné
tahne. Dokazovaly
to desitky
vystavenych vozii
véetné modeli

2 90. let

Klubové prezentace
s pfijemnou
atmosférou: uznani
zaslouzi némecky
klub Opel

ke koupi. Doslova fady sportovnich 911,
pricemz si urcité vyberete nejen rocnik, ale
i pfesnou barevnou kombinaci. Pokud jste
tedy ochotni zaplatit. Vystava mé vyrazny
prodejni charakter, ovSem ceny jsou ¢asto
aZz 0 40 % nad priimérem trhu. | tak se ale
vesele proddvalo, nebot poptavka je stale
vétSi a nabidka klasickych aut svym zp(iso-
bem omezend. Oficidlné zastoupené znac-
ky se vice neZ kdy pfedtim pySnily i novy-
mi modely, takZe vedle klasiky Casto staly

Predvalecnych automobilii bylo na Retru
malo, potésSily Bugatti 35 a Alfa Romeo 6C

(ipIné nové automobily. Nevim, jestli se mi
tento trend tplIné libi.

Bylo také patrné, Ze mnohem vétSi prostor
byl vénovan prekupnikiim (kterych je v po-
sledni dobé v Evropé vic neZ kdy predtim)
a obchodnik(im, neZ napfiklad klubovym
prezentacim. Také bych rad zminil, Ze po-
kud jste mezi vystavenymi vozy hledali
pestrost, ¢asto jste ji nasli spiSe na pfileh-
lych parkovistich, kde predvadély své au-
tomobily fady soukromnikd, neZ v samot-
nych haldch. Korzovani mezi fadami
na to, ¢im veteranisté ve Stuttgartu a okoli
jezdi. | zde ale podle predpokladil domino-
valy vozy Mercedes-Benz. B

KOMERCNI PREZENTACE

neznackovymi

Celodenni sviceni
Za rozumnou cenu

Pro v§echny, ktefi chtéji dat svému vozidlu s minimalnimi
naklady moderni vzhled a zaroveri zvysit svou bezpeénost pfi
jizdé, je uréena vylepSena sada svétlometl pro denni sviceni
OSRAM LEDriving PX-4. Sada obsahuje v&e potfebné pro
instalaci, v€etné pfichytek, kabeldze a pojistek. Kompakini,
Stihly tvar umoZznuje bezproblémovou montadz do naraznik(
vétSiny vozidel. Instalace je snadnd a nezabere vice nez 60
minut. Svétlomety umoziuji automatické vypnuti a zapnuti
a nabizeji technologii &tyf jednotlivych svételnych diod. Jsou
bezudrzbové, s Usporou energie az 80 % a teplotou chroma-
tiCnosti 6000 K (jasné bilé svétlo). Ve srovnani s mnoha
vyrobky pro
denni sviceni sada LEDriving
PX-4 plné vyhovuje standar-
dim ECE, SAE a CCC a je
zcela prachotésna i vodotésna
(IP67), navic s 3letou zarukou.

WWWwW.oSsram.cz
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POSLEDN] D3HIVAL

Alfa Romeo Montreal se
sice v dobé svého Zivota
nestala prodejnim hitem,
ovSem dnes je situace
zcela jina. ..

FRANTISEK VAHALA
Foto: Alfa Romeo

portovni

italské automobilky lakaji nad-

Sence v3ech kategorii. Alfa Ro-

meo jako by méla pro kazdého

pfipraveny  viiz,
jeho predstavam. Kam tedy ale zafadime
Montreal? Pro pochopeni kontextu se podi-
vame do minulosti, konkrétné do 60. let...
Prvni prototypy byly navrZeny pro vystavu
Expo roku 1967, pofadanou pravé v Mont-
realu. Jejich vznik v podstaté iniciovali or-
ganizatofi svétové vystavy, ktefi po milan-
ské automobilce chtgli viiz, jenz by v sobé
vyjadioval ,nejvyssi touhu muze na poli
motorovych vozidel“. Alfa Romeo se obra-
tila na studio Bertone, pficemZ prdce na
designu zvladl za pouhych nékolik mésici
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automobily  tradicni

odpovidajici

jeho tym pod vedenim Marcella Gandini-
ho. | diky tomu je na tvarech kupé patrna
jista designova spfiznénost s Lamborghi-
ni Miura a Espada, za nimiZ stal stejny
¢lovék. Designovou inspiraci Ize nalézt
i u prototypu Alfa Romeo Canguro z roku
1964.

Prototypy, z nichZ dva se nyni nachézeji ve
shirkach Alfy Romeo, mély uprostied ulo-
zeny motor 1,6 litru s dvojici vackovych
hfidelli v hlavé valch z modelu Alfa Romeo
série 105. Bylo jasné, Ze pro prototyp je to
dostacujici, ale velké GT typu Montreal vy-
Zadovalo pro sériovou vyrobu, 0 niz se jiz
tehdy uvaZovalo, vykonnéjSi agregat. Alfa
Romeo chtéla navézat na model 2600
Sprint a Montreal, jenZ byl pfi svétové vy-
stavé nadSené pfijat verejnosti a k tomuto
tkolu se proto vyborné hodil. Zaklad vozu
totiz vychazel z upravené platformy hojné
rozSireného kupé 1750/2000 GTV, v pfipa-
dé Montrealu mirné upravené a pouze
0 120 mm prodlouZené. Rozvor zlstal
stejny, tedy 2350 mm. Hlavnim wkolem,
jejz bylo nutné vyfesit, byl tedy vhodny
motor.

Diky zavodni odnoZi automobilky, firmé
Autodelta, se naSel velmi rychle. Byvaly

MFizky nad
kulatymi
svétlomety se pfi
jizdé automaticky
odsouvaji

inZenyr firmy Ferrari, Carlo Chiti, totiz
zrovna pripravil novy zavodni prototyp
zvany Tipo 33. V zadi trubkového ramu byl
uloZen zbrusu novy osmivalec do V/90° se
Ctyfmi vackovymi hfideli a dvojici ventilli
na valec. Na podzim roku 1967 byla navic
predstavena civilni verze zavodniho vozu,
dnes vyhleddvand Tipo 33 Stradale, jez
méla byt odpovédi na Ferrari Dino a Fiat
Dino, oba s jednotkou V6. Osmivélec v ci-
vilni verzi Tipo 33 byl pfesné tim, co Alfa
Romeo pro svou novinku potfebovala.

Motor byl samoziejmé upraven. Zatimco
zdvodni verze méla objem 2000 cm? a do-
sahovala otacek 10 000 min, pro Mont-
real dostal vétSi vrtani, které zvétSilo ob-
jem na 2593 cmsd, coZ pfineslo zvySeni
tocivého momentu ve stiednich otdCkdch.




Sériovy model se dal koupit s péti
metalickymi odstiny véetné zelené.

Kompresni pomér se snizil z 10,7:1 na
9:1. Sériovy agregat mél hlinikovy blok
a hlavy valcd, palkulové spalovaci prosto-
ry, systém mazani se suchou klikovou
skfini a pouZival mechanické vstfikovani
paliva Spica, odvozené pro osmivalcovy
motor ze ¢tyfvélcl Alfa Romeo proddva-
nych v USA. Zatimco Alfa 33 Stradale do-
sahovala vykonu a7 180 kW (245 k) pfi
8800 min™', sériovy Montreal se spokojil
s vykonem 147 kW (200 k) pfi 6500 min-'.
Tocivy moment vrcholil hodnotou 255 N.m
pfi 4750 min-'. Motor byl u sériového vozu
umistén jiz tradiné vpredu podélné a po-
hanél zadni kola prfes pétistupfiovou me-
chanickou prevodovku némecké firmy ZF,
funguijici Iépe neZ prevodovka vlastni vy-
roby.

OfiSkem byla zastavba pohonné jednotky
pod nizkou kapotu. Mazéni se suchou kli-
kovou skfini umoznilo uloZit blok relativné
hluboko, vilz ale stejné potfeboval kvili
sani a systému vstrikovani vybouleni na
kapoté, ze kterého se diky citlivé préci de-
signéri stal nakonec charakteristicky de-
signovy prvek. Pfivod vzduchu do moto-
rového prostoru byl jen optickou
zaleZitosti. UZ z fotografii je patrné, Ze de-

sign se od prototypu k sériovému autu
ménil jen malo — hlavnim poznévacim prv-
kem ziistaly zasouvatelné mfizky kulatych
svétlometl. Ty se samodinné oteviraly pfi
rozsviceni.

Sériovy vlz byl vefejnosti pfedstaven
v roce 1970 na autosalonu v Zenevé pod
kddovym oznacenim Tipo 105.64. Pod
karoserii se skryvala provéfena technika
z modelové fady 105 (Giulia Sprint GT
a odvozené 2000 GTV), tedy predni kola
nezavisle zavéSena na dvojitych trojahelni-
kovych ramenech, zkrutné stabilizatory na
obou ndpravach a lehkd tuhd ndprava
s podélnymi rameny vzadu. Na vSech ko-
lech byly kapalinové tlumice a vinuté pru-
Ziny. Rozchod kol se proti vychozimu mo-
delu rozsifil na 1374 vpiedu a 1340 mm
vzadu, na 14“ kolech nasly misto pneuma-
tiky o rozméru 195/70. O zpomaleni se
staraly dvouokruhové brzdy s posilova-
¢em, na v8ech kolech kotoucové, vpredu
s vnitfnim chlazenim. Mezi zadnimi koly
byl namontovany samosvorny diferencial.
Zajimavosti je, Ze zadni kotouce o priiméru
284 mm byly 0 8 mm vétSi nezZ ty predni.

A fislirihe

—
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Typicky interiér
Alfy Romeo: kulaté
budiky, pfedsazeny
volant a kratka
fadici paka

Jeden z prototypd,
zachyceny na
vystavé Auto

e Moto D’Epoca

v Padové

Velké GT vazilo minimalné 1270 kg
(s plnou nadrzi), na délku méfilo 4220 mm,
na Sirku 1672 a do vy3ky pouze 1205 mm.
Dynamika nebyla $patnd: z 0 na 100 km/h
to trvalo pouze 7,1 s a nejvétsi rychlost
dosahovala az 220 km/h.

Vlyroba vozu nebyla tpIné jednoduchd,
probihala v podstaté ve tfech zdvodech.
Prvni fazi byl transport podvozku bez po-
honné jednotky z Arese u Milana k Berto-
nemu do Caselle, kde se spojila podlaha
s ocelovou karoserii. Polotovar déle cesto-
val do Grugliasca pro odmasténi, ¢astecné
zinkovdni, lakovani a instalaci interiéru.
Motor a mechanické Casti se do vozi
montovaly opét v Arese.

Montreal vstoupil na trh v listopadu 1970
a byl uréeny hlavné pro evropské zakazni-
ky. Prvni automobily se ovSem k zakazni-
kiim zacaly plynuleji dostavat aZ ke konci
roku 1971. V seznamu pfiplatkové vybavy
se objevilo napfiklad koZené Calounéni
(standardem bylo velurové), elektricky
ovlddand okna, klimatizace nebo pét odsti-
ni metalického laku. Montreal mohl byt
hnédy, stfibrny, oranZovy, zlaty a zeleny,
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pficemZ i zakladni barvy nabizely pestry
vybér pastelovych odstindi. Béhem Zivotni-
ho cyklu se model vyrazné neménil, pravé
naopak — jedinou vyrazngjSi proménou
byla v roce 1973 instalace oranzovych
smérovych svitilen namisto bilych.
Montreal se nasazoval i do zavodi, ovSem
jeho kariéra byla nelspé$na — zavodni spe-
cidl jezdici tehdejSi némecky Sampionat
sice dosahoval z tfilitrového motoru vykonu
az 276 kW (375 k) pfi 9000 min-, ovSem
nejlepSim umisténim bylo jedno treti misto.
Nejvic kusi se prodalo v prvnich letech
vyroby, do roku 1973. Tehdy naplno ude-
fila ropnd krize, jez logicky podobnym
automobildm moc nepfala. Navic, osmiva-
lec v Montrealu dokazal byt velmi Zizni-
vy... Rok 1972 byl pro Montreal nejlispés-
néjsi, vzniklo 2350 kusti, pfiemz poté uz
vyroba klesala az do roku 1977, kdy bylo
dokonceno pouze 27 vozd. Celkem se vy-
robilo 3737 kusil s levostrannym a 180
kus( s pravostrannym fizenim, coz je do-
hromady 3917.

Dobovy tisk Montreal zrovna nechvalil, pfi-
¢emz nejvyraznéjSim nedostatkem byly dle
odbornych nazor( hlavné jizdni vlastnosti.
Podvozek zkratka ,nestihal“ vykonny mo-
tor, automobil byl vyrazné nedotacivy
a v zatackach se naklanél. Technickd spfi-
znénost s jizdné brilantni sérii 105 zde citit
nebyla. Pfi jizdé je zndt vétSi hmotnost, ale
ani tak nepovazuiji jeho jizdni vlastnosti za
vyrazng $patné. Rizeni ma mensi prevod
a spojka vyZaduije silu, ovSem jinak je faze-
ni pfesné a intuitivni. Nastaveni podvozku
je vhodné pro rychlé, kvalitni silnice, niko-
liv do tzkych klikatych horskych cest, kde
je pfi Castych prenosech energie patrna
jistd neobratnost. Zapinat pfi jizdé radio je
hfich, protoZe osmivédlec mad svého vlastni-
ho charakteru na rozdavani. Jeho zvuk je
podmanivy, mechanicky a piny ¢iré rados-
ti. 0Od 3000 min" motor vyrazné tahne,
a nabizi tak Siroké padsmo vyuzitelnych ota-
Cek, zakonCené omezovacem v 6700 min™.
ZkuSenosti majiteld hovofi také o slabsi
acinnosti brzd, nevyrazném vykonu topeni
a faktu, Ze interiér je navrZen spiSe stylové
nez ergonomicky. Po nékolika desetiletich
od ukongeni produkce nejsou tyto véci tak

které Alfa Romeo Montreal kolem sebe
Sifi.

AhFNS

MNEW TOP-LINER

Zakladem je upravena platforma série 105. Osmivalec se pod kapotu skoro nevesel

Jesté pred nékolika lety nejevili sbératelé
0 model Montreal zvlaStni zdjem, protoze
se poptavka soustiedila na jiné, madnéjsi
vozy. Tato situace se ovSem zménila bé-
hem poslednich tfi let, kdy trh s klasicky-
mi vozy obecné zaziva velky rozvoj a ceny
vybranych kust stoupaji vzhlru velmi
rychlym tempem. Najednou prestalo vadit,
Ze podvozek Montrealu na velky a silny
motor nestaci. Naopak, lidé si zaCali uvé-
domovat, Ze Montreal je vlastné posledni
osmivalcova Alfa Romeo, navic s nespor-
nym charismatem a kouzlem (dal3i byla
pouze 8C Competizione z roku 2010). Diky
dobré antikorozni péci jiz z vyroby se navic
mnoho exemplafdi dochovalo v dobrém
stavu, takze nabidka neni vyrazné omeze-
na.

Doklada to i ma nedavna navstéva vysta-
vy Auto e Moto d’Epoca v Padové. Samo-
ziejmé Ze se da oCekavat, 7e na domdci
pldé bude plno italskych vozil, ovéem
koncentrace modeldl Montreal pro mé
stejné byla prekvapiva — nabizely se jich
zde desitky! Katalogové ceny prestizniho
Oldtimer Markt Preise 2015 ur€uji hodno-
tu exemplafe ve stavu 1 na 77 000 eur
(tedy pfiblizné 2,1 milionu korun), pfi-
¢em?Z Italie tuto cenu potvrdila. PouZitelny
viiz ve stavu 2 Ize pofidit za pfiblizné
50 000 eur (cca 1,4 mil. KE). | to je ale
velky nardst, vzdyt jeSté pred tfemi roky
byly ceny tohoto vozu na pfiblizné polo-
viéni hodnoté. B
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ALFA ROMEO MONREAL (1970)
MOTOR

Zézehovy osmivalec do V/90°, ulozeny podélné vpredu; DOHC 2V;
hlinikovy blok a hlavy valcd; pétkrat ulozeny klikovy hridel; rozvody retézy;
mechanické nepfimé vstrikovani paliva Spica, zapalovani Bosch/Magneti
Marelli; 2593 cm? (8 80 x 64,5); 9,0:1; 147 kW (200 k)/6500 min'

a 255 N.m/4750 min-'; mazani se suchou klikovou skfini; chlazeni
kapalinou (12 I), elektricky vétrak Bosch; alternator Bosch AD1/14 V,
akumuldtor 12 V 64 A.h.

PREVODNE USTROJi

Pétistupriova, plné synchronizovana prevodovka ZF s pfimym fazenim
(2,99-1,76 — 1,3 —1—0,87); samosvorny diferencidl ZF/Alfa Romeo;
pohon zadnich kol.

PODVOZEK

Ocelova samonosna karoserie; predni kola zavéSena na trojahelniko-
vych ramenech, vzadu tuhd néprava s vieGenymi rameny; odpruzeni
vinutymi pruzinami a kapalinovymi tiumici na vSech kolech, vpredu

i vzadu zkrutny stabilizator; dvouokruhové kotoucové brzdy ATE

s posilovacem, vpredu s vnitfnim chlazenim @ 272 mm, vzadu

@ 284 mm; Snekové fizeni Burman; kola Campagnolo Elektron ze slitiny
hor¢iku a hliniku, rozmér 6,5J x 14 (hmotnost 5,8 kg); pneumatiky
Michelin 195/70-VR14.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2350 mm; rozchod kol 1374/1340 mm; d/$/v
4220/1672/1205 mm; objem palivové nadrze 63 |, hmotnost s plnou
nadrzi 1270 kg; rozdéleni hmotnosti vpredu/vzadu 55/45 %; uZiteéna
hmotnost 320 kg.

PROVOZNi VLASTNOSTI (idaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 220 km/h, zrychleni 0 — 100 km/h za 7,1 s; spotieba
paliva 13,7 1/100 km.
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HISTORIE TATRA 613 SPECIAL

N PR0 VYVOLENE -

Pouze pro nejvysSi stranické a viadni predstavitele byly v osmdesatych letech : j
uréeny automobily Tatra 613 Special. . " e Lo 3

JAN TUCEK
Foto: archiv
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Tatra 613 Special na snimku z druhé poloviny osmdesatych let
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HISTORIE TATRA 613 SPECIAL

Lita kola a nové kliky dvefi — prvni prototyp na zasnézeném polygonu

yvoj automobilu Tatra 613 Spe-
cidl byl zahdjen na jafe roku
1978. Vozidlo urcené Uzkému
okruhu prominentnich uZivatel(
mélo posddce poskytovat vice
komfortu a bezpeCnosti, pficemz se nave-
nek i uvnitf mélo na prvni pohled odliSovat
od béZnych Sestsettfinactek. Viiz mél mit
lepsi jizdni vlastnosti a vy3Si provozni spo-
lehlivost.
Prvni prototyp vyjel do zkouSek v dubnu
1979, v témZe roce nasledoval i druhy
exemplar oznaCovany jako definitivni pro-
totyp. Oba mély nové velkoplo$né narazni-
ky z plastu, zabihajici vpfedu i vzadu az
k vyfez(im blatnikd, Siroké obdélnikové
svétlomety Bosch, na néZ v rozich karose-
rie navazovaly svisle orientované blikace,
a rozmérné zadni svitilny s ryhovanym po-
vrchem. Ty podle stuttgartského vzoru
zhotovili v zavodé Autopal v Novém Ji€iné.
Prvni viz jezdil na litych kolech a na zad-
nich sloupcich mél je§té mfizky vydech
vétrani. Byla v ném instalovana klimatizace
zapadonémecké provenience, jejiz kon-
denzéatory byly umistény pod pfidi vozu.
Stejné jako vSechny dalSi vozy v provedeni

"
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Specidl mél prvni prototyp jednodilnd okna
v pfednich dvefich, bez trojthelnikovych
okének.

Druhy prototyp se uz obeSel bez mfiZek na
zadnich sloupcich kabiny, vydechy vétrani
byly ukryty za okapovou liStou. Kondenza-
tor klimatizace mél tento vilz vzadu za mo-
torem. Navenek se od svych nésledovnikii
li$il chromovanym stfednim dilem predni-
ho i zadniho ndrazniku a zpoCatku také
vodorovnou liStou uprostfed masky.
Podle tovarnich zaznam{i méla Tatra 613
Specidl ve srovnani se standardni T 613
pres 1700 novych dilti a dalSich 205 naku-
povanych externg.

Druhy neboli

definitivni prototyp
T613 S s chromo-
vanym naraznikem

Definitivni prototyp
modelu Special pfi
zkouskach v zimé
1979 - 1980

Interiéru dominovala zcela novd, o poznani
moderngjSi palubni deska potaZend folii
z ABS, volant dostal velkoploSny kryt
hlavy. Pfipomenime také kapalinovy posi-
lovac fizeni a bezpecnostni sloupek volan-
tu. Pro zlepSeni smérové stability vozu
bylo rekonstruovano ukotveni pfedni na-
pravy, jizdni vlastnosti pozitivné ovlivnily
po narocnych testech zvolené pneumatiky
Michelin XVS rozméru 205/70 HR 14. Ne-
chybéla signalizace opotebeni brzdového
obloZeni a poklesu hladiny brzdové kapali-
ny.

Kapalinové ovladani spojky usnadioval
vackovy posilovac, viiz byl jako prvni u nds
vybaven tempomatem pro samoginné udr-
Zovani stalé rychlosti jizdy. Vpredu vlevo
v zavazadlovém prostoru mél své misto
tachograf znacky VDO, umoZiujici po
sedm dni zaznamenavat provoz vozidla.
Ridit ze svého mista ovladal podtlakové
centrélni blokovani vSech Ctyr dvefi znacky
Fichtel-Sachs, které bylo pozdéji nahraze-
dvefich méla elektrické ovlddani, k tepel-
nému komfortu pfispivala vedle klimatiza-
ce i determdini skla Parsol Green. Odol-
nost kabiny proti pfipadnému boénimu
narazu zvySovaly podéIné vyztuhy v pred-
nich i zadnich dvefich.

Vice prostoru pasazér(im na zadnich seda-
dlech Tatry 613 Special poskytoval rozvor
naprav zvétSeny o 150 mm na 3130 mm
a o tutéz hodnotu prodlouzené zadni dve-
fe, jeZ mély navic vétsi dhel otvirani.

Svétlomet Bosch s integrovanou mlhovkou,
stéraem a ostfikovaéem



Automobil dlouhy 5185 mm byl jen &tyi-
mistny, mezi samostatné tvarovanymi
zadnimi sedadly byla sklopnd loketni opéra
a za ni maly odkladaci prostor.

Ve vybavé vozu nechybél stereofonni ra-
diopfijima¢ japonské vyroby s prehrava-
¢em magnetofonovych kazet, jenz mohl
poslouZit i jako diktafon.

Specidl pfevzal sériovy vzduchem chlaze-
ny osmivalec do V/90° s rozvodem DOHC
se dvéma vaCkovymi hfideli pro kazdou
fadu vélc. Nad zadni napravou uloZeny
osmivalec daval z objemu 3495 cm? vy-
kon 121 kW (165 k) pfi 5200 min™ a byl
opatfen zdvojenym tyristorovym zapalo-
vanim. Palivova soustava byla doplnéna
pfidavnym elektrickym Cerpadlem a jem-
nym Gisticem. Pocinaje rokem 1986 byl
vykon motoru lehce zvySen na 123,5 kW
(168 k).

Specidl mél standardni manualni ¢tyfstup-
novou pfevodovku, ale se zdokonalenym
mechanismem Fazeni a po celou svoji kari-
éru si zachoval plivodni staly prevod v roz-
vodovce 3,90, i kdyZ bézné Sestsettfinact-
ky dostaly poCatkem roku 1986 staly
prevod 3,15.

Interiéru vévodila zcela nova palubni deska, nova byla i hlava volantu

Special byl pouze étyfmistny, mezi zadnimi sedadly byla
instalovana loketni opéra

Za motorem se nachazel kondenzator klimatizace, vpravo bylo
zdvojené zapalovéani

Snimek z dobového prospektu: Tatra 613 Special u pamatniku v Hrabyni

Podle tidajd vyrobce vykazovala Tatra 613
Specidl pohotovostni hmotnost 1840 kg
a celkovou 2220 kg, dosahovala nejvétsi
rychlosti 190 km/h a mohla udrZovat sta-
lou rychlost 160 km/h. Podle tuzemské
normy CSN spotfebovala pfi rychlosti
110 km/h zpocatku 15,8 I, od roku 1986
pak 14,5 | benzinu na 100 km.

Nejvétsi poCet automobilil Tatra 613 Spe-
cial expedovali z pfiborského zavodu
v roce 1980 - bylo to 35 kus(. Ve dvou
nasleduijicich letech bylo vyrobeno 22 a 16
vozil Special, v obdobi 1983 aZ 1986 pak
jen nékolik exempldrG rocné. Az v letech
1987 - 1989 rocni produkce opét lehce
vzrostla na 10 az 11 kusd.

Zajimavosti je, Ze po vyrobenivozu T613 S
s Gislem podvozku 00099 prestala auto-
mobilka pro modely Specidl pouZivat
zvlastni Giselnou fadu a napfisté je zacleni-
la mezi bézné Sestsettrindctky, pouze s po-
zndmkou S na vyrobni kartg.
Pfipomenime, Ze v predlistopadovém Ces-
koslovensku se v téchto automobilech
mohli nechat vozit jen ¢lenové nejvyssiho
vedeni komunistické strany, obvykle za-
posty. Provoz vozli T 613 S zajitovalo
predevSim Ministerstvo vnitra, jehoZ dilny
také provadély servis a opravy vétSiny
z téchto automobilil, véetné preventivnich
vymén namdhanych komponent(, napf.
prednich naprav, fizeni atd.

Priborsky zavod zhotovil béhem osmdesé-
tych let vedle kompletnich vozii tohoto
provedeni nejméné tfi desitky nahradnich
karoserii, jeZ vétSinou poslouZily pfi gene-
ralnich opravéch nejstarSich vozidel, pro-
vadénych v letech 1985 — 1987. Nékteré
z téchto karoserii byly pozdéji pouZzity ke
stavbé hasic¢skych a zachranarskych voz(.
V zaznamech z let 1990 a 1991 najdeme uz
jen tfi automobily T 613 S. Poslednim
plnohodnotnym modelem Specidl byl stfi-
brny viz, objednany v 1été 1991 praZskou
centralou Komer¢ni banky. Celkem bylo
podle tovarni statistiky v letech 1979 az
1991 vyrobeno 135 automobili Tatra 613
Specidl. |

0 150 mm prodlouzené zadni dvefe mély také
zvétSeny thel otvirani

Vievo vpiedu byl v zavazadlovém prostoru
umistén tachograf VDO
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HISTORIE  KOMBI ZNAGKY VOLVO

SN

Volvo patii mezi tradini automobilky, nebot bylo zaloZeno jiz v roce
1927. A jiz od roku 1953 vyrabi automobily typu kombi, coz stoji

za pripominku.

FRANTISEK VAHALA
foto: Volvo

ro mnohé je Volvo témér syno-
nymem pro automobil s karo-
serii kombi. Tato image ne-
vznikla sama od sebe, ale mé
pevné logické zaklady. Volvo
vyrabi automobily jiz od roku 1927, ale
prvni kombi pfedvedla svétu v roce 1953.
Do soucasné doby Volvo vyprodukovalo
celkem pres 18 miliond automobilil, z Ce-
hoZ celd tfetina jich byla s karoserii kombi.
JelikoZ v dnoru byl ve Stockholmu pred-
staven novy model V90 (kombi vychazejici
z nového sedanu S90, viz AR 2/°16), je
vhodnd doba k pfedstaveni zdsadnich mo-
deld, formujicich tyto dgjiny.
V 50. letech automobilka Volvo konecné
predvedla viiz, se kterym dosahla vyraznéj-
§iho obchodniho tspéchu: model PV444.
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Tento kulaty automobil se stal rychle
oblibenym zejména diky své odolnosti
a dobrym jizdnim vlastnostem. Ponékud
archaicky vzhled moznd trochu mate, ale
jizdné bylo PV444 skutecné dobré auto.
V roce 1953 automobilka pfedstavila mo-
del PV445, ktery byl na rozdil od samono-
sné karoserie sedanu PV postaven na
Zebfinovém rdmu, vyuZivajicim vzadu
k odpruZeni tuhé ndpravy listova péra.
Pravé to bylo prvni kombi od Volva.

Diky konstrukci s Zebfinovym ramem
mohlo Volvo nabizet i samotné Sasi (s ka-
roserii po Celni sklo), z nichZ poté Svédsti
karosari typu Grip, Valbo a Nordbergs sta-
véli pick-upy, kabriolety a uZitkové vozy.
PV445 se stalo také populdrnim zakladem
pro upravené vozy typu hot-rod. V roce

Volvo PV 544 Duett
s praktickymi
délenymi tretimi
dvefmi

1960 doSlo ke zméné a pfejmenovani fady
na Duett. Tehdy také skondila vyroba spe-
cialnich verzi, protoZe klesal zajem lidi
0 ,,stavby“ a ndklady zacaly byt netinosné.
Dvoudvefové kombi nabidlo velky vnitfni
prostor a v pfipadé instalace treti fady se-
dadel dokonce misto aZz pro sedm cestuji-
cich. Viiz dosahoval délky 4400 mm, Sitky
1600 mm a vySky 1700 mm. Celkovd
hmotnost ¢inila 1090 kg, tedy 0 118 kg vic
neZz u modelu PV444/544 se samonosnou
karoserii. Rozvor €inil 2600 mm. V fadé
444/445 se pouzivalo nékolik motori
umisténych vpfedu podéiné a pohanéji-
cich zadni kola.

Upraveny model, zndmy jiz jako Duett
(P210), se nabizel jako panelova dodavka
nebo kombi s motorem B4B (Ctyfvdlec,
1414 cm3, vykon 29 kW/40 k, pozdéji
32 kW/44 k pfi 3800 min), pozdéji B14A




(dvojity karburdtor, 51 kW/70 k). V zimé
roku 1962 byl viiz vyrazné upraven, dostal
motor B18 o vykonu 55 kW (75 k) a 12vol-
tovy elektricky systém. Prodaval se hlavné
na severskych trzich, ale stal se prvnim
modelem znacky exportovanym do USA.
Posledni viiz vznikl v (inoru 1969, pficemz
do roku 1969 opustilo tovarnu celkem
59 702 automobilil, nejvice v letech 1960
az 1962 (celkem 14 179).

Uz v roce 1956 Volvo predstavilo velmi
ispéSnou modelovou fadu, zndmou dnes
jako Amazon. Zpoc&atku byly nabizeny typy
121 2122, ovSem brzy se nabidka pfiroze-
né rozsifila, protoze Amazon se ukdzal
jako pohodiny, spolehlivy a velmi dobre
postaveny viz, ktery se prosazoval napfi-
klad i v motorsportu. Kombi verze se skry-
vala pod oznacenim 220 a svétu se ukaza-
la v tnoru 1962 ve Stockholmu. Vyroba
probihala do roku 1969. Pétidvefovy viiz
mél péaté dvefe délené na dvé Césti, coz
bylo praktické FeSeni, inspirované americ-
kymi station wagony. Zavazadelnik byl
dlouhy 1185 mm, pfi sklopeni druhé fady
sedadel dokonce 1830 mm. Na Sifku mél
1260 mm. Pravé tento model hral dilezi-
tou roli v cesté Volva k vyrobci vozidel
typu kombi. Do roku 1969 vzniklo v riiz-
nych variantéch (P 221, P 222 Sport) cel-
kem 73 169 automobilli, coZ je na tu dobu
velké Cislo. Pod kapotou byly vzdy Ctyfvél-
ce s rozvodem OHV a karburétory, o obje-

Opét PV 544
Duett v podmin-
kach zimni
Skandinavie

Volvo P 1800ES,
kterému se dnes
prezdiva ;
Snéhuréina [T
rakev

mu 1778 cm? (55, 66 a 70 kW/75, 90
a 95 k), pozdéji 1986 cm?3 a 66 kW (90 k).
Prenos sily zajiStovala Ctyfstupiiova pfimo
fazend pfevodovka (i s funkci overdrive)
nebo tfistupiiova samocinnd skfif. Zpo-
malovani vozu o suché hmotnosti 1140 kg
zajiStovaly bubnové brzdy na vSech ko-
lech, pozdéji byly na pfedni napravy mon-
tovany kotoucové. Celkova délka Cinila
4490 mm, rozvor naprav pak 2600 mm.
Volvo se v priibéhu 60. let (spésné rozvi-
jelo a prodeje vozil kombi tomu samozfej-
mé pomahaly. V roce 1966 se predstavil
typ 144, zcela novy sedan, pfedznamena-
vajici novou fadu. Pak pfilo coupé 142
a na konci listopadu nésledujiciho roku
byla paleta kompletni, kdyZ dorazilo kom-
bi: Volvo 145. S vertikalnim vikem zavaza-
dlového prostoru se stalo synonymem pro
maximalni pfepravni kapacitu — do zavaza-
delniku se veSly dva kubické metry nékla-
du a podlaha byla zcela rovnd! Typicky
tvar zadni ¢ésti charakterizoval i nasleduiji-
c¢i modely. Pod kapotou se opét objevily
rlzné vykonné verze motoru B18
(1178 cm3) a B20 (1986 cm?). Volvo 145
se stalo doslova masovou zéleZitosti, bé-
hem let 1967 aZ 1974 vzniklo celkem
268 317 kus!

Na podzim roku 1971 Volvo pfedvedlo za-
jimavou verzi sportovniho coupé 1800,
zvanou 1800ES. Ve Velké Britanii bychom
tento model nazvali shooting brake, nebot

Charakteristicky
znak Volva z pridé
fady 200 byl znamy
uz dfive

Typické Volvo 245;
design, ktery
nezestarl ani dnes

se jednalo v podstaté o coupé 2+2 s nové
navrzenou zadi — protazena stfecha pfipo-
mind karoserii kombi, ale zdistdva pouze
pér bocnich dvefi. Do roku 1973 vzniklo
celkem 8078 kust a dnes se jednd o vy-
hleddvany shératelsky kousek.

Dostdvdme se k zdsadni fadé 200. Ta se
predvedla v srpnu 1974 jako nastupce fady
140, ovSem od pfedch(idce ji délily zmény
spocivajici i v pouZiti pfedniho zavéSeni
typu McPherson. Pod kapotou se kromé
starych motori OHV objevil i novy &tyfva-
lec s rozvodem OHG. Série 200 plati za je-
den z naprosto zasadnich modelii Volvo
a mnoho jich jezdi do soucasnosti. Viiz se
vyrabél a7 do roku 1993, a to ve Svédsku,
Belgii a Italii. Kromé toho vznikal i v jinych
Castech svéta, napfiklad v Australii, Kana-
dé a Malajsii (taktéZ do roku 1993). Za
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nesmrtelnym designem stoji Jan Wils-
gaard, dlouholety designér automobilky.
Kombi bylo nazvano tradicné 245 (posled-
ni Cislo dle poctu dvefi) a pouZivalo do-
konce i vznétové Sestivélce a pétivalce (od
Volkswagenu). Pod kapotu naSly cestu
rovnéZ Sestivalce PRV (2,6 a 2,7 litru),
v roce 1981 byla pfedstavena verze s pfe-
pliiovanym Ctyfvalcem OHC a vykonem az
119 kW (162 k). K pfenosu sily slouzZily
Ctyfstupfiové pfimo fazené prevodovky
(nékteré s funkci overdrive), ale i pétistup-
fové a tii- a Ctyfstupfiové samocinné.
V letech 1981 a 1986 proSlo pétimetrové
Volvo modernizaci. Celkové vzniklo pres
2,8 milionu vozli série 200 a z toho
959 151 typd kombi.

U7 v roce 1985 byl predstaven snad jesté
hranatéj8i model 740 a 760. Nésledovala
dalSi kombi, jmenovité 940 a 960, ovSem
my se zastavime aZ u modelu 850 z let
1993 a7 1996. Celd modelovd rada, sesta-
vajici nejprve ze sedanu a poté i z kombi,
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byla totiZz zlomova. Ackoliv designové po-
kraCovala ve vySlapanych kolgjich (za hra-
natymi tvary s téméF vertikdinimi patymi
dvefmi stdl opét Jan Wilsgaard), velké
zmény se odehrdly u techniky. Jde o prvni
velké Volvo s karoserii kombi s pohonem
pfednich (a ndsledné i vSech) kol. Mezi
zadnimi koly bylo mozné poprvé naijit vice-
prvkovou ndpravu a vpfedu sérii napfic
uloZenych pétivalcti. Zdkladem byl atmo-
sféricky dvoulitr, ale vétSina modell dis-
ponovala pfepliiovanim. ZdZzehové motory
mély rozvod ventili DOHC, prepliiovany
vznétovy agregdt o objemu 2,5 litru SOHC.
Motory byly spojeny s pétistupfiovymi pfi-
mo fazenymi pfevodovkami nebo prevo-
dovkou CtyFstupfiovou samocinnou. Volvo
je vyhlaSené orientaci na bezpecnost, tak-
Ze nepfekvapi, Ze se v roce 1994 stalo prv-
nim vozem s boCnimi airbagy. Verze s pie-
pliiovanym zazehovym pétivalcem 2,3 litru
dosahly vykonu az 165 kW (225 k), ale to
zdaleka nebyl vrchol nabidky.

Volvo 750 T5-R
a odvozeny
zavodni viiz
850 BTCC

Volvo 245 se
prosadilo i na
britském trhu

V poloviné 90. let pfisla verze 850 T-5R
s vykonem 180 kW (245 k) pfi 5600 min-!
a 300 N.m pfi 2100 min™. Z ni byla nasled-
né vyvinuta jeSté ostfejSi varianta, zvana
jednoduse R. Ve verzi kombi se jmenovala
Sport Wagon a jeji upraveny motor nabidl
184 kW (250 k) pfi 5600 min-' (a 350 N.m
pfi 2100 min"), coZ stadilo na akceleraci
z nuly na 100 km/h za 6,5 s a maximalni
rychlost 254 km/h. Na rozdil od T-5R ne-
$lo o limitovanou edici, a proto jich vzniklo
az 7000 kusd. Celkem bylo vyrobeno
326 068 voz(l kombi 850 vSech verzi veet-
né XC €i R.

Zajimavost na zavér: Volvo dostalo v 90.
letech choutky na zavodéni — v roce 1994
se rozhodlo vstoupit do soubojti na okru-
zich pfi britské sérii BTCC, kam nasadilo
dvé zavodni kombi Volvo 850. S atmosfé-
ricky plnénym pétivalcem o vykonu
213 kW (290 k) s nimi zévodili Rickard
Rydell a Jan Lammers a aCkoliv béhem 21
zévodd skondili nejlépe na patém misté,
rychlé kombi si ziskalo zaslouzeny obdiv
fanouskd. Dalsi rok uZ kviili zméné pravi-
del jezdil pouze sedan.

Pak uz pfiSla doba modelu V70, ktery se
do rubriky o historii zkratka pfili§ nehodi.
V souCasné dobé si nikdo ani nedokdZe
predstavit, Ze by automobilka typu Volvo
nenabizela tradiéni karoserii kombi, pfi-
¢emzZ i novinka v podobé V90 stéle desig-
nové navazuje na pdvodni hranaté kombi-
ky ze 70. let, které se staly naprosto
charakteristickymi. Il



VYHRAJIE

AUTOMOBIL AUDI Q7 NA VIKEND A POUKAZ DO HOTELU N
OREA RESORT HORIZONT NA SUMAVE PRO DVE 0SOBY ~ RESORIHORIZONT
NA JEDNU NOC.

SUMAVA

Y

—r

Kombinovand spotfeba a emise CO, modelu Audi Q7: 5,5-7,7 1/100 km, 144-178
Vyobrazeny model mize obsahovat prvky piplatkové vybavy. Foto je pouzesl

g e

Odeslete
SMS na ClSlﬂ SOUmezera AIVIRSmezeraodpoved na soutézni otazku
900 09 06 (piklad: SOU AMRS A) Likszsiond sus oy oanaciaako sréunon odpoted vriapts A

tV . Pozor! VSechny udaje musi byt oddéleny mezerou. Spravné sestavena SMS zprava Vam umozni vstup do soutéze.
Ve aru ] Obratem zjistite, zda vyhravate! Vyherce bude uverejnén v pfistim &isle Gasopisu, ktery vychazi 1. 6. 2016.

Soutézni otazka:

V roce 2015 byla uvedena nova generace vozu Audi Q7, ktera stanovila nova méfritka, at se jedna o luxusni komfort nebo nejvétsi interiér v segmentu.
Jednou ze stézejnich zmén je také snizeni hmotnosti vozu a ziskani tak titulu nejlehéi viiz ve své trideé.

rws

0 kolik se snizila hmotnost nové generace Audi Q7 s motorem 3.0 TDI oproti piedchtdci?

A) o 125 kilogramii B) 0 225 kilogramui C) 0 325 kilogramtl
Vyhercem soutéze uvefejnéné v Automobil revue .4/2016 je ¢. 4/2016 je J. Sistek z Nové Vsi.
OBECNA USTANOVENI:

a) Organizétorem soutéZe je spolecnost Business Media (Z, s.r.0. se sidlem Nadrazni 32, 150 00 Praha 5 (déle jen organizétor). SoutéZ probihé v obdobi od 3. 5. 2016 do 31. 5. 2016 do 12 hodin. ]
b) SoutéZe se miize zicastnit fyzicka osoba s trvalym pobytem na tzemi CR starsi 18 let. Z Gcasti v sout&Zi jsou vylouceni zaméstnanci organizatora, spolenosti Mobilbonus, s.r.o.,

A.LL. production, s.r.o., rodinni pfislusnici a jejich blizci. ) Technicky zajistuje spolecnost MobilBonus, s.r.o. Cena SMS zpravy je 6 K¢ s DPH. Infolinka MobilBonus +420 777 717 535,

help@mobilbonus.cz (po-pd 08-16h). www.platmobilem.cz. d) Organizator si vyhrazuje pravo zkrétit, prerusit nebo zrusit soutéz, zménit jeji pravidla. Organizétor soutéze si vyhrazuje

prévo ve spornych piipadech s konecnou platnosti rozhodnout podle svého uvézeni. e) Vstupem do soutéZe se vSichni tcastnici zavazuji dodrZovat jeji podrobnd pravidla. f) Vymahani vyhry www.audi.cz

i Ucasti v soutézi pravni cestou je vylouceno. g) Soucasti podminek soutéze je i zpracovani osobnich ddaji Gcastnikd; kazdy ucastnik vyslovuje souhlas s timto zpracovanim podle zdkona www.orea.cz/horizont

€.101/2000 Sh,, tak, jak je definovén v podrobnych pravidlech. Podrobnd pravidla soutéZe jsou k nahlédnuti na webové strance www.bmezech.cz. V piiipadé dotazi volejte HELP LINE 234 092 858 www.automobilrevue.cz
(po - pd 8—16:00 hod.) nebo piste na email: info@predplatne.cz



PRAXE OVERENE OJETE VOZY

JJETINY § RALITK

Pejorativni slovo ojetina nabyva v poslednich letech jiného — nového
a hodnotnéjSiho — vyznamu. PFi¢ina je jasna: fada znacek zavedla
specialni programy na prodej ojetych vozi. Na jejich kvalitu dava

wrazitko“.

TOMAS PUDIL
foto: archiv

utomobily ztrdceji cenu nej-
rychleji v prvnim roce provozu.
Mnoho motoristil jiz vystihlo,
Ze koupit mlady ojety viiz byva
financné vyhodné. V pfipadé
starSich ojetin (do 6 — 7 let) je pak diileZité
volit diikladné provérené vozy. Tomuto za-
jmu vySlo vstfic jiz nékolik znagek, které
do prodeje ojetych automobild zavedly
standardy prodeje novych automobilli. Za-
jem je ohromny, napiiklad Skoda ve svém
programu Skoda Plus prodala v roce
33 773 vozli a zbyvajici znacky koncernu
Volkswagen v programu Das WeltAuto
umistily na trh 17 311 voz{. U doméci
znacky ¢ini meziro&ni réist ctvrtinu!
Se znackovym programem na prodej oje-
tin pfiSel na naSem Lzemi prvni pravé kon-
cern Volkswagen. V roce 2001 zavedl na
jejich prodej specidlni znaCku AutoPlus.
Pod timto logem bylo prodano téméf
125 000 vozidel. Od roku 2012 tento pro-
gram funguje pod znackou Das WeltAuto,
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coZ je celosvétovy program koncernu pro
prodej provérenych ojetych vozidel. Pod-
minkou byla a je pfisluSnost k siti autorizo-
vanych dealeril znacek Volkswagen, Audi
nebo Seat, pricemz pocet zapojenych part-
nerl dosahl jiz padesatky. Za Gtyfi roky
bylo v siti s novym jménem prodano pres
60 000 ojetych vozd. Pricina Gspéchu? Vy-
stihuje ji nejspiS véta Romana Filipa, ve-
douciho oddéleni Das WeltAuto. ,Koupit
ojety viiz bez rizika — to je snem kazdého
zékaznika, ktery si nekupuje novy viz.

Samostatné pod znackou Skoda Plus pro-
ddva nejvétsi domaci vyrobce a prodejce,
nyni jiz na 135 mistech. Velkou popularitu
maji tzv. roéni vozy. Jednd se o velmi mla-
dé ojetiny, v pfipadé programu Skoda
Plus ve stdfi do 18 mésici (max. najeto
30 000 km), které maji navic Ctyf az pétile-
tou tovarni zéruku Skoda Auto od data
uvedeni do provozu. ,Zajem o né se kaz-
dorocné zvySuje. Mezi diivody patfi i velky
vybér modelii, motord i vybav, cena, kterd
je o Ctvrtinu az tfetinu pfiznivéjSi oproti
cenikové cené odpovidajicich novych
voz(, Sife poskytovanych zaruk a v nepo-

Prodejny ovéfenych
ojetych vozii jsou
viditelné oznaéené
a zakaznik v nich
ma podobny
pristup jako pfi
koupi nového vozu

sledni radé kvalitni zdkaznicky servis a Si-
rokd nabidka dostupnych financnich
produktd,” sdélil nam Vojtéch Med z tis-
kového oddéleni Skoda Auto. ,V soucas-
nosti je v nabidce 42 % roénich vozil,
30 % vozil vyzkousenych (do 5 let stafi)
a 28 % vozl nad 5 let stéfi. Cilem progra-
mu Skoda Plus je tvofit komplexni nabid-
ku nejen zanovnich vozi, ale vozii vSech
tfid a cenovych kategorii tak, aby uspoko-
jila zajem vSech zakaznikd poptavajicich
provérené vozy a kvalitni sluzby.“
Znackovou garanci pro prodané ojetiny na
¢eském trhu nabizi vice znacek. Jak u pré-
miovych (BMW Premium Selection, Mer-
cedes-Benz CarStore), tak dalSich z Evro-
py i zdmofi (Peugeot VyzkouSené vozy,
Renault Provéfené vozy, Opel a Toyota
Certifikované vozy) a od podzimu loriské-
ho roku i znaCka mezi zékazniky hledajici-
mi ojetinu jedna z nejoblibenéjSich — Ford
(Garant). Na zaCatku roku odstartoval pro-
gram Hyundai-Promise, zaméfeny na za-
novni vozy do dvou let stafi a do 45 000
najetych kilometrd. Za dva mésice v ném
bylo prodano 200 vozidel.

Sluzby ovéfenych ojetych vozi nenajdete
u vSech autorizovanych partner(i jmenova-




SIMPLY CLEVER

Kombinovana spotfeba a emise CO, vozl Superb: 3,7-7,2 1/100 km, 96-163 g/km

Nova SKODA Superb

Zazarit naplno v prestizni anketé, to neni jen tak. O vitézi rozhoduje odborna porota slozend z motoristickych novinara.
Je pro nas velkou cti, Ze mezi hvézdy, které kdy ziskaly toto ocenéni, patfi od ted i novy Superb. Co vSechno Vam viz
s titulem Auto roku 2016 v Ceské republice, dodavany ve verzi liftback i kombi, nabizi? Zeptejte se nas na on-line chatu,
zavolejte na Infolinku SKODA 800 600 000 nebo navstivte svého prodejce vozd SKODA.

skoda-auto.cz [ /skodacz ] /skodacz £ Iskodacz @) /skodacr
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nych znacek. Do programu se mohou za-
radit jen ti dealefi, ktefi spIni naro¢né pod-
minky jak na systém prodeje, tak kvalitu
prodavanych a provéfovanych vozidel.
Peugeot do svého programu zapojil zatim
14 partnerd. ,RozSifime v roce 2016 asi
0 dvé prodejni mista. NaSim hlavnim cilem
je totii pravé kvalita prodejnl’ch mist “ po-
Husdk z Peugeot VyzkouSené vozy. Ford
zase odstartoval s péti dealery a do konce
roku 2016 by chtél mit jednu prodejnu
v kazdém kraiji. Ceska zastoupeni vesmés
navazuji na obdobné zahranicni programy.

Das WeltAuto prebralo i nazev, totéz plati

0 znackach BMW a Mercedes-Benz, Ford
vSak pro Cesko vybral misto svétového

Approved vymluvnéjSi Garant. Nazvy maji

obecné za cil asociovat kvalitu a jistotu.
Co se skryvé za tim, Ze se jednd o provére-

né ojeté vozy? Predev§im profesiondlni

prodejci, ktefi musi spliiovat prisna kvali-

tativni kritéria, jeZ jsou priibézné kontrolo-
vana; u vozidel garance plvodu a najetych
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kilometr(i a technické provérky, které pro-
bihaji v autorizovanych servisech podle
metodiky vyrobcl zkuSenymi mechaniky.
Dilkladna kontrola aktudlniho stavu je vy-
jadrena i Cisly: Ford operuje 75 kontrolo-
vanymi body, Renault 82, Hyundai a Opel
dokonce stovkou. BMW Premium Selec-
tion zase oslovuje zdkazniky informaci, ze
vozidla proSla 360stupiiovou kontrolou...
Skoda Plus vydavé k zakoupenym vozi-
dliim certifikdty, jeZz osvédcuji, Ze vozidlo
nebylo evidovano jako odcizené, Peugeot
ma kazdé vozidlo certifikovdno Peceti ja-
kosti Dekra a zakaznik odjizdi s minimalné
12mésicni zarukou od data prodeje bez
omezeni poctu najetych kilometrd. Napfi-
klad BMW poskytuje zaruku nejméné 24
mésicl, Mercedes-Benz pfi vyuZiti financ-
nich sluzeb prodluzuje zaruku na tfi roky.
Bohatd je také nabidka finan¢nich i dalSich
sluzeb a poprodejni servis.

V piipadé znatkovych programd na prodej
ojetych vozidel se vyskytuji i akce a benefi-
ty. Peugeot, Citroén a Renault nabizeji bez-

K dispozici jsou
vozy rtiznych
modelovych fad
a provedeni

Soucasti programii
ovefenych ojetych
vozii je i nabidka
dopliikovych sluzeb
v podobé zaruk,
financovani

a pojisténi
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platnou kontrolu prodaného ojetého vozu
po urcité dobé a najetych kilometrech, ¢as-
té jsou i asistencni sluzby na rok v cené.
U Skoda Plus Ize napfiklad v programu
Rocni vozy v pfipadé dodrzeni stanove-
nych podminek vyménit automobil, pokud
s nim majitel neni spokojen. Obdobnou
moznost zavedl program Ford Garant — kaz-
dy zékaznik ma moznost do 30 dnil nebo
ujeti 1000 km od zakoupeni sviij viiz bez-
platné vyménit za jiny ve stejné nebo vySsi
hodnot&. Opel vyméni vozidlo také, ale do
24 hodin, a smi se s nim ujet jen 100 km.
DalSim trendem jsou nyni i akce na podpo-
ru prodeje ojetin: Das WeltAuto loni davalo
pfi koupi vozu koncernové znacky do stafi
péti let slevu 20 000 K¢ z pofizovaci ceny
vozu, u zdnovnich voz(i do dvou let byl bo-
nus 10 000 K& na pofizeni mimoradné vy-
bavy. Pro kupce voz{i do stafi sedmi let
pak byl pfipraven servisni poukaz na 4000
nebo 6000 K¢.

Ackoliv se jedna o provérené vozy, vybér
rozhodné neni chudy. Skoda Auto mé prii-
bézné v nabidce kolem 4000 vozidel,
Das WeltAuto téméF 2500, Peugeot obvyk-
le nabizi 250 aZ 300 automobill, pficemz
70 % je v kategorii Premium. Ford zadal
5200 vozy a po rozSifeni partner( do vSech
krajskych mést by to mél byt desetindso-
bek. Hyundai ma uZ na zaCatku programu
H-Promise v nabidce kolem 500 vozidel.
Podty to jsou zajimavé, ovSem zakazniky
nejvic lakd kvalita a také jistota, kterou
specidlni programy poskytuji. B



KOMERCNI PREZENTACE

Dosluhuje vas vuz? Mame reSeni

ozhodnete-li se pro koupi oje- dardni nabidky vozidel, ale i z profe- ném vykupu VaSeho stavajiciho vozi- ~ Vém prodejci Das WeltAuto vozidlo,
Rtého vozu a chcete-li predejit sionalnich sluZeb, které jsou piné dla na protitcet. Tento produkt neni které pfi koupi nového Volkswagenu
rizik(im a nepfijemnostem, kte-  srovnatelné se sluzbami poskytovany-  zajimavy jenom zvyhodnénim prodejni  budete prodavat, transparentné ocen,
ré na Vs pfi jeho koupi mohou ¢ekat,  mi pfi nakupu nového vozu u autori- ceny nového vozidla az o 35 000 K¢, vykoupi a poskytnou vam dalSi souvi-
je nejbezpecnéjSim zplsobem obratit ~ zovanych prodejci. ale je komplexni sluzbou pro zdkazni-  sejici sluzby vzdy s pfihlédnutim
se na prodejce znackového programu  Pokud si v nabidce ojetych vozidel ky znacky Volkswagen. k vaSim individualnim potfebam.
pro prodej ojetych vozd. nevyberete a rozhodnete-li se nako-
Das WeltAuto je celosvétovy program  nec preci jen pro ndkup nového vozu, A jaka je v tomto procesu role sité U autorizovanych prodejcti Das
ojetych vozi znadek Volkswagen i zde Vam je Das WeltAuto dobrym Das WeltAuto? WeltAuto miiZete vdy ocekdvat
osobni vozy, SEAT a Volkswagen uzit-  partnerem, pIné k vaSim sluzbam. Diky profesionalnimu néco navic.
kové vozy s centraini podporou kon- |'v roce 2016 pokraCuje ve spolupraci  prodejnimu
cernu Volkswagen. V nabidce jedna- se znackou Volkswagen osobni vozy a servisnimu R — '
padesati prodejnich mist znacky Das »Akce protilicet”, tzn. vyhodnd nabid-  zazemi ———— . N %
WeltAuto je v soucasnosti vice neztfi  ka pro zakazniky v podobgé zvyhodng- f ;
tisice vozli nejen koncernovych zna- ni z prodejni ceny pfi nakupu

cek. Zakaznik se miize téSit z nadstan-  nového vozu a soucas-

Das \WeltAuto.

Kvalitni ajeté vozy. Garantavana.

www.dasweltauto.cz

Vy fesite styl, my vse ostatni.

Kvalitni ojeté vozy od Das WeltAuto.

Spolehnéte se na:

Garantovany stav kilometrd

a puvod vozu.
Zaruku 12/24 mésicd.

Garanci technického stavu vozidla.

Das WeltAuto je celosvétovy program prodeje ojetych voz znaéek Volkswagen, SEAT a Volkswagen Uzitkové vozy podporovany koncernem
Volkswagen. Z toho plyne nejvyssi diiraz na kvalitu a jednotny standard zaruky — a pro véas vybér z §iroké nabidky nékolika tisic provéfenych,
kvalitnich a spolehlivych ojetych voz.

Podporavéno znagkami Partner financavant

Das \WeltAuto. e

Kvalitni ojeté vozy. Garantovdno. [=5.333

VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES
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(VAT STOLETI SKODY U VOLKSWAG

Skoda oslavuje dvacet pét let pod kfidly koncernu Volkswagen...

ne 28. biezna 1991 podepsali
¢esky ministr prdmyslu Jan
Vrba a Dr. Carl Hahn (tehdejsi
predseda predstavenstva Volks-
wagenu) smlouvu o zaClenéni
Skody do koncernu Volkswagen. Tento do-
kument vstoupil v platnost 16. dubna téhoz
roku. Na konci kvétna roku 2000 se Volks-
wagen stal stoprocentnim vlastnikem spo-
letnosti Skoda Auto. Pfed Gtvrt stoletim
0 znatku Skoda Volkswagen bojoval s fran-
couzskym Renaultem, ktery mél zpoCatku
prevahu. Skoda Auto je dnes pfikladem
dobfe provedené privatizace pdvodné stét-
niho podniku.
Volkswagen zachoval znacku jako takovou
a umoznil, aby si vytvofila vlastni identitu
a soucasné si svymi produkty zajistila rdist.
V soutasnosti Skoda Auto vytvoFi tém&F
45 % HDP Ceské republiky a osmi pro-
centy se podili na jejim exportu. Pfipomeri-
me, e v lofiském roce Skoda Auto prodala
1 055 000 vozidel, coZ je rekord znacky,
trzby dosdhly 12,5 miliardy eur a zisk 915
miliond eur. LetoSni rok by mél podle
predpokladii tyto hodnoty dale prekonat.

ki

VE SROVNANI ZA12 VY DANI oy
5 CENOU CASOPISU GASOPISU
NA STANKU AUTOMOBIL

TTTRITTT NEJKRASNEJSI
MEIKRASNES] VYLETY LODI

VHLETY LODI
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+ DAREK V HODNOTE 299 K¢
Nabidka plati pro nové priedplatitele v CR.

40 nejkrasnéjsich vyletd lodi po celé
r' @ CR. Nebudeme k tomu potiebovat

/ vodacké vybaveni, dokonce
nebudeme muset podstupovat
Zadnou namahu. VyuZijeme totiz
vyhradné vefejnou lodni dopravu.
U kaZdého vyletu najdete stru¢né
predstaveni hlavniho mista, dale
popis trasy, kterou lodi absolvujeme,
a néjakou tu zajimavost navrch.
* Ddrky obdrZite na objedndvky zaslané a uhrazené do 31. 5. 2016,
Ci do vyCerpdni zdsob. U v3ech dobrych knihkupcl se prodavd za cenu 299 K¢.

Béhem slavnostniho programu na oslavu
vyroci 25 let pod kridly koncernu Volks-
wagen vystoupili na pédiu v muzeu znacky
Skoda v Mladé Boleslavi kromé jinych
predseda viddy Ceské republiky Bohuslav
Sobotka, pfedseda predstavenstva kon-
cernu Volkswagen Matthias Miiller a pred-
seda predstavenstva Skoda Auto Bernhard
Maier. Slavnostniho programu se ziicast-
nilo i mnoho vyznamnych hostd, mezi ni-

Predseda
predstavenstva
Skoda Auto
Bernhard Maier
pfi projevu béhem
oslavy vyroéi

miz byl byvaly pfedseda viady Petr Pithart,
ale napfiklad také konstruktér Petr Hrdli¢-
ka, jehoZ dilem je Skoda Favorit.

Skoda Auto ma sviij rozvoj jiz naplanova-
ny. Silu znacky a jeji ambice reprezentuje
jiz nova generace typu Superb, nicméné
v pifstich mésicich a letech se Skoda za-
méfi na predstaveni rizné pojatych mode-
16 SUV, které roz8ifi jeji nabidku do novych
trZnich segmentt. PH

il
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POSLETE NA CiSL0: 900 11 06

PRI OBNOVE PREDPLATNEHO ZISKATE:

0 SMS VE FORMATU (piste velkymi pismeny bez diakritiky)

0BJmezeraAUTOREVmezeraJMENOmezeraPRIJMENImezera
ULICEmezeraC.DOMUmezeraMESTOmezeraPSC

Priklad: 0BJ AUTOREV JAN NOVAK DLOUHA 23 PRAHA3 13000

Maximalni délka SMS 160 znakd, cena 6 K¢ (véetné DPH), plati pro vSechny operétory.
Technicky zajistuje ATS Praha. Pfi problémech volejte 776 999 199 — po. aZ pa., od 9 do 16 h.

[ 10K pristupu k elekironicke verzi casopisu voerne archivnich cisel od roku 2007

O TN

840 306 090

O L

automobilrevue@predplatne.cz

tel.: +421 800 188 826, +421 249 893 566, +420 249 893 563, e-mail: objednavky@ipredplatne.sk
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N OVE SUBARU Kombinace sportovniho AWD kombi a praktického rodinného auta.
LEVORG AWD Bezpecné zvladne kazdy rozmér vaseho Zivota - ZABAVU, PRACI
| RODINNE POVINNOSTI. Prosté PRO VAS?
Dnes je den D. Den rozhodnuti pro Subaru. Objednejte se na testovaci
jizdu jesté dnes.

SUBARU
Confidence in Motion subaru.cz I zazusubaru.cz




Hyundai nemusi podvadétabgz\ntézn
Skorujte s nabidkou tgmu GO C

Patfite ke skute¢ngm fandim Spickov(ch ¢eskich automobil(? Vyuzijte
neopakovatelnou nabidku nejuspésnéjsich domacich modelt ix20, i30 a Tucson ‘
v limitované edici GO Czech! za ceny jiz od 279990 K¢. Hyundai nikdy nepfestane \

D)
ctit zasady fair play a svgm priznivclim vZdy zaruci vghradné nejvyssi kvalitu, N2 |\NEW THINKING.
vijimeen( komfort i nejbohatsi v(bavu. Vice na Hyundai.cz HYUNDAI NEW POSSIBILITIES.

—

Hyundai ix20 - kombinovana spotfeba: 4,2-6,5 /100 km, emise CO,: 110-150 g/km
Hyund ino ba: 3,9-7,31/100 km, emis 2-169 g/km
Hyundai T N spotreba: 4,7-7,6 1/100 km, emise CO,: 119-177 g/km
Fotografie je pouze i i




