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N OVE SUBARU Kombinace sportovniho AWD kombi a praktického rodinného auta.
LEVORG AWD Bezpe¢né zvladne kazdy rozmér vaseho Zivota - ZABAVU, PRACI
| RODINNE POVINNOSTI. Prosté PRO VAS?
Dnes je den D. Den rozhodnuti pro Subaru. Objednejte se na testovaci
jizdu jesté dnes.

SUBARU
Confidence in Motion subaru. CZ I zazusubaru Cz




Vazeni ¢tenari,

dostavate do rukou posledni vydani
Casopisu, které pfipravil jeho $éfre-
daktor Toma$ Hyan. V roce 2000
predal dlouholety $éfredaktor Auto-
mobilu Milan Jozif své Elenstvi
v COTY (Car of the Year) a o rok
pozdéji i vedeni ¢asopisu Automobil
pravé TomasSi Hyanovi s tim, ze
odevzdava Stafetu nastupujici ge-
neraci. Tomas do ¢asopisu pfispival
od roku 1973, do redakce nastoupil
v roce 1996 a od poloviny roku 2001
ji vedl jako $éfredaktor. Svoji inoro-
dosti a odbornosti pomohl upevnit
pozici Automobilu jako UspéSného,
technicky zaméfeného meésicniku,
vysoce cenéného pfiznivci automo-
bilismu i odborniky. Za to mu nalezi
ode mé jako vydavatele Easopisu
velké uznani a dik.

Na jafe lofiského roku Ing. Tomase
Hyana, na zakladé jeho doporuéeni, vystfidal v poroté COTY, volici evropsky viiz roku,
jeho dlouholety kolega Mgr. Jifi Duchon, ktery s ¢asopisem Automobil spolupracuje
od roku 2010. Toma$ doved| Automobil do jeho jubilejniho 60. roéniku a nyni do$lo rovnéz
na zménu v pozici $éfredaktora. Kvétnové vydani Automobilu proto jiz vznika pod vede-
nim Jifiho Duchoné. Vétsina nasich ¢tenard diivérné zna jeho préci, presto bych vam jej
rad struéné predstavil. Jifi se od mladi zajima o automobily i motocykly a aktivné publiku-
je jiz od prvnich let svych vysokoSkolskych studii. Kromé redakéni prace pro denni tisk
a specializované ¢asopisy mimochodem prelozil do angli¢tiny nékolik odbornych motoris-
tickych publikaci.

Prosperujici a odborné dobfe etablovany Automobil po patnécti letech opét pfebira mlada
generace, kterd bude pokraCovat v nastavené linii titulu a zajisti mu i v dalSich letech
vysokou odbornou a informacni kvalitu. Kromé $éfredaktora Jifiho Duchoné se bude
na obsahu €asopisu jako editor vyznamné podilet dlouholety redaktor Petr Hanke. Do ¢a-
sopisu bude i nadale pfispivat fada dalSich autord, které velmi dobfe znate, a kromé nich
v dalSich Gislech postupné predstavime i nové spolupracovniky redakce, samoziejmé
opét jen ty nejlepsi z oboru.

V kvétnovém vydani zaznamenate rovnéz dil¢i zmény v grafickém zpracovéani ¢asopisu.
Stejné jako automobilky v pravidelnych cyklech modernizuji své modely, tak i ty nejuspés-
n&jsi magaziny po strdnce svého vzhledu nésleduji grafické trendy doby s tim, aby mohly
co nejefektivnéji vyuzivat jejich moznosti. Nas redakéni tym spolu s grafikem tyto zmény
pfipravil velmi citlivé a s respektem nejen k tradiénim hodnotam reprezentovanym Auto-
mobilem, ale pfedevsim k vdm, nasim étenaftim, a k vasemu vytfibenému vkusu.
Pfirozenou soucasti zmén bude téz tésnéjsi propojeni Casopisu s jeho elektronickou
podobou www.automobilrevue.cz. Internetové stranky se stanou plnohodnotnym dopli-
kem ¢asopisu a nabidnou dal$i informace k prezentovanym tématiim véetné kompletnich
sad fotografii, cenikl a technické dokumentace. Novinkou budou také jedine¢na videa,
ktera dnes patfi k nejzajimavéj$im druhim materiall publikovanych na internetu.

Na zavér bych rad jesté jednou podékoval Tomasi Hyanovi za ohromné nasazeni, s nimz
Casopis Automobil l1éta pomahal vydavat. Pevné véfim, Ze se s ¢asopisem nelouci a ze
jeho pfispévky budete mit pfilezitost Cist i v dalSich Cislech, zejména v rubrikach motor-
sport a historie.

Koleglim Jifimu Duchonovi a Petru Hankemu pfeji hodné Uspécha pfi vytvareni ¢asopisu
Automobil v jeho dalsi etapé. A vam, nasim ¢tenarlim, ze srdce dékuji za pfizen, kterou
naSemu magazinu zachovavate, a pevné véfim, Ze vdm budeme i nadale pfinaSet radost
ze zajimavého cteni!

b ® Tl

Ing. Tomas Tkacik
Generalni reditel

Mgr. Jifi DUCHON Clen
od/since 2016 mezinarodni jury
Ing. Tom4s HYAN VUZ ROKU
2001-2015 Member
Ing. Milan JOZIF of the International Jury
1990-2000 CAR OF THE YEAR

Vychézi od roku 1957
SEDESATY ROCNIK

Cislo 4, duben 2016

cena vytisku 49% K¢ » 250 €

4

2016

> > > OBSAH

Geneva International Motor Show 2016.... 2

COTY 2016 — OPEL AStra ...........ccocuveueenee 6
Auto roku 2016 v CR — SKODA Superb .... 8
TOYOTA Prius ¢tvrté generace................ 10

MERCEDES-BENZ E-Klasse (W213)........ 14
Hity 1. roCniku (4/1957) ...cooveviriiciinee

MASERATI Levante 2017.....
RENAULT Mégane 2016..........
FERRARI GTC4 Lusso 2017

BMW M760Li xDrive (G12).......ccccevrvnee. 24
HYUNDAI Elantra 2017 (AD).......ccccueenee. 26
SEAT Le6n Cupra 290........cccceveveveveevnnnee. 28
VLF Automotive Force 1 V10................... 34
TESLA Model X 2016 .......covvrvernrriannns 36
NISSAN e-NV200 Evalia.............c..o......... 38
Nas test:

RENAULT Kadjar 1.2 TCe/1.6 dCi......... 40
Supersporty Faralli a Mazzanti ................ 44
VOLKSWAGEN Sharan 2016................... 46

MERCEDES-AMG C63S Coupé (C205)... 48
GARDNER - The Great British Diesel...... 52
HAAS F1 Team 2016..........ccccevevevcrennnee

ALPINE-RENAULT Automobiles.
Michigan Ypsilanti Museums..................
SWM - Speedy Working Motors
WARTBURG 311/312/313 (1956—-1966).. 68
Nadace E. Junkové: TATRA 613 Long..... 71
S.A. Automobiles Marius Berliet 7

PRIPRAVUJEME < <<

Dozvuky autosalonu v Zenevé » Svezli

jsme se: Mercedes-Benz tfidy E, DS 3,

BMW M2 Coupé, Renault Mégane, Hyundai
Santa Fe » Predstavujeme: Bentley Bentayga,
Porsche 911R » N&s test: Opel Astra 1.0
EcoTec a Honda CR-V 1.6 i-DTEC » Technika:
pohon vSech kol Audi Quattro Ultra, nova
platforma Subaru » Historie: Alfa Romeo
Montreal, Mercedes-Benz W123
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Foto Tom Hyan

_TOM HYAN,
Zeneva (CH)

1 Hyundai loniq Electric,
jedna ze tfi verzi

rodinného vozu budoucnosti
s alternativnim pohonem

2 Subaru XV Concept,
predobraz nového crossoveru
japonské znacky

3 Mercedes-Benz

tfidy C Cabriolet,

zavr$eni nabidky karosarskych
verzi G-Klasse

(motory 115 az 270 kW)

4 Pétidverovy crossover
Toyota C-HR

v sériovém provedeni mé
samozrejmé hybridni verzi
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etradicné pfinaSime pohled na nejvy-
znamnéjSi novinky spolecné, tedy jak
mezi automobily pro velkosériovou vyro-
bu, tak mezi specialy, supersporty a nej-
rGznéj$imi studiemi. Téch je samoziejmé
vice, cozZ je dano jejich charakterem, ale mnohé maji

zkolabovaly, anebo Setfi. Déjiny vSak pisi vitézove,
a téch bylo na autosalonu nadale dost...

S netrpélivosti oekavany velky (az sedmimistny)
A Plus SUV pfipravuiji v Mladé Boleslavi dlouho. Jeho
design od v listopadu 2013 interné predstavené stu-
die SK376/1 dale vyspél. Mizeme potvrdit, Ze linie
vystaveného konceptu Skoda Vision S se od sériové
verze li§i jen minimalné, samozfejmé s vyuzitim
nestandardnich designovych prvkl. V nabidce bude
po premiéfe na Pafizském autosalonu 2016, studie

Vision S slavi premiéru pro ¢eskou znacku se systé-
mem Plug-In Hybrid, znAmym z VW Tiguan GTE.
Znamena to, ze pohon 4x4 je zajistén bez mechanic-
ké vazby elektromotorem 85kW na zadni napraveé;
vpfedu je soustava 1.4 TSI/115kW a elektromotor
40kW; akumulatory jsou Li-lon 12,4kWh. Automobil
celkovych vnéjsich rozmérd 4700 x 1910 x 1680 mm
na modularni platformé MQB (rozvor 2790mm) je
také prvnim novodobym vozem Skoda s uspofa-
danim sedadel 2+2+2. Dosahuje nejvétsi rychlosti
téméF 200 km/h (Udaj vyrobce), zrychleni 0—100km/h
za 7,4 sekundy a normované spotfeby EU 1,91/100 km
(tedy s nabitymi akumulatory a 50 kilometry ujetymi
bezemisné). Autosalonovou premiéru méla rovnéz
Octavia RS 4x4 s motorem 2.0 TDI/135kW.

Volkswagen predstavil studii kabrioletu SUV VW
T-Cross Breeze s rozvorem néprav 2565mm a dél-



Zenevsky autosalon také letos zahdjl

kou 4133 mm (pro porovnani: Range Rover Evoque
Convertible ma tyto hodnoty 2660 a 4370mm),
pohanénou tfivalcem 1.0 TSI/81 kW se sedmistup-
fovou prevodovkou DSG. Novinka ma pouze pred-
ni pohon, bude alternativou ve tfidé s Polem, pro-
toze Volkswagen chce rozsifit nabidku SUV téméf
do vdech segmentdl. Pouze konzervativnim Cina-
nim je pak uréen novy velky sedan Volkswagen
Phideon (platforma MLB), zatim s klasickym Sesti-
valcem 3.0 TSI/220kW (pohon 4Motion) nebo &tyf-
valcem 2.0 TSI (pfedni pohon), pfedstaveny v pfed-
veCer autosalonu na koncernovém veceru VW
Group. Seat Ateca (bude z Kvasin spolu s novym
Yeti) je vstupem Spanélské znacky do segmentu
SUV a dalsi aplikaci platformy MQB. Podobné si
pocina Audi s jiz rozsdhlou nabidkou SUV, své-
tovou novinkou je nejmensi Q2 s jesté bohatsi pa-

letou asistencnich systémd. Volvo doplnilo sorti-
ment verzi kombi V90 (na platformé S90/XC90).

V ramci downsizingu se Porsche vraci ke Ctyf-
valclim, novy 718 Boxster sice ideové vychazi z le-
gendy 718, ale jinak navazuje spiSe na VW-Porsche
914, jez svého Casu priblizilo sportovni vozy Sirsi
klientele. Ctyfvalcovy boxer 2.0 dava 220, resp. 2.5
ma 257kW (verze S). Nechybélo ani dal$i klasické
Porsche 911R (991), Ctyflitrovy Sestivalec bez turba
s vykonem 368kW, Sestistupfiovou mecha- » » »

5 Abarth 124 Rally, soutézni verze
nového Fiatu 124 Spider,

ktery pfichdzi na trh v roce 50. vyroCi
piivodniho typu

6 Fiat Tipo pfinasi tfi karosarské
varianty (prvni byl sedan) a Ctyfi
motory 1.3 aZ 1.6 (70 az 88 kW)

7 Skoda Vision S, pfedobraz vétsiho
SUV na platformé& MQB (sériové verze
bude v fijnu na autosalonu v Pafizi)

8 Porsche 911R, nepfeplfiovany
boxer 4.0 se Sestistupfiovou
manualni pfevodovkou

9 Volkswagen T-Cross Breeze,
studie kabrioletu na bazi nejmensi
fady SUV skupiny Volkswagen

10 Renault Mégane Grandtour
Ctvrté generace v provedeni GT
(platforma CMF-CD)

Audi Q2, novy poCétek
ucelené rady crossoverd
automobilky

z bavorského Ingolstadtu

GENEA
MOTOR
SHOW  PRESSE

TOMAS HYAN
BUSINESS MEDA CZ AUTOMOBIL REVUE
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1 Rinspeed Etos, pfestavény
BMW i8 pro autonomni jizdu
(volant se sloZi a ukryje), navic
s dronem a helipadem na zédi...

2 Sharro Ginevra 2016,
sportovni viiz s motorem V12/404 kW
(550K) pro jizdu dvojice v pfilbach

3 Pagani Huayra BC (inicidly Bennyho
Caiola, prvniho klienta znacky)

4 Elektricky koncept Gitroén E-Méhari
by Courréges (ale neni to Matra)

5 Seat Ateca, prvni pfispévek
Spanélské znacky segmentu SUV

6 Francouzské prekvapeni

DS E-Tense, sportovni studie
luxusni divize Citroénu
(elektropohon 296 kW, 516 N.m)

4 automobil 2016/4
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nickou prevodovkou a hmotnosti 1370kg. Viz
zrychluje na sto za 3,8 sekundy a dosahuje 323km/h.
Vznikne 991 kusU pro zbylé vyznavace skute¢né
radosti z jizdy, které zjevné nabidnou vice, nez
monstrézni Bugatti Chiron. Dédic slavnych jmen se
pysni vykonem 1103kW (1500k)/6700 min' z osmi-
litrového W16, pfevodovkou DSG7 a pohonem
v8ech kol, nejvétsi rychlost 420km/h vSak téZzko vy-
uzijete, pokud se nevypravite do Indianapolisu! Zda
se, ze Veyron mél vyvazenéjsi proporce. Hmotnost
1995kg vSak neni lichotiva. Cena 2,4 milionu eur pfi
500 vozech snad zlepsi bilanci nékladd vyvoje.

K nejzajimavéj$im poc¢inlim patfi svétova premiéra
trojéat Hyundai loniq, bezesporu inspirovanych
Toyotou Prius, prvni pfijde hybridni verze, po ni
elektricka a v pfistim roce Plug-In Hybrid. Zna-
menala totiz uvedeni sérivého vozu bézné velikosti
pro bézného uzivatele, ale s nejvyspélejsi techni-
kou; novinek takového druhu je totiz malo. Podle

evropské normy ujede loniq Electric az 250 kilo-
metrll na jedno nabiti akumulatorl (motor 88kW,
akumulatory Li-lon-Polymer 28kWh). Kia Motors
pfivezla do Evropy hybridni Niro, jez slavilo premiéru
na autosalonu v Chicagu, a uvedla o¢ekavanou
verzi kombi Kia Optima Sportswagon. Z francouz-
skych novinek prekvapil koncept sportovniho vozu
DS E-Tense, ktery ma zjevné zdlraznit ambice
nové vytvofené znacky Citroénu, jez se také pre-
zentuje v elektrické formuli. Citroén vsadil na elek-
trickou reminiscenci E-Méhari. Zajimavym de-
signem potésily crossovery Toyota C-HR a Subaru
XV Concept, mifici do sériové vyroby. Nissan se
pochlubil autonomni jizdou studie IDS.

Mezi prestiznimi némeckymi znackami byly nejvét-
§imi novinkami dvé, jez popisujeme dale v samo-
statnych €lancich, Mercedes-Benz tfidy E se zcela
novym vznétovym Ctyifvalcem, a BMW fady 7 opét
s dvanactivalcem. Zajimavé je rozSifeni palety na



Audi SQ7 TDI, jez s motorem V8 4.0 TDI (elektrické
dmychadlo; 320kW a 900N.m) predstavuje vrchol
v kategorii turbodieseld SUV. Peugeot predstavil
facelift crossoveru 2008 a dalSi variace na téma 308,
k nimz patfi 308 R Hybrid s vykonem 368kW. K nej-
vét§im novinkdm Renaultu nalezi verze kombi
Mégane Grandtour a Scénic dalsi generace. Ford se
soustfedil na facelift Kugy a oznameni Siroké fady
modell Vignale (bude i Fiesta Vignale)! Opel GT
Concept je pouze designovou studii, ostatné barevné
pneumatiky Hankook Design se vzorkem dle tvaru
vozu dovoluji rychlost jen do 100 km/h!

Stanek Fiatu patfil nékolika novinkam, hlavné
nové generaci Fiat Tipo z turecké produkce, pika-
pu Fullback (Mitsubishi L200), Fiatu 124 Spider
po 50 letech a dal§im variantam Pandy i Cinque-
centa (Nuova 500S). Alfa Romeo Giulia uz nabizi
i Gtyfvalcové motory 2.0i a 2.2d; Lancia v roce
110. vyroi nema co vystavit (zbyva Ypsilon a vy-

b&hovy Voyager). Usp&sny Jeep oslavuje akénimi
modely 75" Anniversary; uvedl Cherokee Over-

land. Pomineme-li Ferrari GTC4 Lusso (viz
str.22), pak nejvétsi italskou novinkou se stava
Maserati Levante, prvni sériovy SUV znacky.
Pagani Huayra BC je novou vyleh¢enou verzi ital-
ského supersportu s jesté vykonnéjSim dvanacti-
valcem AMG 6.0 (pfes 551kW), Aston Martin
DB11 novym klasickym sportovnim typem s hlini-
kovou konstrukci. Rolls-Royce prekvapil cerve-
nym Phantomem pro Stephena Hunga, tvlrce
hotelu The 13 v Macau.

Velkych novinek stejné jako malosériovych kuriozit
bylo samozfejmé mnohem vice, i od domécich
Rinspeedu a Sbarra. K nim a k dal§im se jesté vrati-
me v pfidtim vydani éasopisu Automobil. V Zenevé
ze znamych znacéek v roce 2016 chybély Cadillac,
Mini, Lancia a po tfech letech také izraelsko-Cinsky
projekt Qoros. | |

7 Bugatti Chiron, sportovni viiz
se Sestnéctivalcem o vykonu
1500 koni (1103 kW)

8 Peugeot 2008 po pil milionu
vyrobenych vozii proel faceliftem
a modernizaci

9 Kia Optima Sportswagon GT,
sériové provedeni vzeslé
z lofiského konceptu Sportspace

10 Opel GT Concept, pouze
designerskd studie s barevnymi koly
(o pohonné jednotce ani slovo)

11 Rolls-Royce Phantom Bespoke
Design pro hotel The 13 v Macau
(Stephen Hung objednal tficet kouskil)

12 Volvo V90, verze kombi sedanu S90,
rovnéz pouze se Ctyfvalcovymi motory

4/2016 automobil 5
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Sedmicka finalist(
COTY 2016 byla kvalitni,
vyhrat ale miize jen jeden...

lavnostni vyhlaSeni evropského Vozu roku 2016

tradi¢né probéhlo pondélni odpoledne pred otevre-
nim autosalonu v Zenevé, poprvé v novych prostorach
Palexpa, jez predstaveni laureata nejvyznamnéjsi
ankety svého druhu dodaly na vyrazu a jiz hodinu pfed
zacatkem byly zaplnény zpravodajskymi §taby. Prezen-
tace méla spad, vSeobecné vzrudeni opét podporovalo
zobrazeni bodl podle zemi, prokladané prdbéznymi
vysledky, v nichZ se na prvnim misté do posledni chvile
stfidaly Opel Astra a Volvo XC90. Némecky matador
nakonec Svédského reformatora prekonal o pouhych
15 bod, pficemz Astru na prvni misto nominovalo 25,
Volvo XC90 11 a roadster MX-5 pak 13 z celkovych
osmapadesati porotc(.
Kazdy z ¢&len( jury rozdéluje finalistim 25 bod(i, musi
byt pfitom patrny vitéz, maximalné dvéma lze udélit
nulu a favorit nesmi dostat vice nez 10 bod(i. Ponékud
pitoreskné ptisobilo hodnoceni trojice zastupcti Svéd-
ska, ktefi svému Volvu bez skrupuli udélili 10, 10 a 9
bodll, ale i tak je znat chytré nastaveni systému,
v némz podobné narodni ani jiné pfipadné excesy
nehraji rozhoduijici roli. Ackoli Skarohlidi stale Casté&ji
hovofi o tom, jak jsou si nové automobily podobné
a ze moderni konstrukéni postupy i komunikaéni tech-
nologie vlastné nikdo nechce, sedmicka finalistd byla
v roéniku 2016 sestavena z vozu naprosto odli$nych
kategorii a ukdzala, jak nesmirné pestrou ma dnes
zakaznik volbu. VSichni adepti jsou navic skutec¢né
skvéli, coz jsme si kromé mezinarodnich prezentaci
a redakénich testl méli moznost vyzkou$et na pod-
zimnich COTY Tannistesten v Dansku, anebo pfi uno-
rovych testech na okruhu CERAM v Mortefontaine.
Vitézny Opel Astra K (viz AR 11/'15) podle mého na-
zoru vyhral predevSim vyvazenosti svych vlastnosti
a praktickou absenci vyraznéjSich nedostatkt. Mlado-
boleslavska Skoda Superb tfeti (novodobé) generace
skoncila stejné jako jeho pfedchddce v roéniku 2009,
tedy na Sestém misté, a to i pfes naprosto bezprece-
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JIRi DUCHON,
clen jury
CAR OF THEYEAR
2016

1 Sedm finalistl
jsme v poloviné tinora
dikladné vyzkouseli
na polygonu CERAM
v Mortefontaine

2 \olba porotcil
neni Zzadnym tajemstvim,
tady je ta Ceska...

3 Trofej prevzal
Dr.Karl-Thomas Neumann,
prezident a pfedseda
pfedstavenstva spolec¢nosti
Adam Opel AG

Foto Tom Hyan

body 1) 2)
1. Opel/Vauxhall Astra 309 58 25
2. Volvo XC90 294 58 11
3. Mazda MX-5 202 52 13
4. Audi A4 189 54 6
5. Jaguar XE 163 56 2
6. Skoda Superb 147 54 1
7. BMW fady 7 143 53 0

1) pocet boduijicich porotct z 58; 2) poet prvnich mist

dentni pokrok. Svuj podil na vysledku maji nesporna
kvalita soupefu i jisté rezervy v prezentaci ze strany
automobilky, ovéem prekonat BMW fady 7 neni vlibec
8patné. Astra se v seznamu vitéz( stava patym vozem
znacky Opel, prvnim nositelem titulu Viz roku byl jeji
pfimy pfedchldce Kadett E (1985). Nasledovaly
Omega A (1987), Insignia (2009) a Ampera (2012),
v poctu trofeji COTY se tim Opel vyrovnal Fordu a pouha
znackou v8ak z(stava Fiat s deviti triumfy. Pro COTY
2016 byla z pravidel pro zafazeni do seznamu uchazec(
vypusténa podminka roéniho odbytu alespori 5000
kust v Evropé. Zamérem bylo nediskvalifikovat malo-
sériové, ale technologicky &i jinak vyrazné vynikajici
konstrukce. V tzv. longlistu, tedy mezi ¢tyfmi desitkami
oficialné kvalifikovanych typ0, se tak objevily Audi R8
nebo Mercedes-AMG GT, nicméné ani jeden z nich se
mezi finalisty neprobojoval. V roéniku 2017 se ziejmé
pravidlo 5000 voz( vrati; cesta v limitovanych poétech
vyrabénych automobil(i se otevie systémem jakychsi
divokych karet, nicméné rozhodnuti zatim nepadio. W




5 let zaruka
Multimedialni systém R-Link 2 s 8,7" dot displejel
Systém 4Control®, aktivni fizeni vSech ctyr kol

Nabidka plati od 1. 3. do 30. 4. 2016. Smluvni zaruka Renault 5 let / 100 000 km (dle toho, co nastane dfive) se ridi konkrétnimi zaru¢nimi podminkami, které jsou neoddélitelnou

soucasti kupni smlouvy. Renault Mégane: spotfeba 3,4-7,8 (1/100 km), emise CO, 95-134 (g/km). Uvedené spotfeby paliva a emise CO, jsou zmé&feny metodikou stanovenou dle
platnych pravnich predpist vyzadovanych pro homologaci vozidla. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni.

Renault doporuéuje elr® n u E renault.cz
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» AUTO ROKU 2016 V CR

SUPERB!

Ve dvaadvacatém rocniku
ceske ankety Auto roku 2016
opét dominovala
ceska znacCka, po Fabii letos
titul ziskal Superb...

étatficet motoristickych novinafd vybralo nejprve pét

finalistd (t&sné o jediny bod nepostoupily Audi A4
a Q7, BMW fady 7 a Volkswagen Touran), a mezi témito
findlovymi vozy Ford Mustang, Opel Astra, Subaru
Levorg, Skoda Superb a Volvo XC90 se rozhodovalo
0 meté nejvyssi. Tentokrat to porotci vilbec neméli lehké,
namisto 25 bodu jako loni (a jako v evropské COTY)
museli rozdélit mezi finalisty 150 bodud. Navic v excelové
tabulce, kde se pfislusné body scitaly v péti kategoriich
(jizda do 45, uzitna hodnota 40, ekonomika 30, technolo-
gie 20 a design jen 15), nastésti pro porotce samocinné
s indikaci spravného vysledku. O to t&zSi to mélo vedeni
poroty, jez muselo secist celkem 5250 pfidélenych bodu!
Vysledek Auto roku 2016 v CR vsak byl jednoznaény,
i kdyz se zdélo, Zze Subaru Levorg a Opel Astra v uréité
fazi s¢itani vedou, pfevaha Superbu byla jasna. Pouze tfi
porotci hominovali na prvni pozici jiny vz nez Skoda
Superb. Dvakrat prvni v individudinim hodnoceni byl
Levorg, jednou Mustang. Superb ziskal 1422 bodu, Astra
1125, Levorg 1042, Volvo 851 a Ford 810.
V dopliikovych disciplindch ankety Auto roku 2016
v CR vétsina porotc(i (volba neni povinna) pfispéla k ur-
¢eni Ekologického auta roku 2016 a Technické inovace
2016. V prvnim pfipadé s pfevahou zvit8zil Volkswagen
Golf GTE, hatchback se systémem Plug-In Hybrid, jenz
se prosadil mezi deviti konkurenty s konvenénimi i al-
ternativnimi pohony (HEV, BEV, PHEV, CNG). Technic-
kou inovaci 2016 se stal asistenéni systém Subaru Eye-
-Sight, do Evropy uvedeny s novou generaci Outbacku.
Vyuziva dvojice kamer za ¢elnim sklem, identifikuje
chodce, cyklisty a daldi vozidla; varuje fidi¢e a v pfi-
padé potfeby sam brzdi. MUze tak zabranit kolizi (do
50km/h), ¢i zmirnit jeji nasledky (do 180km/h).
Soutéz Auto roka 2016 v Slovenskej republike se ko-
nala poosmnécté, podle vzoru COTY ma jednodussi
bodovani a sedm finalisti. Vitézem se stal Opel Astra
(102 bodl) pted vozy Skoda Superb (79), Suzuki Vitara
(44), Volvo XC90 (43), Hyundai Tucson (36), BMW
fady 7 (35) a Audi A4 (34). |
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Foto Skoda Auto

TOM HYAN,
predseda poroty
Auto roku 2016

v Ceské republice

1 Testovani
péti finalistl
v Cele se Superbem
probihalo v okoli
zdmku Berchtold
v Kunicich u Prahy

2 Ford Mustang
se téSil velké pozornosti,
ale nakonec mu patfilo
az paté misto
(Tom Hyan viiz
nominoval na druhg)

3 Subaru Eye-Sight
je kamerovym systémem,
ktery rozpozna
prekazku,
varuje fidice
a také sam brzdi,
aby zabranil nehodé

4 Volkswagen Golf GTE
2vitézil v kategorii
Ekologické auto 2016 v CR

5 Opel Astra
je Autem roku 2016
na Slovensku
(tam jsme jej také zkou3eli
pfi uvedeni na trh)

Cenu Auto roku 2016 v CR pro Skodu Superb
prevzali zastupci vyrobce

Bohdan Wojnar (Elen pfedstavenstva

Skoda Auto, uprostied), Lubo§ Vigek
(vedouci prodejti CR, druhy zleva)

a Vitézslav Pelc (Komunikace podniku);
predavajicimi byli Jaromir Hajek (LeasePlan,
vlevo) a predseda poroty Tom Hyan (vpravo)

Foto Jifi Marsicek
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peugeot.cz

PEUGEOT 208
O 208 % VETSI VYBAVAE"
NEZ BYSTE CEKALI

& ————————————————
- e TS
ZNACKOVE
N ZARUKY
DOTYKOVY DISPLEJ ZADNI LED SVETLA _—

PEUGEOT oororucue Totat  PEUGEOT FINANCE Spotfeba a emise CO, pro model 208 v kombinovaném provozu: 3,5-4,5 /100 km, 90-104 g/km. *Zna¢kova zdaruka se
skldda z bézné 2leté zdruky a ndsledné ze zdruky plynouci ze servisni smlouvy Optiway Garance na dalsi 3 roky / do najeti 60 000 km. Cena verze 208 5dv. Active, 1.2 Puretech 82 k
je véetné vgkupniho bonusu 10 000 K¢. Foto je pouze ilustrativni.

Peugeot 208 praska ve svech nadstandardni vybavou. Kromé klimatizace, ESP, tempomatu, 6 airbagd nebo
PAKET CITY prednich mlhovek totiz do vybavy ACTIVE patfi i LED svétla, vyhrivand elektricka zpétna zrcatka, radio, barevna
za dodate&nych dotykova obrazovka, funkce Bluetooth a i-Cockpit s multifunkénim volantem. To vSe za 260 000 K¢ véetné vykupniho
10 000 K& bonusu 10 000 K¢. Navic za dodate¢nych 10 000 K¢ mizete mit paket City se zadnim parkovacim asistentem, couvaci
kamerou a vyhrivangmi sedackami. A aby toho nebylo malo, pfi vyuziti financovdni Live! od nds dostanete bonus 15 000 K¢&.

PEUGEOT 208

MOTION & EMOTION PEUGEOT
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TOM HYAN,
Valencia (E)

1 Toyota Prius ¢tvrté generace
se predstavila

na IAA 2015 ve Frankfurtu,

v (noru jsme ji poprvé
vyzkouSeli na Spanélskych
silnicich u Valencie

2 Toyota Prius ¢tvrté generace
pfijizdi po vice nez 3,5 milionu
prodanych voz(i tohoto jména

Tomas Hyan —
Automobil Revue
Czech Republic
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roce 2000 se objevila na evropském trhu
prvni Toyota Prius. Jizda s ni byla zaji-
mava, ale nedosahovala kvalit klasickych
vozl. V daldich generacich se Prius
proménil z prdkopnika na mddni niche
vehicle (druhd generace) a pak na opravdu velko-
sériové vyrabény automobil, vhodny pro celoroéni
pouziti jako rovnocennd nahrada béznych vozd.
Prius se stal zakladem hybridni expanze Toyoty,
ktera ma dnes v portfoliu na 31 typl (14 v Evropé)
s timto druhem pohonu. Po premiéfe ve Frankfurtu
2015 pfichazi Prius Etvrté generace i na Cesky trh.
Odbyt Priusu v Evropé stoupd, loni to bylo pfes
sedmdesat tisic vozu (v roce 2009 Etyricet tisic), le-
tos se planuje 150 tisic. Celkem se vozi fady Prius
za osmnact let prodalo pfes 3,6 milionu, vSech hyb-
ridnich voz( Toyota v Evropé uz pfes jeden milion
(Toyota je ¢islem 1 v prodeji hybridnich automobilli
ve vSech evropskych zemich).
Novy Prius se lisi vyraznéjSim designem, navzdory
prvnimu pouZiti zcela nové platformy TNGA-C zlstal
rozvor shodnych 2700 mm, ale lep$i vyuziti obestavé-
ného prostoru pfineslo objemné;si interiér, stejné jako
zvétSeni zavazadlového prostoru (o 56 litr(l). Viz je
pouze o 60mm delsi, o 15mm S$irSi a 0 21 mm nizsi
(v z&kladni verzi; pro Cesky trh vSak je ur€ena zvy-
Sena Rough Road vzhledem k neutéSenému stavu
silnic). Pohanéci soustava se pfilis nezménila, vpredu
napfi¢ ulozeny Ctyfvalec 1,81 s Atkinsonovym cyklem
ma shodny vykon 72kW (98k), ale vrchol togivého

B 1:NDN-630

Foto Toyota



BULTHSHAFT HYBRID TRANSANLE AR MOTOR

3 Ctyfi generace Prius, prvni vyjela v roce 1997
a do Evropy pfisla o tfi roky pozdéji

4 Prezentace nové elektronické
planetové pfevodovky s plynulym pfevodem

5,6 LepSi vyuZziti obestavéného prostoru
a zmenSeni pohanéci soustavy vedlo k vétSimu
vnitfnimu prostoru pro cestujici i zavazadla

Ctvrta generace nejuspésnéjsiho hybridniho vozu

A4 VA'4

Foto Tom Hyan

Foto Toyota

prijizdi do Evropy; poprvé jsme ji vyzkousSeli ve Valencii...

momentu 142N.m pfichazi o 400 min™ dfive. Ve bylo
zaméfeno na zvySeni ucinnosti, hovoii se o rekord-
nich 40 procentech (proti 37/38,5% u Priusu I/ll).
Ke zménam patfi snizeni vnitfniho tfeni, nové pisty
a ojnice, nové saci i vyfukové potrubi, druhé s vyuzi-
tim odpadniho tepla pro rychlejsi zahfati chladici ka-
paliny (Dual-Cooling System), recirkulace vyfukovych
plynG s chladi¢em, vicehfidelova planetova prevo-
dovka se zabudovanymi elektromotory MG1/MG2
mirné snizeného vykonu (optimalizace), nova fidici
elektronicka jednotka (0 33% mensi, o 6% lehdi,
0 20% nizSi elektrické ztraty), mensi akumulatory Ni-
-MH vzadu pod sedadlem (0 10% mensi objem) atd.
Ze zmén tézi snizena spotfeba EU (kombinace) ze
3,9 na 3,01//100km; emise CO, nyni &ini 70g/km.

Nova platforma TNGA (Toyota New Global Architec-
ture) se poprvé objevuje pravé v Priusu, pfinasi neza-
vislé zavéSeni zadnich kol na pfiénych ramenech
misto vle¢enych spojenych torzni pfickou, coz beze-
sporu pfispélo kvalité jizdy, stejné jako strmé&jsi pre-
vod fizeni s elektrickym posilovaéem. Brzdovou sou-
stavu nebylo tfeba ménit. Program TNGA neni vSak
jedinou platformou, pro Prius se vyuziva verze GA-C,
jedna ze série novych podlahovych plosin. Podle
Hiroyukiho Yamady, zastupce $éfkonstruktéra no-
vého Priusu, vzrostla torzni tuhost karoserie o 60%,
poloha tézisté klesla o 25mm, snizila se pozice fidice,
zlepsil se vyhled z vozu (kapota je o 90mm nize)
a zlepsila se bezpec€nost (GA-C prosla 400 skutecny-
mi narazovymi testy). Soucinitel odporu vzduchu klesl

z 0,25 na 0,24; pfispivaji k tomu také aktivni klapky
pfivodu vzduchu na pfidi, vyvoj probihal v novém
aerodynamickém tunelu Toyota Motor Corporation.

Novy Prius pfebira Sirokou nabidku bezpeénostnich
systému véetné Toyota Safety Sense, jiz ¢astecné
zavedenou do nékterych vozi Toyota a Lexus. Vyuzi-
va se tfi radard, dvou kamer a sedmndcti Cidel; Safety
Sense byl roz8ifen o adaptivni tempomat pro plny
rozsah rychlosti a detekci chodcd v ramci systému
Pre-Collision Safety, ktery fidi¢e nejprve varuje a pak
sam v pfipadé potfeby aktivuje brzdy. Samoziejmosti
jsou kontrola jizdy v pruhu, kontrola mrtvych Ghll
a samocinné prepinani funkce svétlometl. Méné
zdatnym fidi€im poméaha parkovaci asistent S-IPA
(Simple Intelligent Parking Assist), jenz navede vozi-
dlo do podélného parkovaciho mista i 0 22 % krat§iho
nez dfive. Futuristicky interiér se nezménil, nechybéji
obvyklé velkoploSné displeje s mapou navigace, ale
i monitorovanim funkce pohonné jednotky. Volici
packa R-N-D-B (intenzivni dobijeni) je zndma z pfed-
chddce, samostatna tlacitka P, Drive Mode a EV akti-
vuji zajistovaci brzdu, jeden z jizdnich reziml (na-
pfiklad Power je nyni adaptivni podle stylu fidice)
a Cisté elektrickou jizdu. Jakymsi popfenim podivné-
ho zvyku umistit kontrolni pfistroje nikoli pfed fidiCe,
ale doprostfed pfistrojové desky, je velmi dobfe Citel-
ny a barevny Head-Up Display pfimo pred fidi¢em.
Zajimavosti jsou dudlni klimatizace s detekci obsa-
zeni sedadel (pro Usporu energie) a bezdratové dobi-
jeni chytrych telefonli na stfedové konzole.  » > »
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» TOYOTA PRIUS 2016

7 Kompaktni konstrukce
akumulatord typu Ni-MH
(Nickel-Metal Hydrid)

8 Nové podlahova ploSina
Toyota New Generation GA-C

9 Nové zadni
viceprvkové naprava

» TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA — Toyota Hybrid System, kapalinou chlazeny z&Zehovy ¢tyfvalec Toyota 2ZR-FXE,
pracujici v Atkinsonové cyklu, uloZeny vpredu napfic spolecné s trakénim elektromotorem a generdtorem
elektrické energie; kombinovany vykon soustavy 90kW (122k); a) ICE; Ctyfventilovy variabilni rozvod
DOHC WVT-i; 1798cm? (2 80,5 x 88,3mm); 13,04:1; 72kW (98k)/5200 min-" a 142 N.m/3600 min™;
elektronické vicebodové vsttikovani paliva, EU6; b) MG2; stfidavy synchronni elektromotor Toyota INM

s permanentnimi magnety, 53kW (72k), 207 N.m; ¢) MG1; stfidavy synchronni generdtor (alternétor)

a spoustec; d) E-CVT; planetova elektronicka plynuld prevodovka s rozdglovadem togivého momentu, staly
prevod 2,834, pohon prednich kol; e) PCU; elektronickd fidici jednotka, akumuldtory Ni-MH, 201,6 V

(28 modulti; 168 &ldnki po 1,2V), 1,31 kWh, uloZené pod zadnimi sedadly.

PODVOZEK - bezramovd konstrukce; vSechna kola nezdvisle zavéSena, vpredu spodni pfitnd ramena

a vzpéry McPherson, vzadu nezavislé zavéSeni Multi-Link; pérovani vinutymi pruZinami a teleskopickymi
tlumigi, vzadu nesoustrednymi; hiebenové fizen s elektrickym posilovatem EPS, prevod 13,4:1

(s vetsimi pneu 13,6:1), 2,84 (2,65) otacky na plny rejd; kotoucové brzdy g 255/259 mm s posilovatem
aregeneraci energie, vpredu s vnitrnim chlazenim, ABS/EBD, BA, VSC+/TRC; pneumatiky 195/65 R 15
nebo 215/45R 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav 2700 mm, rozchod kol 1530/1545 (1510/1525) mm;
d/$/v 4540/1760/1470 (Rough Road 1490) mm; svétld vySka 123 (RR 136) mm (1 osoba/prazdny vilz);
soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,24; objem zavazadlového prostoru 501/16331;

objem palivové nadrze 431; pohotovostni hmotnost 1375 aZ 1400 kg podle vybavy, celkovd 1790kg;
nebrzdény privés 725kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vyrobce) — nejvétsi rychlost 180 km/h: zrychlenf 0—100km/h za 10,6s;
spotteba paliva EU 2,9/3,1/3,0 (s vétSimi koly 3,3/3,3/3,3)1/100km; emise CO, 70 (76) g/km.

12 automobil 2016/4

Foto Tom Hyan

A Usporadani pohanéci soustavy s motory vpfedu
a akumulatory pod zadnimi sedadly

V¥ VylepSeny motor 1.8 VVT-i Atkinson Cycle
po sejmuti plastového krytu

Y —

Na otazku, jak velka je Zivotnost akumulator(, se nam
dostalo odpovédi, Ze shodna jako Zivotnost vozu. Po-
dle udaju vyrobce napfiklad Prius prvni generace
coby viz taxisluzby ve Vidni absolvoval jeden milion
kilometrG s originalnim akumulatorem! Postupné
sbirané zkuSenosti potvrzuji dlouhou Zivotnost zdroju
elektrické energie, byt jejich kapacita po deseti letech
muze klesnout na 80—90%. Zatimco Prius byl vzdy
od pocatku konstruovan jako ekologicky hybridni
automobil, nova platforma GA-C umoziiuje jak stavbu
klasickych, tak hybridnich typ(. Prius je prvni na
GA-C, druhy bude pétidvefovy crossover Toyota
C-HR, jenz se v sériovém provedeni pfedstavil na
Zenevském autosalonu 2016 (po konceptech z Pa-
fize 2014 a Frankfurtu 2015), ale vedle verze Full
Hybrid nabidne také konvenéni 1.2T CVT/6M a pro
vybrané trhy 2.0 CVT. Obliba hybridnich typl vzrista,
u evropskych Yaris pfedstavuiji podil 36 %, Auris 55 %
a luxusnich Lexus 64 procent. VSechny tfi evropské
tovarny Toyota Motor Corporation také uz zahajily
vyrobu hybridnich typd, kdyz Yaris je z Francie, Auris
z Velké Britanie a C-HR z Turecka. Vyroba ikonického
Priusu v8ak zdstava v Japonsku. |




AUTO
ROKU 2016

--“-55-
A

meésicné jiZ za

4 999 K¢’

Nova Astra

s prvky prémiové tridy.

Auto roku je mezindrodni ocenéni, které udéluje porota slozené
ze zkuSenych motoristickych novingfi z celé Evropy.

Kombinovand spotfeba a emise CO,:
3,4-5,41/100 km, 90-124 g/km.
Zobrazeny model je pouze ilustrativni.
*Nabidka operativniho leasingu pfi cenikové cené 401 600 K& v&. DPH,
0% akontace, 36 mésict, 20 000 km/rok. Vy3e spldtky je vé. DPH.
Vice na www.opel.cz.
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\ Automobily » MERCEDES-BENZ E-KLASSE (W213)

mél také novy motor, jenze trida E je opravdu vy;j

TOM HYAN

1,2 Mercedes-Benz
tfidy E nové generace
slavil prekvapivé
svétovou premiéru
uz na lednovém
autosalonu v Detroitu

3 V Detroitu byla vystavena
také hybridni verze E350¢

se zazehovym motorem 2.0 14
a externim dobijenim

(PHEV; kombinovany

vykon 205 kW)

Tomas Hyan
Automobil Revue
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1

NOVY DIESE

V posledni dobé neni zvykem, aby novy automobil

vétova premiéra nové tfidy E (codename
W213) na lednovém autosalonu v Detroitu,
kterou vyrobce oznacuje za desatou gene-
raci (véetné predchldcl), samoziejmé pro-
béhla ve znameni typl pohanénych zazehovymi
motory (napf. E400 4Matic), resp. hybridni verze
E350e (PHEV). Vedle Eetnych technickych inovaci,
véetné pfipravy na autonomni jizdu, vSak pfinasi
velké zmény i v oblasti pohonnych jednotek. Pro
vétsinu evropskych zakaznikl je jisté nejzajimavéjsi
zcela novy vznétovy Ctyfvalec OM654, ktery po-
stupné v typovych fadach automobilll Mercedes-
-Benz nahradi velelspé$ného predchiidce OM651.
Prvni zastavbou jsou pravé sedany (pozdsji i kombi)
Mercedes-Benz E220d od jara 2016.
Vznétovy Etyfvdlec OM654 bude zakladem zcela
nové fady inovativnich turbodiesell modularni kon-
strukce, vhodnych jak pro pfi¢né i podélné uspora-
dani v karoserii, tak pro pohon pfednich, zadnich
i vSech kol. Samoziejmé, vyvoj je podminén zpfis-
fiovanim emisnich limitu i jejich pfiblizeni realnému
provozu podle nové metodiky a nového méficiho
cyklu WLTP (méa byt zaveden v zafi 2017), jez kon-
cern Daimler aktivné podporuje, protoze dosavadni
metody vedou k rozporuplnym nesrovnatelnym
hodnotam, neodpovidajicim béznym podminkam.
Zvlastnosti ¢tyfvalce OM 654, prvniho z nové gene-
race motorll, jsou prostfedky pro kontrolu emisi,
umisténé pfimo na motoru, coz pfindsi kompaktni
konstrukci a vétsi ucinnost.
VSechna zafizeni pro redukci emisi tedy najdeme

ImKkou...




na motoru s pfislusnou technologii, zaru-
Cujici optimalni provozni teplotu, pficemz
vlibec neni tfeba tepelného managementu
pfi studeném startu ¢i béhu za nizkého
zatizeni. Vedle snizeni emisi klesla logicky
i spotfeba paliva, zvlasté pfi kratSich
jizdach. Vzhledem ke zkracenym vzdale-
nostem Uprava vyfukovych plynd vykazuje
nizké tepelné ztraty a optimalni pracovni
podminky, nemluvé o zmen$eni zastavbo-
vych rozmér( na minimum. Na motoru je
umistén oxidacéni katalyzator DOC (Diesel
Oxidation Catalyst) a sestava SDPF (DPF
+ SCR), tedy filtr pevnych ¢astic DPF (za-
chyti pfes 95 procent ¢astic, jez se cyklicky
spaluji) a systém selektivni katalytické
redukce SCR pro eliminaci oxid( dusiku
NOx (cca 90 procent), které se pomoci
roztoku AdBlue rozkladaji na ekologicky
pfijatelné dusik a vodu. Vyfukové plyny do
systému pfichazeji z turbodmychadla, jez
roztaceji pro ucCinnéjsi plnéni motoru.
Recirkulace vyfukovych plynd EGR je na
novém motoru zdvojena, vysokotlaka vraci
plyny do valcl jesté pred turbinou turbo-
dmychadla. Poprvé pouzil Mercedes-Benz
toto feSeni, zaméfené na snizeni NOx, uz
na motoru OM651 ve vozech A220 CDI,
respektive A220d. Dal$im zasahem je
stupfiovita Uprava spalovaciho prostoru
v ocelovém pistu, kterda zvySuje ucinnost

Hlinikovy blok OM 654
s ¢innymi plochami vélcd
oSetfenymi nanotechnologii

4 Novy vznétovy
Ctyfvalec OM 654
se samocinnou
pfevodovkou
9G-Tronic

(pro typ E220d)

plynd pfimo
OM 654

. @ Lanchester

spalovani. Vysledek je samozfejmé sou-
borem v$ech téchto opatfeni.

Kromé emisnich systémi se zménila také
celkova koncepce fadového Ctyivalce, po-
prvé je celohlinikovy, ale s ¢&innymi plo-
chami oSetfenymi nanotechnologii (extrém-
né tenka vrstva s nizkym tfenim), navic
s ocelovymi (nikoli hlinikovymi) pisty nové
konstrukce. Ve srovnani s predchldcem
OM®651 se snizil zdvihovy objem valcl ze
2143 na 1950cm?, jednotkovy objem ze 537
na 487,5cm?, vrtani valct z 83 na 82mm,
zdvih pistl ze 99 na 92,3mm, rozte¢ valcu
z 94 na 90mm a délka ojnic ze 144 na 140
milimetr. Hmotnost motoru klesla na 168,4
kilogramu, u predchiidce byla 202,8kg.
Prof.Dr.Thomas Weber, ¢len predstaven-
stva Daimler AG zodpovédny za technicky
vyzkum a vyvoj osobnich vozd Mercedes-
-Benz, pocitA s mérmym vykonem az
90kW/I, prvni pfedvedena verze dosahuje
72kWI/, tedy o pozndni vice nez u OM651
(58,3 proti 72kW/l). Kompresni pomér se
také snizil ze 16,2:1 na 15,5:1 (i starsi motor
je EUB), poklesla hlu¢nost.

Nova generace E-Klasse je proti pfedchldci
del$i 0 43 milimetrd (ma délku 4923 mm),
ovSem s rozvorem prodlouzenym o 65 na
2939mm. Sedan typu E220d s popsanym
novym vznétovym Ctyfvalcem disponuje
vykonem 143kW (195k) pfi 3800 min™' a vr-

5 Ventilovy rozvod
0M 654 se dvéma
vackovymi hrideli

a Ctyfmi ventily

v kazdém valci
(jako u predchidce)

6 UloZeni systém
pro Cisténi vyfukovych
na motoru OM 654

7 Klikovy hfidel

s dvojici protib&Znych
vyvazovacich hridell

cholem to¢ivého momentu 400N.m v roz-
sahu 1600 az 2400min™, dosahuje zrych-
leni 0—100km/h za 7,3 sekundy a spotieby
motorové nafty EU (kombinace) 3,91/100km
(uvaddéné emise CO, jsou 102g/km).
VSechny uvodni typy pro Evropu, tedy vedle
E220d jeSté dvoulitrové Ctyfvalce E200
(135kW), E350e (PHEV, 205kW) a ftfi-
litrovy Sestivalec E350d (190kW), budou
osazeny devitistupfiovou samocinnou pre-
vodovkou 9G-Tronic a klasickym pohonem
zadni napravy.

Neni jisté bez zajimavosti, Ze novy Merce-
des-Benz tfidy E je prvnim sériové vyra-
bénym automobilem na svété, ktery obdrzel
licenci k testovani autonomni jizdy v americ-
kém staté Nevada. Bylo to oznameno na
veletrhu spotfebni elektroniky CES 2016
v Las Vegas a prvni tfi vozy jsou jiz pfipra-
veny. Vzhledem k vyspélé vybavé tfidy E
rGznymi bezpecnostnimi asistenty byly jen
doplnény mensi softwarové Upravy fidici
jednotky Drive Pilot, zatimco jina vozidla pro
podobné zkou$ky proSla fadou podstatnych
zmén. V americkém staté Nevada je vSak
doprava mimo velkd mésta pomérné fidka,
a proto jsou tamé;si Interstates a State High-
ways vhodné pro tyto experimenty. Od kvét-
na 2015 tam jiz na vefejnych komunikacich
jezdi dva uzitkové automobily Daimler
Trucks, schopné samoginné jizdy. |
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Casopis Automobil vstoupil do 60. roéniku,
Ctvrté Cislo vyslo pocatkem dubna 1957...

tvrté &islo Automobilu bylo vénovano prede-

v§im slavnym automobildm Tatra, a to nejen

nakladnim, ale i legendarnimu aerodynamic-

kému sedanu Tatra 603, ktery v modelovém
roce 1957 pravé vstupoval na trh, pokud to Ize vzhle-
dem k tehdej$im pomérim takto vyjadfit. Titulni stranku
zdobil snimek prototypu valniku T 137A (uzite€na hmot-
nost 7,0t), jenz mél byt zakladem nové fady nakladnich
voz(l Tatra 137/138. Nakonec se uplatnila jen téZsi tfi-
napravova varianta T138 (12 tun), jez pozdéji dostala
také dvounapravové verze, ale znagené shodné T 138.
Tatra 137, resp. 138, byla prvnim nakladnim vozem
kopfivnické znacky s novou budkou oblych tvari. Clanek
Zdenka V.Kleinhampla z n.p. Tatra uvadél typovou fadu
se shodnym novym vidlicovym vzduchem chlazenym
osmivalcem typu 928, jenz z objemu 11752cm? (g 120 x
130mm) daval vykon 180k (132kW)/2000min' a jehoz
hmotnost klesla na 595kg (dvanactivalec 14825cm?
stejného vykonu typu T111A mél 970kg). Konstrukce
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TOM HYAN

1 Prototyp T603
se zcela zakrytymi
zadnimi koly (1956)
2 Tatra 141,
tahac¢ téZkych podvalniki
(tzv. podvozki Cullmayer)
do hmotnosti 100 tun

3 Tatra 111 S2, tfistranny
sklapéc s ocelovou
loZnou plochou (1957)
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vychazela z tzv. tatrovacké koncepce s centralni nosnou
rourou a vykyvnymi polonapravami, nyni pétistupnova
pfevodovka méla dvoustupriovou elektropneumaticky
fazenou redukci, odpruzeni vSech nezavisle zavésenych
kol obstaravaly zkrutné tyCe, resp. u zadni dvojice naprav
T 138 podélné svazky listovych per. Navrzena fada obsa-
hovala T 137 s pohonem jen zadnich kol, T137A s poho-
nem vSech kol, jenz dostaly rovnéz sklapéce T137S1
a tahaCe navésl T137NT. Trinapravova T 138 méla vy-
hradné pohon 6x6, i kdyz se v navrhu objevily také verze
6x4 a 6x2, jenze nakladni Tatra byla vzdy synonymem
terénniho vozu, a tak pohon vSech kol tradi¢né previadl.
Zcela z jiného svéta pak byl reprezentaéni sedan Tatra
603, jenz dikladné ve svém ¢lanku popsal Ing.Julius
Mackerle. Nad€asové tvary Sestimistného vozu (uspora-
dani sedadel 3+3) jeté dnes vzbuzuji obdiv, prvni verze
Sestsettrojky méla tfi hlavni svétiomety na pfidi, ukryté
pod aerodynamickym prekrytem, ve splyvajici zadi pod
dvojici velkoplodnych okennich skel byl dalsi zavazad-



lovy prostor a za nim zazehovy vidlicovy osmivalec
2545cm® (g 75 x 72mm) o vykonu 100k (74kW) DIN/
4800min™. Tento velmi lehky motor se nejprve uplatnil
v jednomistnych zavodnich vozech T607 Monopost
(kromé Fady triumf( na okruzich s nim v roce 1953 Adolf
Vefmifovsky zajel Ceskoslovensky rychlostni rekord
207,972km/h), aby pak pohanél specidlni terénni vozy,
z nichz T805 se dostal do sériové vyroby (T804 a 803
ve stylu Jeepu nikoli). Tatra 603 se ovSem stala nejroz-
SifengjSi aplikaci stejnojmenného osmivalce, po fadé mo-
dernizaci se vyrabéla az do roku 1975 (celkem 20422
vozl) a dnes je vyhledavanym kouskem sbérateld.

Trindpravova Tatra 138 byla nastupcem jiné legendy,
nejslavnéjsiho kopfivnického nakladniho vozu Tatra 111,
v roce 1957 v8ak vy$e zminény ¢lanek predstavoval ne-
jen piijizdéjici T137/138, ale také dalSi varianty T111.
UZ v roce 1956 se zrodil prototyp tfistranného sklapéce
T111S82, se zkracenym rozvorem na 3825 + 1220mm
a ocelovou loznou plochou (uzite¢na hmotnost 10 tun).
Proti plvodni T111 S se dfevénymi boénicemi vykazoval
vyklapéni za 15 sekund, tedy zhruba &tyfikrat rychlejsi!
Zakladni nabidku nadéle predstavovaly desetitunové
valniky Tatra 111R a NR (s navijakem), pohanéné dva-
nactivalcem T 111A, ktery z objemu 14825¢cm? (g 110 x

9 Tatra111C
(nédrZ na 7000 litrd PHM
z plechu 5mm)
u dopravniho letadla
Avia Av-14-32A/40
z roku 1958 (licence ruského
lljuSinu 11-14 M)

10 Tatra 138 S1,
jednostranny sklapéc 6x6
s uzitenou hmotnosti 12 tun

V¥ Tatra 603
na titulu jednoho z prvnich
prospekti (1958)

bk 58
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4 Prvni série T603 mély tfi svétlomety pod spole¢nym krytem

5 Pod pfidi T603 bylo ulozeno nahradni kolo

6 Damy v zavazadlovém prostoru T603 na reklamnim snimku

pfedstavuji odévy z médniho domu Ostravica
7 Prvni verze motoru T603 méla objem vélcl 2545 cm?

8 Rozméry Sestimistného vozu T603
(vySrafovany dva zavazadlové prostory)

2k,
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130mm) nabizel vykon 180k (132kW)/1800min™'. Pre-
vodovka byla Ctyfstupriovda s dvoustupriovou redukci,
pohon vSech kol samoziejmosti. Typ 111 R mél rozvor
naprav 4175 + 1220mm, délku 8500mm, loZznou délku
5000mm, pohotovostni hmotnost 8400kg a uziteGnou
10240 kilogrami. Nejvétsi rychlost byla kuriozné uva-
déna 61,5km/h (pfi testu ve vojenské sluzbé mezi Pod-
bofany a Krasnym Dvorem jsem ji doséhl, pozn. autora)
a spotfeba motorové nafty 35 az 40 litrd na 100 kilo-
metrd. Vzduchem chlazeny motor mél po vytoceni k nej-
vétSim otackam opravdu Uzasny zvuk...

Dalsi variaci T111 se stal taha¢ tézkych privésu Tatra
141, u néhoz byl rozvor zkracen na 3500 + 1220 mm,
vykon dvanactivalce T111A5 zvySen na 185k (136 kW)/
2000min, alternativné pfibyla zatéz 5500kg na lozné
plode pro zvySeni adheze pfi vle¢eni pfivésl az do 100
tun a také snizena nejvysSi rychlost na 37,6km/h
(ov8em, pfi spotfebé 74 az 801/100km). V Cisle 4 se také
autofi vénuji fadé vesmés vzduchem chlazenym mo-
tordm Tatra, zacinajici stojatym jednovalcem T921
0 objemu 1469cm® (g 120 x 130mm) a vykonu 15k
(11kW)/1500min', uréenym pro Cerpadla, generatory
apod. Je pfimo odvozen z typu T928, osmivalce pro
T 138, kratce nabizeném také v pfepliiované verzi. Wl
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Foto Maserati

Automobily

Maserati vstupuje do segmentu SUV;
0 svoje poznatky se s nami podélil
Giulio Pastore, generalni reditel znacky
pro evropsky region...

roti plvodnimu planu se definitivni sériova
verze Maserati Levante neobjevila na auto-
salonu v Detroitu, ale na evropské pldé v Ze-
nevé; americkou premiéru si pak odbyla v New
Yorku. Jiné plvodni pfedstavy o vyrobé na Jefferson
North Avenue v Detroitu také vzaly za své, a tak je
produkce automobilll Maserati sice roztfisténa do tfi
tovaren, ale vSech na italském Uzemi. Cilem je celo-
svétovy odbyt kolem pétasedmdesati tisic vSech typl
ro€né, nyni ¢ekd na obménu klasicka rfada sportovnich
kupé a kabrioletl. Soucasti strategie italské prestizni
znacky je totiz pokryti véech segmentl luxusnich voz(,
coz vstup do kategorie SUV zavruje.
~Je to prosté zacatek nové éry znovuzrozeni a rdstu
znacky Maserati,” pfivital mé Giulio Pastore v zakulisi
stanku na autosalonu v Zenevé, a na vyslovené otazky
pokracoval vysvétlenim: ,Maserati se prfece nemlze
vyrébét v USA, stoprocentni italsky plivod patfi k DNA
znacky, italské jsou vyvoj i vyroba. Vyuzivame sice
vzajemnych synergii, Levante vychazi z platformy, jaka
je zakladem Quattroporte i Ghibli, ale jinak je odliSny,
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TOM HYAN,
Zeneva (CH)

1 Giulio Pastore
s prvnim SUV
prestizni italské znacky
Maserati

2 Giulio Pastore,
generalni feditel Maserati
pro evropsky trh
(pro FCA pracuje
od roku 2001)

3 Svétova premiéra
Maserati Levante
na Zenevském
autosalonu 2016

s moznosti jizdy v terénu. Kazdy ma napfiklad pneuma-
tické pérovani, inteligentni pohon v&ech kol a osmistup-
fiovou samocinnou prevodovku; véechny motory jsou
italské, jejich paleta se jesté rozsifi. Ano, vyvoj byl
ponékud delsi, doslo v jeho priibéhu ke zménam, vybu-
dovali jsme ov8em exkluzivni linku v nejvétsi tovarné
FCA v Mirafiori v Turing, kam se vratili délnici a pojede
na dvé smény. Chceme, aby exkluzivni automobily



4,5 Design Maserati
Levante je dilem vlastniho
Centro Stile a vychazi

ze studie Kubang,
predstavené na IAA 2011
ve Frankfurtu

6 Interiér se vyznacuje
kvalitnimi materidly
a pe€livym zpracovanim

7 Maserati Levante

vzbudil pfi premiére velkou
pozornost, oba vystavené
vozy byly neustéle

v oblezeni novinari,

ale i jinych zvédavcti

Foto Tom Hyan

Levante tvofily polovinu odbytu nasich vozd, do dvou
let zhruba pres tficet tisic ro¢né...”

Maserati Levante pfinasi prvky, které byly u znacky do-
nedavna ¢i dosud nezndmé. Patfi k nim aktivni vzducho-
vé odpruzeni s péti vySkami nastaveni a Sesti rezimy
jizdy vyuzivajici systému tlumi¢t Skyhook pro maximalni
komfort i pro tradi¢né sportovni charakter Maserati. Vy-
robce viz pfiznaéné nazyva Maserati mezi SUV, stan-
dardem jsou motory pfeplfiované turbodmychadly, osmi-
stupfiovd samocinna prevodovka s moznosti pfimého
fazeni packami pod volantem, aktivni klapky pfivodu
vzduchu na pfidi, ale i bezbfehé moZznosti personalizace
vozu podle individualnich pfedstav, samozfejmé s pota-
hy z kvalitni kiize, panely z uhlikovych kompozitli anebo
vzacného dfeva, uslechtilych tkanin programu Ermene-
gildo Zegna, ¢i kvalitni audioaparatury Bowers & Wilkins
Surround Sound. Zékladni vybavy jsou Sport a Luxury.
MysSlenka SUV neni u Maserati nova. Uz na Detroit-
ském autosalonu 2003 jsme byli svédky premiéry prvni-
ho Kubangu, stejnym jménem se pak py3nil Kubang
Concept z Frankfurtského autosalonu 2011, tam vSak
oznameny jako poitalsténa varianta na zakladé platfor-
my Jeep Grand Cherokee, umoznuijici vyrobu na stejné
lince v Detroitu, coz vzbudilo mezi pfiznivci znac¢ky zdé-
Seni. Uplynulo necelych pét let, béhem nichz se vedeni
koncernu Fiat/Chrysler pfiklonilo k verzi s italskym
hardware, vychazejicim z nejnovéjSiho Quattroporte
(M156) a Ghibli (M157). A to v€etné pohonnych jedno-
tek. Uhlazeny design vozu, byt v mohutnéjSi podobé
SUV, odrazi styl gisté silniénich sourozency; stejné jako
u projektu Alfieri je dilem vlastniho Centro Stile Mase-
rati, jez v Turiné vede Marco Tencone.

~Jsme dobfe pfipraveni, do segmentu SUV vstupuji
vSichni, chysta se i Lamborghini a dalSi prestizni znacky,*
pokraCuje Giulio Pastore (43; od 2001 u Fiat Group),
a dodava: ,Cina bude pro Levante trhem &islo 1, nasle-
duji USA, pro evropské klienty po¢itame se ¢tvrtinou cel-
kové produkce, samozfejmé mifime i na Stfedni vychod.
Nyni se zcela soustfedime na Levante, ale vyvoj novych
typl nadéle pokracuje, Uspéch SUV ovéem umozni pfi-
padnou stavbu dalSich supersportovnich typQ. Dnes vy-
rabime Levante v Mirafiori, sedany Ghibli a Quattroporte
v byvalé tovarné Bertone v Grugliascu a sportovni kupé
i kabriolety v plivodnim zavodé v Modené.“

Pfi vstupu na trh jsou pro Levante k dispozici jen zaze-
hové a vznétové Sestivalce (viz technické udaje), vyra-
béné ve spolupraci s Ferrari nebo FCA Powertrain
(VM Motori); pfedpoklada se také uziti osmivalce 3.8
z Quattroporte o vykonu zvySeném na 412kW (560k)
a do budoucna verze Plug-In Hybrid s vyuZzitim nej-
novéjSiho vyvoje FCA (Chrysler Pacifica Hybrid). W

» TECHNICKE UDAJE

MOTOR - kapalinou chlazeny Sestivdlec s valci do V/60°,

preplfiovany dvojici turbodmychadel TwinTurbo (zdZehové) nebo
jednim VGT (diesel) s chladi¢i vzduchu, uloZeny podéIné vpredu; pfimé
vstfikovani paliva, DOHC 4V; a) Levante 350: 2979cm® (g 86,5 x
84,5mm); 257 kW (350k)/5750 min-" a 500 N.m/4500—5000 min™;

b) Levante S 430: viz vy3e, ale 316 kW (430k)/5750 min™!

a 580N.m/4500—-5000min"'; ¢) Levante Diesel: 2987 cm?® (g 83 x
92mm); 202 kW (275k)/4000 min-" a 600 N.m/2000 —2600 min-".

PREVODNE USTROJI — samoginna osmistupiiové prevodovka ZF
8HP70 s kapalinovym méni¢em momentu a moznosti pfimého fazenf
trvaly pohon vSech kol Q4 AWD s vicelamelovou spojkou.

PODVOZEK - samonosnd karoserie s pomocnymi ramy; vSechna kola
nezdvisle zavéSena na pricnych ramenech; vzduchové pérovani

s aktivnimi tlumici Skyhook; kotoucoveé brzdy s vnitfnim chlazenim,
ABS/EBD, ESC/TCS; hiebenové fizeni s posilovatem; pneumatiky
255/60 ZR 18, pro h) vpredu 265/50 ZR 19 a vzadu 295/45 ZR 19.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav 3004 mm;
d/3/v 5003/1968/1679 mm; soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,31;
rozloZeni hmotnosti P/Z 50/50 %; hmotnost zatim neuvedena.

PROVOZNI VLASTNOSTI (ddaje vyrobce; v pofadi a/b/c) —
nejvetsi rychlost 251/264/230 km/h; zrychleni 0—100 km/h
7a6,0/5,2/6,9s; spotieba paliva EU 10,7/10,9/7,21/100 km;
emise CO, 249/253/169 g/km.




Foto Tom Hyan

HURSE_
i F"...-ﬂ F_ﬂ i

:'E 1[: .-

POCTVRTE..

: TOM HYAN,
= Popovicky (CZ)

/a destivého
pocasi se
v Popovickach
predstavila
nova generace
Mégane...

» RENAULT MEGANE GT

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou chlazeny zazehovy fadovy Gtyfvdlec TCe 205, prepliiovany
turbodmychadlem, uloZeny napfi¢ vpredu; primé vstrikovani paliva, EU6; DOHC 4V; 1618 cm?®

(2 79,5 x 80,5mm); 151 kW (205 k)/6000 min-" a 280 N.m/2400 min-'. Dvouspojkova sedmistupriova
prevodovka EDC7; pohon prednich kol.

PODVOZEK — samonosna karoserie s pomocnym ramem vpredu; vSechna kola nezdvisle zavésena,
vpredu vzpéry McPherson, vzadu vletend ramena spojend torzné poddajnou pfickou; odpruZeni vinutymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici, vzadu nesoustfednymi; kotoutové brzdy @ 320/290 mm, vpfedu

s vnitfnim chlazenim; hiebenové fizeni s elektrickym posilovagem, fizenf zadnich kol 4Control;
pneumatiky 225/40 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor nprav 2669 mm, rozchod kol 1591/1586 mm;
d/s/v 4359/1814/1446 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 384/12471;
objem palivové nadrze 501; pohotovostni/celkova hmotnost 1467/1924 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce) — nejvétsi rychlost 230 km/h; zrychleni 0~100km/h za 7,1s;
spotteba paliva EU 7,8/4,9/6,01/100 km; emise CO, 134 g/km.
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Renault Mégane GT je zatim nejvykonnéjsi verzi Ctvrté generace

W VEtSi provedeni vertikalniho dotykového displeje 8,7
s volbou jizdnich rezimd Multi-Sense

Ntvrta generace Mégane, po 6,6 milionech pred-
chlidcl, dale rozviji designovy jazyk Laurense van
den Ackera, $éfdesignera Renaultu, ktery zvolil novou
strategii estetické kontinuity misto zmény za kazdou
cenu. Podle jeho slov toto pokra¢ovani stylu zapoca-
a také prozrazuje systematicky vyvoj.
Samoziejmé to neznamena, Ze by se Mégane neménil.
Prodlouzila se délka i rozvor, snizila vySka, zvétSil se
objem interiéru, zejména vzadu (pfed sedédkem 179 mm).
Zavazadlovy prostor ma objem (VDA) 384/12471, zadni
sténa se vyklapi do vysky 2044 mm. V evropském seg-
mentu C tvofi stéle pfes 50% bézné karosarské verze,
a tak pétidvefovy hatchback nasleduje jesté kombi.
Novinkou je moderni platforma Renault/Nissan CMF
(Common Module Family) ve verzi CD, uvedena v roce
2013 (Qashqai), jez poslouzila vSem novinkdm francouz-
ské znacky z lofiského roku, byt pfislusné upravena pro
nové uziti. Dovoluje u vybranych verzi véetné GT (u ni
standardné) aplikaci 4Control, tedy fizeni zadnich kol
(protismérné do 80km/h, souhlasné nad 80km/h), jez
zlepSuje ovladani vozu.
K absolutnim novinkam této tfidy patfi Head-Up Display,
ale také moznost volby ze dvou dotykovych displej (po-
déiny 7, svisly 8,7%) na stfedni konzole, systém Multi-
-Sense u vybranych verzi méni rezim provozu v péti
stupnich Normal, Eco, Comfort, Sport a Perso(nal).
Nabidka motorl zahrnuje ekonomicky zaZehovy 1.6
SCe 115 s prfevodovkou 5M (cena vozu od 339900
korun €eskych), dale tfi zazehové Energy 1.2 TCe 100/
130 a Spickovy 1.6 TCe 205 (pro Mégane GT) a Ctyfi
vznétové Energy 1.5 dCi 90/110 a 1.6 dCi 130/165.
Ostatni pfevodovky jsou vétSinou Sestistupriové, pro
TCe 130/dCi 110 alternativné a pro TCe 205/dCi 165
sériové automatizované dvouspojkové (EDC7 pro za-
zehové). K tomuto vyznamnému typu se vratime po-
drobnéji, zatim nabizime snimky Spickového Mégane
GT, vysledku spoluprace s Renault Sport. |



130!years of innovation

Nova trida E
Masterpiece of Intelligence

Servis na 6 let nebo 125 000 km zdarma
www.mercedes-benz.cz

Mercedes-Benz
The best or nothing.

Mercedes-Benz E 220 d, kombinovana spotreba 3,9-4,3 1/100 km, kombinované emise CO, 102-112 g/km. Hodnoty emisi CO, byly naméreny
a jsou uvadény v souladu se smérnici 1999/94/ES. Produkt Integrovany servisni paket (ISP) neni zakaznik povinen odebrat. Udaje se nevztahuiji
na konkrétni vozidlo a nejsou soucasti nabidky, slouzi pouze pro porovnani s jednotlivymi typy vozidel. Foto je pouze ilustrativni.

Dovozce: Mercedes-Benz Ceské republika s.r.o., Daimlerova 2296/2, 149 45 Praha 4 - Chodov
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Foto Ferrari

Ctyrmistny
Ferrari

S pohonem

vSech kol...

TOM HYAN

4+4x4
PODRUHE

Podruhé prijizdi

1 Ferrari GTC4 Lusso
se predstavil v Zenevé
jako ndstupce FF

2V nabidce Ferrari
zastupuje GTC4 Lusso typy
Ctyfmistnym interiérem
(vyzkouseli jsme ve FF)

» TECHNICKE UDAJE

Gran Turismo s prostorngjSim

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou chlazeny zdZehovy dvanactivalec do V/65°, uloZeny podéIné
vpredu; DOHC 4V Dual-VVT; 6262 cm? (g 94 x 75,2mm), 13,5:1, 507 kW (690 k)/8000 min-'

a 697 N.m/5750min""; elektronické primé vstfikovani paliva; sedmistupfiova prevodovka DCT7 a E-Diff,
prevodné Ustroji pfedniho pohonu PTU; pohon vSech kol.

PODVOZEK - samonosn hlinikova konstrukce v celku s prostorovym hlinikovym rdmem; vSechna kola
nezavisle zavéSena na dvojitych pritnych ramenech; pérovani soustiednymi vinutymi pruzinami

s magnetorheologickymi tlumici SCM-E, systém stability a trakce SSC4/CST/F1-Trac; kotoucové
keramicko-kompozitové brzdy CCM Brembo & 398/360 mm s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD;

hrebenové fizeni s posilovatem, Fizeni zadnich kol; pneumatiky ZR 20, vpredu 245/35, vzadu 295/35.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor ndprav 2990 mm, rozchod kol 1674/1668 mm;
d/8/v 4922/1980/1383 mm; pohotovostni/suchd hmotnost 1920/1790 kg; objem zavazadlového prostoru
450/800; objem palivové nddrze 911.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vyrobce) — nejvatsi rychlost 335 km/h: zrychleni 0—100/200km/h
za 3,4/10,55; se systémem HELE spotfeba paliva EU 15,01/100km a emise CO, 350 g/km.
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V roce 2011 byla zahdjena sériova vyroba podle
projektu F151, tedy étyfmistného sportovniho vozu
s pohonem v8ech kol, jenz zddraznilo oznaéeni Fer-
rari FF. Nyni pfichazi druha faze s inovovanym typem
GTC4 Lusso, ktery k napaditému pohonu FF pfidava
fizeni zadnich kol (uvedeno na F12tdf) a vylepSeny
systém Side Slip Control 4.0 (jako na 488 GTB). P¥i-
pomefime, Ze pohony zadnich a pfednich kol jsou
nezavislé bez pfimé mechanické vazby, i kdyz obé
napravy pohani jediny motor...

Kazda ma totiz vlastni prevodné Ustroji, vzadu je
dvouspojkova pfevodovka DCT7 (systém transaxle),
vpfedu kompaktni dvoustupriové ustroji PTU (Power
Transfer Unit) s dvojici viceucelovych kompozitovych
spojek v olejové lazni a fizenym prokluzem (systém
pracuje do 100km/h, ale také pro jizdu vzad). Vykon
klasického nepfeplfiovaného dvanactivalce 6262cm?
vzrostl 0 22 na 507kW (o 30 na 690k) se zvySenim
stupné komprese na 13,5; toCivy moment dosahuje
697N.m pfi 5750min, ale nabizi 80% maxima uz
od 1750 min“'; rekordni je i limit otac¢ek 8250 min-'. A to
v&e pfisnizeni spotfeby palivaEU 00,4 na15,01/100km
a emisi CO, o deset gram( na 350g/km. ZlepSilo se
zrychleni na sto o tfi desetiny sekundy, nejvétsi rych-
lost 335 km/h nebylo tfeba ménit...

Karoserie proSla restylingem podle navrhu Flavia
Manzoniho v duchu novéjsich typu Ferrari, rovnéz
s vylepSenou aerodynamikou, novy shooting brake je
o0 15mm delsi, o 27mm S§irSi a o 4 milimetry vyssi.
Hmotnost 1790 kilogramd se neménila. V upraveném
interiéru zaujme Dual Cockpit Concept s dotykovym
displejem, ktery vtahuje spolujezdce do taju charak-
teristiky jizdy a prGbéhu vykonu; navic s interaktivni
funkci; napfiklad pro nezavislé ovladani audiosou-
stavy ¢&i vybér novych bodu zajmu na trase. |

Foto Ferrari



www.maratonedition.cz

EDITION

Cenove zvyhodneéeni az 88 700 Kc.

Volkswagen Golf Variant Maraton Edition.

Nabidka, ktera u Vas zvitézi.

Vime, ze méloco se dokaze vyrovnat radosti z pohybu, a proto dlouhodobé podporujeme vytrvalostni béhani

v Cesku. Zarover véfime, ze Vam pfinese radost i jizda v perfektné vybavenych vozech up!, Polo, Golf, Golf Variant
nebo Golf Sportsvan z fady Maraton Edition, navic s prodlouzenou zarukou na 5 let nebo 100 000 km.

Diky financovani od Volkswagen Financial Services ziskate garancni prohlidku zdarma a komplexni pojisténi vcetné
dalsich vyhod. Pfi vykupu starého vozu na protiucet v programu Das WeltAuto navic uSetfite az 30 000 K¢.

Na nic necekejte a rozebéhnéte se k nejblizSimu autorizovanému prodejci a vyberte si svého Sampiona
z nabidky Volkswagen Maraton Edition. Vice na www.maratonedition.cz

Volkswagen Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. Dd S We I tAU 1'0. R Un [:Z EE H Vol kswag en

Akéni nabidka plati do 30. 6. 2016. Cenové zvyhodnéni modelu Maraton Edition vzhledem k vybavové linii Comfortline ¢ini 88 700 K¢. Volkswagen Golf Maraton Edition, cena 495 900 K¢, akontace:

198 360 K¢ (40 %), posledni nerovnomérna splatka: 198 360 K¢, 36x més. splatka ve. pojisténi vozu 4 588 K¢, trokova sazba: 2,99 % p. a., RPSN v¢. poj.: 9,11 %. Poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy O K¢,
celkové platby za uvér 319 970 K¢, celkové platby za uvér ve. pojisténi 363 530 Ke. Pojisténi obsahuje znackoveé Volkswagen havarijni pojisténi s nadstandardnim krytim (10% spoluti¢ast) a povinné ruceni

s uznanim bonusi za bezeskodni pribéh dosavadnich pojisténi (60 mésicl), vék pojistnika 46 let. Kombinovana spotfeba a emise CO,: 3,5-7,01/100 km, 92-162 g/km.

Vyobrazeni voz( je ilustrativni a vozy mohou obsahovat prvky priplatkové vybavy.




Foto BMW Presse

Pfestoie dvanactivalcové verze BMW fady 7 byly
v poslednich letech pfedevsim lahGdkou pro ¢inské
klienty, v nabidce z prestiznich divodl zlstavaji. Mer-
cedes-Benz a BMW je prosté maji, Audi se pfipojila ori-
ginalni verzi W12. Novinkou z Zenevského autosalonu
2016 je BMW M760Li xDrive nové karbonové generace
(viz AR 11/'15); jak napovida oznaceni, jde o vibec
prvni typ M Performance s dvanactivalcem TwinPower
Turbo, i kdyz samotny motor zase tak velkou novinkou
neni. Je to upravend mensi pohonna jednotka 6,6 litru
konstrukce BMW pro vozy Rolls-Royce, nyni ovéem ve
stfedu vykonového spekira, pro fadu 7 v prodlouzené
verzi (G12) naladéna na 441kW (600k)/5500 min
a 800N.m od 1500 min™' (tedy N74 B66 TU = technicky
prepracovand). Jen predstava zrychleni 0—100km/h
za 3,9 sekundy a nejvétsi rychlosti 305km/h (s pfiplat-
kovou M Driver's Package) je u vozu s pohotovostni
hmotnosti 2,2 tuny pfinejmensim zajimava.

Sedan BMW M760Li xDrive samozfejmé vyuziva nej-
vyspélejsi prvky posledni fady 7 (G11/12), k nimz patfi
nastaveni jizdnich rezimd vcetné adaptivni funkce,
nové pneumatické odpruzeni Executive Drive Pro s ak-
tivnimi tlumici a stabilizatory (Dynamic Drive), fizeni
zadnich kol (Integral Active Steering), pohon v§ech kol
xDrive s dlrazem na zadni napravu, vyztuzeni skeletu
uhlikovymi kompozity Carbon Core, aktivni tempomat
s funkci Stop&Go, samoziejmé nespocet asistenttl bez-
pecnosti s Cidly a kamerami (Night Vision, 3D View,
Panorama View), dotykovy displej, ¢aste¢né ovladani
gesty, anebo indukéni dobijeni chytrého telefonu
na stfedové konzole. Vycet je téméf nekonecny. [ |
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TOM HYAN

Dvanactivalce
v prestiznich
sedanech uz
nejsou prilis
rozSirené,
némecke
znacky se vSak
vV jejich
konstrukci
trumfuiji...

Dvanéctivélec 6,6 litru
vznikl zvétSenim
Sestilitrové verze pro
pfedchazejici fadu 7
(F01/02)

» TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou chlazeny zézehovy dvanactivalec do V/60°, prepliiovany dvéma
turbodmychadly, uloZeny podéIné vpredu; pfimé vstikovani HPI; DOHC 4V, Double-VANQS;

6592 cm? (@ 88,3 x 89 mmy); 441 kW (600 k)/5500 min-" a 800 N.m/1500 min-". SamoCinna osmistupiiova
prevodovka ZF Steptronic Sport (5,00 —3,20—2,14—1,72—1,31-1,00—0,82 — 0,64 — Z 3,48),

staly pfevod 2,81; pohon zadnich kol.

PODVOZEK — samonosna karoserie s pomocnymi ramy; viechna kola nezavisle zavéSena s hlinikovymi
rameny; odpruzeni vzduchovymi méchy a aktivnimi tlumici; kotougové brzdy s vnitfnim chlazenim;
hrebenové fizeni s elektrickym posilovadem, prevod 16,9:1, fizeni zadnich kol IAS; pneumatiky R 20,
vpredu 245/40 a vzadu 275/35.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 3210 mm, rozchod kol 1611/1640 mm;
d/3/v 5238/1902/1485 mm; soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,27; objem zavazadlového prostoru 5151;
objem palivové nadrze 781; pohotovostni hmotnost 2180 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce) — nejvétsi rychlost 250 nebo 305 km/h;
zrychleni 0—100km/h za 3,9's; spoteba paliva EU 12,61/100 km; emise CO, 294 g/km.




SIMPLY CLEVER

A, NELAMTE SI HLAVU
/ /¢ S AKONTACI.

SKODA FABIA

jiz od 5 699 Kc mésicne.

1,2 TSI

SKODA Bez starosti

Novy viz bez akontace. Bez starosti. Snadno.

Délejte si radost novym vozem ¢astéji. Se sluzbou SKODA Bez starosti si ted mGzete pronajmout tfeba viz
SKODA Fabia 1,2 TSI 66 kW za 5 699 K¢é nebo SKODA Fabia Combi 1,2 TSI 66 kW za 6 199 K& mésicné

ve varianté KOMPLET na 36 mésicd. A to véetné pojisténi, servisu a sady zimnich kol. Objevte nasi kompletni
nabidku na skodabezstarosti.cz. Zeptejte se nas on-line na chatu, zavolejte na Infolinku SKODA na ¢isle
800 600 000, nebo navstivte svého autorizovaného prodejce SKODA.

SKODA Financial Services

Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

skodabezstarosti.cz [fl/skodacz @ /skodacz [ /skodacz [®&)/skodacr

Produkt je nabizen spole¢nosti SkoFIN s.r.o., IC: 45805369, se sidlem Pekaiska 6,155 00 Praha 5 (dale jen ,SkoFIN s.r.0"). Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona
€. 89/2012 Sb., obcanskeho zakoniku, a jejim prijetim nevznika mezi spolecnosti SkoFIN sr.o. a druhou stranou zavazkovy vztah. Detailni nabidka je k dispozici u smluvniho partnera SKODA
a SkoFIN s.r.o. nebo na webovych strankach skodabezstarosti.cz. Na poskytnuti produktu nevznika pravni narok, kazda zpracovana nabidka (kalkulace) podléha individualnimu schvaleni.




Foto Hyundai
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fiinu 2014 prekrocila vyroba sedand (a kombi)

Hyundai Elantra/Avante desetimilionovou hramcH
Elantra se tak stala jednim z pouhych deseti vozl své-
ta, kterym se to podafilo. V roce 1990 se objevila prvni;
jubilantem je sedan paté generace MD (UD), jenz uved|
designovy jazyk Fluidic Sculpture, ktery rozviji i nej-
v Namyangu (Avante) a pak na autosalonu v Los Ange-
les 2015. Jde o globalni viiz s planovanym odbytem
700 tisic ro¢né, z toho 110 tisic na korejském trhu.

Konstruktéfi se pfi shodném rozvoru snazili pfedevsim
o vétsi komfort a hospodarnost. Proti pfedchidci je viiz
delSi 0 20mm, SirSi 0 25mm a stejné vysoky; konstrukce
vSak pfinasi 53% hmotnosti ve vysokopevnostni oceli
(dfive 21%) a tim zvySenou tuhost (0 29,5% v krutu,
0 25,3% v ohybu karoserie), jez se podili na zlepSeni
jizdnich vlastnosti, snizeni hlu¢nosti a vétSi bezpec-
nosti. Na zadni napravé, vzhledem k zaméfeni na glo-
balni trhy s torzni pfi¢kou, se zménilo ulozeni pruzin
a tlumi¢l. Nabidka motort se lisi podle trhu, zajimavosti
je Gtyfvélec 2.0 Nu MPI s Atkinsonovym cyklem (viz
technické udaje americké verze vyrabéné v Montgo-
mery, Alabama), dodavany i do vozt z korejského Ulsa-
nu. Dalsi je étyfvalec 1.4 Kappa T-GDI/94kW (128k)
s dvouspojkovou pfevodovkou DCT7 EcoShift, ktera se
montuje i se vznétovymi Ctyivalci 1.6 VGT/100kW
(136k). Paletu doplriuje 1.6 GDI/97 kW (132k) se Sesti-
stupfiovou manualni & samo¢innou pfevodovkou.

Design vozu byl déle cizelovan, souinitel odporu vzdu-
chu ¢ini jen 0,27. V&tSi kvalita je zfejmd z interiéru, na
pfani ¢alounéném latkou &i kizi, sedadla jsou vyplnéna
ekologickou pénou SoyFoam (séja misto ropného pro-
duktu), zakladni displej pfed fidicem je TFT LCD 4,2“
Nabidku rozsifuji samoginné systémy nouzového brzdéni
AEB, prepinani dalkovych svétlometl HBA, hlidani mrt-
vého uhlu BSD a varovani RCTA pfed vozidly vzadu. B
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MILIONARKA

TOM HYAN

Nejuspesné;si
Hyundai
zdolal hranici
deseti miliond
vyrobenych
vozd...

1 Hyundai Elantra 2017,

Sesta generace ispéSného
korejského sedanu

2 Na doméacim trhu se vozy
prodavaji se jménem Avante

» HYUNDAI ELANTRA 2017

POHANECI SOUSTAVA — z&7ehovy fadovy Gtyfvalec Nu 2.0 MPI Atkinson Cycle, ulozeny napffs vpredu;
DOHC 4V; 1999cm? (g 81 x 97 mm); 12,5:1; 108 kW (147 k)/6200 min" a 179 N.m/4500 min-". Pohon
prednich kol, Sestistupriové prevodovka manualni (3,31 — 1,96 — 1,26 — 0,98 - 0,78 — 0,63 — Z 3,58)
nebo samoginnd s ménicem momentu (4,40 — 2,73 — 1,83 —1,39 —1,00 — 0,77 — Z 3,44); staly prevod
4,333/A3,065.

PODVOZEK — samonosna karoserie; v3echna kola nezavisle zavéSena, vpfedu vzpéry McPherson, vzadu
vlecend ramena spojend torzng poddajnou prickou; odpruzeni vinutymi pruzinami a teleskopickymi
tlumici; kotoucové brzdy g 279/262 mm, vpfedu s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD, ESC/TCS; hiebenové
fizeni 13,9:1 s elektrickym posilovacem MDPS; pneumatiky 205/55 R 16 nebo 225/45R 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 2700 mm, rozchod kol 1555/1564 nebo 1549/1558 mm;
d/8/v 4570/1800/1440 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 458 1; objem palivové nadrze 501;
pohotovostni hmotnost od 1255 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce) — nejvatsi rychlost 200 km/h; spotteba paliva EPA 8,1 (eco
7,1s pneu 195/65 R 15)/A7,41/100km.
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Foto Seat

eat Ledn se predstavil na Pafizském autosalonu

2012 a bezpochyby se stal pro zna¢ku Seat znovu-
zrozenim. Vyuzivd moderni koncernovou platformu
MQB a nabizi ty nejpokrokovéjsi prvky, jaké VW Group
vlozil do kolébky stéZejni fady Golf sedmé generace.
Ba co vic, Ledn se stal i prvnim automobilem nizsi
stfedni tfidy, jenz pfinaSi moznost pfiplatit si za hlavni
svétlomety sloZené vyhradné ze zdrojd LED (pro Cupru
nyni standardné). K tomu pfidava osobity design, Siro-
kou nabidku modell a prakticky interiér. Jak je vidét
z prodejnich vysledkd, tento elixir zakazniklim opravdu
chutna. NejostfejSim z koktejlli fady Ledn se zahy po
uvedeni nové generace stala sportovni verze Cupra,
jez pravé prosla modernizaci.
Vyznamnou novinkou je dostupnost tfi karosarskych
verzi, pétidvefovy hatchback nyni doplfiuji tfidverovy
SC a pétidverové kombi ST. Pred pfedni napravou zi-
stava i nadale napfi¢ ulozeny zazehovy &tyfvalec 2.0
TSI s prepliovanim turbodmychadlem, proménnym
¢asovanim ventilll a kombinaci pfimého a nepiimého
vstikovani paliva (nepfimé pro ¢asteéné zatizeni kvdli
snizeni spotfeby a emisi pevnych ¢astic, pfimé pro
spusténi motoru a jeho piné zatizeni). Motor proSel
sadou modifikaci, a tak nyni pfi zachovani povinné
emisni normy EU6 dosahuje vykonu 213kW (290k) pfi
6400min' a maxima to€ivého momentu 350N.m od
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Pl ey

JIRi DUCHON

Modernizovany
Ledn Cupra
veze
vice vykonu,
vybavy
a elektronického
komfortu...

1 Seat Ledn Cupra 290
nyni ve tfech
karosarskych verzich
(a na znovuobjeveném
autodromu v Sitges)

2 Silueta zakladni
pétidvefové verze
na promenadé v Barceloné

1700 do 5800min-'. Dosud nabizel 206 kW (280k) pfi
6600min"' a shodny toCivy moment (ovSem od 1750
do 5300 min™), takze nyni mé& vyrazngjsi zatah v SirS§im
rozsahu otacek, coz pfijde vhod zejména v kazdo-
dennim provozu.

Hodnoty kombinované spotfeby od 6,51/100km, nej-
vySSi rychlosti 250km/h i asu zrychleni 0—100km/h
za 5,8 sekundy zUstaly na podobné urovni jako dosud.
Volit 1ze mezi Sestistupfiovou manualni a dvouspoj-
kovou automatizovanou prevodovkou, to€ivy moment
je na kola predni napravy prenasen prostrednictvim
vicelamelového diferencialu s elektronicky fizenou
svornosti pro optimalni zrychlovani v zata¢kach. Samo-
zifejmosti jsou specificka feSeni interiéru véetné spor-
tovniho volantu, hlinikovych pedal(l a sedadel se zdU-
raznénym bocnim vedenim, spolehnout se Ize téz na
adaptivni tlumi¢e DCC, pfi¢emz sportovné ladéné za-
vésy kol snizuji svétlou vysku o 25mm. Novy multi-
medialni systém akceptuje rozsahlé propojeni s exter-
nimi zafizenimi Seat Full Link, hlasovym ovladanim
a zrcadlenim displeje chytrych telefonl MirrorLink.
Novy Seat Ledn Cupra, pro odliseni dopInény pfivlast-
kem 290, je silngjsi, ale nikoli nejsilngjSi. Pro zaji-
mavost, v pfedchozi generaci ¢esky dovozce oficialné
nabizel provedeni R310, vySlechténé spole¢nosti ABT
Motorsport na vykon 228 kW (310Kk). |



KOMERCNI PREZE

FIAT TIPO @ NOVE TIPO

sTaci MALO,
ABYSTE ZISKALI A

\n'.' f} 5
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predstawt ve viech karosatskych varlantach a hned dobyl presllzm titul AuloBestzlJ:IS oﬂmezmarodm pomtyL
--"sestadvaeetl motoristickych novinafii ze Sestadvaceti zemi Evrupv Hodnotise | predaVsrmVA].UE FGRMDNEY SRR g
~tedy uzitnd hodnota pro zakaznika'v Zavislosti na prmiejm cené rcelkcrvvt:hpruvgzmm nakladechf‘ — ,'.Tf-' =
A v tomto ohledu vidy patnly automohrly Fiatk neilepsnm ostatné titul AutoBest, udelovanv Od-fﬂkll 2001
- Ziskala znaika Fiat jako jedina tfikrat. V roce 2003 za maly | Fiat Panda, v foan’zﬂﬂ&zaseda[rfrat Lmea,
'---a nyni za novy Fiat Tipo, kiery uvede tfi€lennou rodinu. Po prvnmLctyrd\rerovemﬂﬂanuhudou—--'“
nasledovat praktlckv hatchback a leste VelSI kembl, oha v pehdvemvemprwedem T 1_{ '1_




ZROZEN JAKO SEDAN

Po svétové premiéfe na mezinarodnim
autosalonu 2015 v Istanbulu se novy

Fiat Tipo oficialné pfedstavuje svétu! Zrodil
se pod jménem Aegea jako projekt 356,
nejprve se ¢tyfdvefovou karoserii sedan,
tfiprostorovou se stupriovitou zadi, ukryvajici
velky zavazadlovy prostor o objemu az

520 litrd. Rodina Tipo se ovéem zahy
rozSifila na tfi karosarské varianty, jez jsou
na evropském trhu nesmirné oblibené,
pribyly totiz pétidverovy hatchback

a klasické pétidverové kombi.

Prestoze na nékterych trzich ponese viz
nadale jméno Aegea, na vétsiné dalSich

se stane opét Fiatem Tipo, ¢imz navaze

na tradici stejnojmenného automobilu

z pfelomu osmdesatych a devadesatych let,
ktery vznikl témérf ve dvou milionech
exemplari a tésil se neobycejné oblibé
nejen pro praktické tvary, ale i pro technické
inovace. Fiat Tipo se tedy vraci,
samozfejmeé véren tradici inovaci. Novy
vznikal tfi roky, na vyvoji pracovaly dva tisice
lidi. Vyrabi se v jedné z nejmodernéjsich
automobilovych tovaren na svété, v zavodé
Tofas v turecké Burse, ktera byla ocenéna
zlatou medaili World Class Manufacturing.
Podle poslednich zprav to bude novy world
car, nebot bude vozem globalnim, pfipravena
je totiz varianta se znakou Dodge Neon
pro trhy Severni a Stfedni Ameriky.

ITALSKY STYL

Fiat Tipo byl navrzen v italském stylu

ve vlastnim designerském studiu Centro Stile
Fiat v Turiné, které uzce spolupracovalo

s vyzkumnym a vyvojovym stfediskem Tofas
R&D, ¢€asti dlouholetého vyrobniho partnera
Tofas (Tlrk Otomobil Fabrikasi AS) z turecké
znamé typy Fiat Linea, Doblo, Qubo

a Fiorino. Olivier Frangois, nejvy$si muz
znacky Fiat, také potvrdil, Ze nové vozy

Tipo jsou kvalitni a hospodarné, ale pfi tom

cenove dostupné a praktickeé, s peclivé
odstupniovanymi prvky vybavy tak, jak je
zéakaznici v drtivé vétsiné vyzaduji. Novy Fiat
Tipo byl od po¢atku navrzen jako sedan, a proto
ma vyvazeny, elegantni a reprezentativni
vzhled, vzbuzujici dojem automobilu vy$Si tfidy.
Z nich také prejima chytré systémy, které
usnadnuji Zivot cestujicich na jeho palubé, patfi
k nim tfeba infotelematicky UConnect s péti-
palcovym dotykovym displejem, rozhranim
hands free Bluetooth, funkci audio streaming,
Eteckou SMS zprav a rozpoznavanim hlasu,
vstupy AUX/USB s integraci iPodu, ovladanim
na vicefunkénim volantu a na pfani také se
zadni couvaci kamerou a novou dotykovou
navigaci TomTom 3D Touch.

PROSTORNY INTERIER

Fiat Tipo pfedstavuje evoluci klasického
sedanu, v némz je vSe podfizeno SpiCkovému
komfortu cestujicich bez jakéhokoli omezeni
kapacity zavazadlového prostoru. Elegantni Fiat
Tipo maximalizuje uzitnou hodnotu, prostorny
interiér pojme pét cestujicich véetné fidice,
dobfe tvarovany zavazadlovy prostor v zadi ma
objem az 520 litr(i. Vnéj$i rozméry ovSem
zlstavaji kompaktni, pfestoze Tipo nepatii

k nejmensim vozlm pfislusného segmentu C
(nizSi stfedni tfida); délka automobilu pres
narazniky ¢ini 4532 mm, celkova Sitka 1792mm
a vySka 1497 mm, to vSe pfi nemalém rozvoru
naprav 2636 mm, jenZ prozrazuje dobré
proporce s maximalnim vyuzitim vnitfniho
prostoru. Vysledkem je vysoce funkéni
automobil, s pfehlednou modelovou fadou

a transparentni obchodni nabidkou, charakteri-
zovanou vybavovymi stupni Tipo (zakladni),
Plus a Lounge (nejvyssi). Uz od zakladni
vybavy jsou k dispozici dalkové ovladani
centrélniho zamykani, svétlomety s funkci
Follow Me Home, elektrické ovladani okennich
skel vpfedu (od Plus i vzadu), volant nastavi-
telny ve dvou smérech, vyskové stavitelné
bezpecnostni pasy, opérky hlavy i vzadu,
elektronicka stabilizace ESC s protiprokluzovym
systémem TCT a pfizplisobenim to¢ivého
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momentu MSR, aktivni fizeni DST s elek-
trickym posilovac¢em, Uchyty détskych
sedacek Isofix, ¢elni airbagy (od Plus i boéni
a okenni), asistent rozjezdu do svahu,

monitoring tlaku pneumatik a mnoho dalSiho.

PALETA
POHONNYCH JEDNOTEK

V evropském regionu je Fiat Tipo k dispozici
se Ctvefici pevné stanovenych kombinaci
motorll a pfevodovek. Dva jsou zazehové

s atmosférickym pInénim, dva vznétové

s pfeplfiovanim turbodmychadly a chladici
vzduchu. Prvni je klasicky a osvédéeny
Ctyfvalec 1.4 16V Fire 95, ktery nabizi vykon
70kW (95k) ve spojeni s mechanickou
Sestistupnovou prevodovkou, umoznuje
rychlost az 185km/h, ale spotfebu paliva EU
jen 5,7 litru benzinu na sto kilometrd. Druhy
1.6 e-TorQ 110 s nejvétSim vykonem 81 kW
(110k) se dodava vyhradné se Sestistuprio-
vou samocinnou prevodovkou, nabizi
rychlost az 192km/h a spotfebu benzinu
motory vznétové, mensi s pétistupriovou

a vetsi se Sestistupfiovou mechanickou
pfevodovkou. Oba vyuzivaji technologie

-,
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MultiJet Il se tfeti generaci vysokotlakého
pfimého vstfikovani nafty do valcu, ktera
umoziuje az osm diléich vstiikl na jeden
pracovni cyklus, coz zvySuje vykon a snizuje
spotfebu. Mensi 1.3 MultiJet Il 95 nabizi
stejny vykon 70kW (95k) jako zazehovy

1.4 Fire, ale podstatné vy$si hodnotu
to€ivého momentu (200 proti 127 N.m),
spotreba paliva v provedeni eco se systé-
mem Stop/Start klesla na 3,71/100km! Vétsi
1.6 MultiJet Il 120 je vrcholem nabidky

s vykonem 88kW (120k), nejvétsi rychlosti
199km/h a spotfebou nafty 4,21/100 km.

PRIZNIVE CENY

V8echny automobily Fiat Tipo se na
Ceském trhu dodavaji ve stfedni vybavé
Plus, v zakladni Tipo chybi provedeni 1.6
se samocinnou prevodovkou, zatimco
nejvy$si Lounge se dodava alternativné
se tfemi pohonnymi jednotkami (nikoli pro
mensi turbodiesel). Ceny zadinaji

od 281300 K¢&; po zahajeni prodejl jsou
k dispozici také specificky vybavené vozy
Opening Edition a Opening Edition Plus,
v obou pfipadech nabizené s motory

1.4 16V Fire 95 a 1.6 MultiJet 11 120. W

FIAT TIPO - o
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

MOTOR - kapalinou chlazeny Ctyfvalec, zaZzehovy (Fire,
e-TorQ) nebo vznétovy (MultiJet I1), uloZeny vpFedu
napfic; vznétové preplfiované turbodmychadlem

s chladiéem vzduchu; litinovy blok a hlinikova hlava valc(;
DOHC 4V s ozubenym femenem:; elektronické vicebodové
vstfikovani paliva, pro vznétové pfimé common rail, EUG;
a) 1.4 16V Fire 95: 1368cm? (@ 72 x 84 mm); 11,0:1;
70kW (95k)/6000 min" a 127 N.m/4500 min™';

b) 1.6 e-TorQ 110: 1598 cm? (@ 77 x 85,8 mm); 11,0:1;
81kW (110k)/5500 min" a 152 N.m/4500 min™';

¢) 1.3 MultiJet Il 95: 1248 cm? (o 69,5 x 82 mm); 16,8:1;
70kW (95k)/3750 min-" a 200 N.m/1500 min™'; verze eco
se systémem Stop/Start;

d) 1.6 Multidet 11 120: 1598 cm? (@ 79,5 x 80,5 mm);
16,5:1; 88 kW (120k)/3750 min' a 320 N.m/1750 min-'.

PREVODNE USTROJI - jednokotoucova sucha spojka
a Sestistupriova prevodovka s pfimym fazenim

pro a) a d), pétistupiiova pro ¢); pro b) samocinna
Sestistupiiovd; pohon prednich kol.

PODVOZEK - samonosnd konstrukce s pomocnymi ramy;
nezavislé zavéSeni vSech kol, pficna ramena a pruzinové
vzpéry McPherson vpfedu, vle¢end ramena spojend torzné
poddajnou pfi¢kou vzadu; pérovani vinutymi pruzinami

a teleskopickymi tlumici, vpfedu pficny zkrutny
stabilizator; brzdy s podtlakovym posilovadem,

vpredu kotoucové g 284 x 22 mm s vnitfnim chlazenim,
vzadu bubnové g 228 x 40 mm, pro d) vzadu kotoucové
@251 x 10mm, ABS/EBD, ESC/ASR/MSR, Hill Assist;
hfebenové Fizeni s elektrickym posilovacem; kola ocelova
(15 a 16“) nebo z lehkych slitin (16 a 17), pneumatiky
195/55 R 15, 205/55 R 16 nebo 225/45 R 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 2636 mm;
rozchod kol 1542/1543 mm; celkové vnéjSi rozméry

4532 x 1792 x 1497 mm,; predni previs 893 mm; soucinitel
odporu vzduchu c,=0,29; objem zavazadlového prostoru
5201; objem palivové nadrze 451; pohotovostni hmotnost
(DIN) v poradi typli od 1225/1280/1280/1345 kg; celkova
hmotnost 1725/1780/1780/1845 kg; hmotnost brzdéného
privésu do 1200kg, pro b) do 800kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobce; a/b/c/d) —
nejvetsi rychlost 185/192/180/199 km/h; zrychleni
0-100km/h za 11,5/11,2/11,7/9,7 s; spotreba paliva EU
meésto 7,7/8,5/5,2 (eco 4,3)/5,21/100 km,

mimo mésto 4,6/5,0/3,5 (eco 3,4)/3,61/100 km

a kombinace 5,7/6,3/4,1 (eco 3,7)/4,21/100 km;

emise CO, 133/146/108 (eco 98)/110 g/km.
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1. Fiat Tipo
356 bod

2. Opel Vectra
261 bodi

3. Volkswagen Passat
194 bodii

TRADICE ZAVAZUJE

V historii uz tu Fiat Tipo jednou byl, v lednu 1988 s
vyvijeny jako Tip:
ostatné, kdo by chtél byt Dvojkou
dostal do vinku p ernativnic U, zazehc ,
a 1.6 vznétové 1.7D a 1.9TD, ale také verzi Digit
(pozdéji DGT) s inovativnimi digitalnimi pfistroji.
Porotci COTY ocenili jeho technicky pfinos
udélenim titulu Car of the Year 1989.
Vyrébél se do roku 1995,
kdy jej nahradila fada Bravo/Brava.
Vzniklo 1905276 voz( Fiat Tipo.
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MITSUBISHI
MOTORS

MITSUBISHI ASX

MADE IN JAPAN

Spotfeba od 51/100 km plnd le
Ohromny zavazadlovy prostor 488 1* 5

7 airbagu a klimatizace v zadkladni vybave

www.mitsubishi-motors.cz

Kombinované spotfeba 5,0-5,8 1/100 km, emise CO, 131-152 g/km. Udaje dle smérnic a nafizeni EU nebo piedpist EHK.
Vyobrazeni vozu zahrnuje pfiplatkovou vybavu. *Po montazi originalniho prislusenstvi.



Foto Tom Hyan

Automobily

VLF AUTOMOTIVE FORCE1 V10

NEVZDAT SE

Jednomu to nevySlo s Cunninghamem,

a tak se spojili a uvedli Force 1 V10...

TOM HYAN, Detroit (MI)

1 Svétova premiéra Force 1 V10
na stanku VLF Automotive
(Detroit 2016)

2 Gilbert Villarreal (zleva),
Bob Lutz a Henrik Fisker,
zakladatelé VLF Automotive

» STRUCNE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou
chlazeny zdZehovy desetivalec do V/90°,
uloZeny podéIné vpredu; elektronické
vstfikovanf paliva; 8382 cm? (g 103 x

100,6 mm); 548 kW (745 k)/6100 min~”

a 928N.m/5000 min-". Sestistupfiova
manudini pfevodovka; na prani Sestistupfiovd
samoginnd; pohon zadnich kol.

PODVOZEK — ocelovy prostorovy rdm;
vechna kola nezdvisle zavéSena na pricnych
ramenech; odpruZenf vinutymi pruZinami

a teleskopickymi tlumici; kotouCové brzdy

@ 356 mm s vnitfnim chlazenim; hiebenové
fizeni s kapalinovym posilovacem;
pneumatiky Pirelli P Zero ZR 21,

vpredu 305/25 a vzadu 355/25.

ROZMERY A HMOTNOSTI -

rozvor ndprav 2512 mm, celkové rozméry
d/3/v 4545/2018/1243 mm;
pohotovostni hmotnost 1538 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tdaje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 350 km/h; zrychlenf
0-96km/h za 3,0, trat ¥4 mile za 10,97 s
(220,2km/h); spotfeba paliva neuvedena.

34 automobil 2016/4

druhému s Karmou,

pole¢nost VL Automotive pant Gilberta Villarreala

a Boba Lutze prestavovala po padu Henrika Fis-
kera jeho elektromobily Karma (s prodluzovacem
dojezdu) na sportovni sedany s osmivalci Corvette;
pak jim Henrik zavolal, slovo dalo slovo, VL se zmé-
nila na VLF a v lednu pfedstavila supersportovni
kupé Force1 V10. Henrik Fisker se tak vratil k de-
signu kompletnich automobilli, navrhl dvoumistnou
karoserii z uhlikovych kompozitli, kterou posadili na
upraveny ram z Viperu (u jeho zrodu zase byl pfed
lety Bob Lutz jako jeden z nejvysSich predstavitelll
Chrysleru). Podvozkové skupiny zcela vychazeji
z Viperu SRT, samoziejmé maji desetivalec 8,4 litru,
ale se zvySenym vykonem na 548kW (745k), a také
Sestistupnovou manualni prfevodovku, zatimco sa-
mocinna s fazenim packami pod volantem je na pfa-
ni. KoZeny interiér se dvéma anatomickymi sedadly
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mUze doplnit zavés na dvé lahve $ampariského, sa-
moziejmé pevné pfipoutané. A je také pro¢! Auto-
mobil o hmotnosti jen 1538kg na jedenadvacetipal-
covych pneumatikach zrychluje na sto za néco malo
pres tfi sekundy, vyvine slusné pfi¢né zrychleni
a nejvétsi rychlost az 350km/h. Na jeho vyladéni se
podilel uspésny zavodnik Ben Keating, vicenasobny
mistr narodniho poharu Dodge Viper Cup, a schopny
podnikatel, jehoz dealerstvi v Texasu loni prodala
25000 voz(l, nemluvé o tom, Ze je svétovym prodej-
cem Viperu ¢&islo 1 (viz ViperExchange.com). Cena
vozu VLF Automotive Force1 V10 byla stanovena
na 268500 dolard, limitovana série zprvu na pade-
sat vozl. Produkce VLF Destino, Karmy s motorem
Chevy V8, v Auburn Hills (Michigan) pokracuje.
Nesmysly o tom, Zze by okopiroval design, odvratil
Henrik Fisker protizalobou na Aston Martin. |
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The Future in Motion
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S nami za vitézstvim.

Kup sadu pneumatik

;"I : B
il |
Continental a vyhraj ' \
zajezd pro dva na

UEFA EURO 2016™

ve Francii na zapas

Cesko - Chorvatsko.

www.contifotbal.cz

Model SportContact 6 od spolec¢nosti
Continental je novou Spi¢kovou pneumatikou,
kterd je k dispozici od léta 2015. Supersportovni
model od spole¢nosti Continental poskytuje
ve srovnani s pfedchozim modelem vyrazné
lepsi handling, dokonalost fizeni a je vhodny
pro vysoké rychlosti. Pro dosazeni téchto
pokrokld (na silnici vykazuje SportContact
6 oproti predchldci az o 14 procent vyssi
vykon) technici v Hannoveru v podstaté ,znovu
vynalezli* chemické slozeni béhounu, dezén
profilu a konstrukci pneumatiky.

Pri konstrukci nového modelu byly vyuzity
nejmodernéjsi technologie, napriklad nova velice
flexibilni behounova smeés Black Chili. Jeji slozeni
umoznuije kopirovat mikronerovnosti na povrchu
vozovky, a zaruCuje tak Spickovy kontakt mezi
pneumatikou a povrchem vozovky. To pfinasi
vynikajici akceleraci a kratsi brzdnou drahu za
nizkych i vysokych teplot - za sucha i pfi desti.
Inovovana vnitfni i vneéjsi ramenni oblast dezénu
zajistuje nejvyssi presnost fizeni a snizuje UcCinek
negativnich bo¢nich sil v zatackach. Dimysina
technologie tfetiho narazniku Aralon350™
stabilizuje profil pneumatiky i pfi rychlostech
kolem 350 km/h.

Aktudiné je k dispozici 41 rozmér(l pro rafky
o primeéru od 19 do 23 palctl. Nova pneumatika
SportContact 6 je sériové schvalena pro
rychlosti do 350 km/h, hodi se zejména pro

¢isté sportovni vozy, jako je Audi R8 nebo
Porsche 911 a stejnée tak i pro velice sportovni
automobily, jako je BMW fady 5 nebo Mercedes
AMG. Rada obsahuje i pneumnatiky vhodné pro
elektromobil Tesla S.

Noveé Spickové pneumatiky SportContact 6 jiz
ziskaly prvni znamku kvality: spole¢nost Honda
schvalila pneumatiky pro novy model Civic Type
R jesté pred jejich oficidalnim uvedenim na trh
a pneumatiky dosahly tratového rekordu na trati
Nordschleife okruhu Nurburgring. Uspésni byli
nicmené

i predchidci nejnovéjsino modelu z rodiny
SportContact - kromé celé rady uspéchl
v testech odborného tisku ziskaly prvotridni
vyrobky spole¢nosti Continental vice nez 250
schvaleni od vyrobcll automobilll a specialist(
na tuning.



Foto Tesla Motors

» Automobily » TESLA MODEL X 2016

JIRI DUCHON

1 Tesla Motors

slibuje Sirokou paletu
pfisluSenstvi

i tazeni pfivésu

do 2300 kilogramil

2 Predni panoramaticka
stfecha saha daleko

za hlavy cestujicich

na pfednich sedadlech

3 Model X
ma tfi fady sedadel
pro Sest nebo sedm
cestujicich

36 automohil 2016/4

ELEKTRO-SUV

Tesla pokraCuje v elektrifikacnim tazeni
sériovou verzi SUV, nazvanou Model X...

esla Motors se fadu let zabyva vyvojem
elektrickych pohonnych systém(, od roku
2007 spolupracuje s koncernem Daimler
AG a vyrabi vlastni automobily. Vytrvale se
snazi presvedcit vefejnost o tom, Ze elektromobil
nemusi byt maly, nudny a neprakticky, ale i za-
bavny, rychly a snad i cenové dostupny. Pokud se
nékomu podafilo prosadit do bézného provozu
osobni elektromobily takfikajic ve velkém, pak je to
pravé americka spole¢nost Tesla Motors, vedena
ambicioznim Elonem Muskem.
Zatim stale sebevrazedné plisobici mise (do Cer-
nych ¢isel se ma Tesla Motors dostat az za nékolik
let) zapocala se $tédrou podporou Ufadu v ¢ervenci
2006 premiérou sériového sportovniho elektro-
mobilu (Roadster na zékladé sportovniho Lotusu,
vyroba od roku 2008, celkem dva tisice kust). Ana-

baze vyustila v obchodné vcelku Uspésny sedan
Tesla Model S (viz napf. AR 5/'14), jenz se jiz stal
béZnym jevem i na evropskych silnicich a dokazal,
ze moderni elektromobil mize mit pfi jizdnim do-
sahu v fadu stovek kilometrll a zanedbatelnych
provoznich a servisnich nakladech parametry spor-
tovniho sedanu i pofizovaci cenu v oblasti kon-
venéni vysSi stredni tfidy.

Prototyp z Modelu S pfimo odvozeného crossoveru
pfedstavila Tesla Motors na akci v Los Angeles jiz
v Unoru 2012 s tim, ze prvni sériové k zakazniklim
dorazi na pocatku roku 2014. Tento plan byl na-
konec s ohledem na potfebu maximalizace vyroby
Modelu S nékolikrat posunut, a tak prvni vozy Tesla
Model X byly expedovany az koncem zafi 2015
(prvné jsme si Model X ovSem prohlédli uz na auto-
salonu v Zenevé 2012, pozn. red.). Zrodil se prvni



velkosériovy (alespori podle planu) SUV s piné elek-
trickym pohonem na svété, jenz chce konkurenci
pfekonat jak jizdnimi vykony, tak provoznimi naklady
i bezpecnosti. Karoserie ma byt mimoradné tuha
a podle Elona Muska novy Model X diky velmi niz-
kému tézisti (nejtézsi komponenty véetné akumula-
torll jsou opét zabudovany v podlaze) nabidne ve
srovnani s nejlepSimi konkurenty az dvojnasobnou
ochranu proti pfevraceni. Sestava radarovych, ka-
merovych a ultrazvukovych systémd ma zabranit
nejen ¢elnimu a zadnimu, ale téZ boénimu narazu,
filtrace vzduchu vstupujiciho do interiéru (HEPA)
racnich sald v nemocnicich a umi zastavit veskeré
stopy znecisténi véetné vird a bakterii.

Sériové provedeni se po stylistické strance pfibli-
zilo sedanu Tesla Model S, dostalo Uzkou masku,
nizké svitiiny LED a impozantni panoramatické
Celni sklo, sahajici az za hlavy cestujicich na pred-
nich sedadlech, pficemz byl kupodivu zachovan
zadni par vzhdru se vyklapéjicich dvefi s cidly
zamezujicimi pfipadnému kontaktu s prekazkou,
usnadriujicich pfistup k obéma zadnim fadam se-
dadel (konfigurace na pfani 2+3+2, anebo 2+2+2).
Soucinitel odporu vzduchu ma byt rekordnich
¢,=0,24, pfitlacné kfidlo na zadi v zavislosti na pod-
minkach samocinné méni svoji vysku, a to ve tfech
polohach. Misto fidice je takika stejné jako u Tesly

4 Tesla Model X

po technické strance
vychazi ze zavedeného
sedanu Model S

5 Pro sériovou vyrobu
zlistaly zachovény
vzhiru vyklopné
zadni bo¢ni dvefe
(méné praktické

v nizkych gardzich)

Model S, pfid vytvafi masivni deformacéni zénu
a obsahuje druhy prostor pro zavazadla (ten v zadi
Ize zvétSovat sklapénim sedadel posledni fady do
roviny podlahy). Model X bude zprvu dodavan ve
dvou verzich. Zakladni 90D ma dva elektromotory,
kazdy o vykonu 190kW (259k), a to po jednom na
kazdé napravé (plvodné se planovaly i varianty
s pohonem pouze zadnich kol jako u prvnich Mo-
delll S). Zrychleni z 0 na 60 mph (0—96 km/h) pro-
béhne za 4,8 sekundy a jizdni dosah na jedno nabiti
akumulator(i ma ¢init 402 az 414km (podle EPA;
evropsky standard NEDC pfiblizné 500km). Spic-
kovy Model X P90D mé zadni motor posileny az
na 370kW (503k), ¢imz doba potfebna pro zrych-
leni 0—96km/h klesne na 3,8 sekundy, pfipadné
v kombinaci s paketem Ludicrous Speed az na 3,2
sekundy. Elektrickou energii zajiStuji dvé sady aku-
mulator(l Li-lon 90kWh. Objednavky, spojené se
sloZzenim nevratné zalohy ve vysi péti tisic dolard,
zacCala ovSem Tesla pfijimat uz soubézné s pre-
miérou konceptu; nyni tedy cekd pres ftficet tisic
zajemcl. Vyroba probihda na stejné lince s Mo-
delem S (kolem ftficeti procent dili je shodnych)
v byvalé tovarné NUMMI (General Motors/Toyota)
v kalifornském Fremontu. V roce 2015 odebrali
klienti v USA prvnich 165 vozd Model X. Celkovy
objem prodeje Tesla Motors na americkém trhu
¢inil 22800 vozl (pfedloni osmnéct tisic). |

» KRATCE

» Podle prohlaSeni Byung Kwon
Sira, prezidenta Hyundai Motor
Czech, uz na nasich silnicich jezdi
162 tisic automobil(l Hyundai
primérného stafi 6,7 roku (celkové
v Geské republice priimér 14,5
roku). Jejich odbyt od roku 2004
(4562 kusil) vzrostl na vice nez
Ctyrnasobek, v rekordnim roce 2015
odebrali Cesti zdkaznici 19362
automobild Hyundai, pficemz 75 %
téchto voz(i bylo vyrobeno

v NoSovicich.

» Hyundai Motor Company je
spolecné s Kia Motors patym
nejvétsim automobilovym kon-
cernem svéta s lofiskym prodejem
prvné pres osm milion! Vede
Hyundai Motor s odbytem 4 964 837
za rok 2015, coZ bylo 0 1302
automobil{ vice nez predloni.
VétSinu vyroby Hyundai v8ak uz tvofi
mimokorejské zavody, v NoSovicich
se vyrobilo 342400 vozil, z toho
95,3 procenta na export (také

do Austrélie, Mexika a Kolumbie)!

» \/yrobce luxusnich automobil{
Rolls-Royce loni dosahl druhého
nejlepSiho vysledku v historii

s prodejem 3785 vozil (2014 rekord
4063), ale nadale drzi pozici ¢islo 1
v segmentu s cenou pres 200 tisic
je USA, UAE, Cina (navzdory poklesu
0 54 procent!), Velka Britanie

a Saudska Arabie. Rolls-Royce

v lednu 2016 otevrel nové techno-
logické a logistické stredisko

v Bognor Regisu.

» DalSi britské luxusni znacka
Bentley treti rok v fadé prodala pres
deset tisic vozll, presné 10100 kusti,
a to navzdory poklesu v Severni
Americe (ze 3186 na 2864) a Ciné
(ze 2560 na 1615). Pfitomnost
Bentley se zvysila na 58 trhd, kde
plisobi 203 dealer( (mj. Bentley
Praha). Pro leto3ni rok se pfedpokla-
da velky nartist vzhledem k uvedeni
prvniho SUV britské znacky,
oznaceného Bentley Bentayga.

» Supersportovnich automobil(
MecLaren se loni prodalo 1654, tedy
0 pét vice nez predloni, rozSifeni
vyroby pfinese druhd sména

v McLaren Production Centre

od poloviny roku 2016 (navySeni
denni produkce ze Ctrnacti na dvacet
vozd). V roce 2015 vzrostl pocet
prodejcil na tficeti trzich na osmde-
sat partneri; na autosalonu v New
Yorku mél premiéru McLaren 5705
Coupé, v Sanghaji pak 540C Coupé
(oba nové Sports Series).

» Prodej automobilli Velvo se loni
poprvé vyhoupl pfes pdimilionovou
hranici, celkem klienti odebrali
503127 vozd, z toho 81588 v Cing,
70047 v USA a 1656 v Ceské
republice. Novinku SUV Volvo XG90
nyni nasleduji sedan S90 (premiéra
v Detroitu 2016) a odvozené kombi
V90 (premiéra v anoru ve Svédsku).
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NISSANie-NV200'EVALIA

Automabily,

ELEKTRO-VAN

Elektrické svezeni nabidlo novy pohled nejen
na lehké uzitkové vozy, ale i na automobily obecné...

issan e-NV200 v provedeni Evalia s pro-
sklenou karoserii az pro sedm cestujicich
jsme si vyzkouseli laskavosti BS Auto,
brnénského dealera Nissanu. Kompaktni

JIRI DUCHON  NV200 je tispésnym lehkym uzitkovym automobilem,

prodavanym po celém svété v Siroké fadé verzi, véet-
né vozu taxi. Svymi proporcemi (zejména pak aty-
picky minimalizovanou $ifkou) naznacuje japonsky
plvod a na pldorysu bézného osobniho vozu nizsi
stfedni tfidy nabizi mimofadné prostorny interiér.
Elektrické provedeni e-NV200 spoléha vyhradné na
akumulatory Li-lon a vyuziva zkuSenosti z osobniho

1 Na prvni pohled e-NV200
odliSuje absence masky
chladice, nahrazena vikem
kryjicim zdirky dobijeni

2 Pohénéci soustava

s elektromotorem je vpfedu,
akumulatory pod podlahou

» TECHNICKE UDAJE

POHANECI SOUSTAVA — synchronni elektromotor napdjeny stfidavym proudem, uloZeny vpfedu;

80kW (109k)/3008 min-" a 254 N.m/0—3000 min-', max. 10500 min-"; akumuldtory Li-lon, 360V, 24 kWh;
blok 0 hmotnosti 267,5kg uloZen pod podlahou uprostied vozu; jednostupfiovy redukgni prevod

ve spolecné skfini s diferencialem; pohon prednich kol; celkovy pfevod 9,301.

PODVOZEK - bezrdmovaé konstrukce s pomocnym rdmem vpiedu; predni kola nezavisle zavéSena,
spodni pfitna trojihelnikova ramena a vzpéry McPherson s vinutymi pruZinami; vzadu tuhd ndprava

s podélnymi jednolistovymi pery; teleskopické tlumice; hiebenové fizeni s elektromechanickym posilo-
vacem; kapalinové kotoutové brzdy @ 283/292 mm, vpredu s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD, VDC;
polomér otCenf stopovy/obrysovy 5,3/5,6 m; pneumatiky 185/65 R 15.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav 2725mm, rozchod kol 1530/1530 mm;
d/3/v 4560/1755/1858 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA) 440/2110/29401; pohotovostni/celkova
hmotnost 1641/2220kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vyrobce) — nejvyssi rychlost 123 km/h; zrychleni 0—100 km/h za 14s;
primérnd spotfeba 16,5 kWh/100 km; dojezd na jedno nabiti (NEDC) 167 km; dobijeni (na 80 % ) ze sité

240V za 12h, wallbox standardné 3,3kW za 8 h, na prani 6,6 kW za 4 h, tfifézové rychlonabijeni za 30 minut.
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2

V testované nejvy$Si vybavé Evalia Tekna stél
e-NV200 v dobé testu 943020 K¢, coz je sice vy-
razné vice, nez u srovnatelné vybavené NV200
s konvenénim pohonem, avSak zakazniky vabi
zejména nizkymi provoznimi naklady. Nejde pfitom
pouze o palivo, ale téZ o absenci nutnosti ménit
provozni kapaliny €i filtry, anebo o delSi Zivotnost
brzd, jimz odlehéuje rekuperace brzdné energie.
Obsluha vozu je vyrazné jednodus$si. Misto fidice
e-NV200 se kromé specifického pfistrojového Stitu
od bézného vozu prakticky nelisi, voli¢ rezimd ma
zvlastni polohu B pro intenzivnéjsi rekuperaci pfi
odstaveni plynového pedalu. Na reakce elektro-
mechanického posilovace Fizeni jsme si béhem let
zvykli, odezva brzdového pedalu je pfi proslapo-
vani k podlaze plynulda a pfechod z rekuperace
na brzdy je takfka neznatelny. Nabéh topeni i kli-




3 Displej pred
fidicem udava
rychlost, dojezd,
stav akumuldtord
a aktudlni vyuZziti
elektromotoru

4 Displej vpravo
zobrazuje fadu
provoznich
parametril véetné
prlimérné
spotfeby energie
5 Sedadla

v prostfedni Fadé
jsou sklopnd

a vyjimatelnd,

ve treti se priklapi
k bok(im
karoserie

matizace je z pochopitelnych divodd bezmala oka-
mzity, vynikajici manévrovaci schopnosti podporuji
kromé uzké karoserie rovnéz rozhled dany vy$sim
uloZzenim sedadel.

Ponékud paradoxné plisobi pfitomnost vyhfivani
pfednich sedadel a volantu, nebot kazdy elektricky
spotrebi¢ omezuje dojezd. Nejvétsi odbér ma topeni,
bez néjz se v mrazivém pocasi neobejdete; nejde
ani tak o komfort posadky, ale spiSe o prostou
nutnost zabranit mizeni a namrzani oken. Zbytkové
teplo neni v elektromobilu e-NV200 kde brét; tepelné
energie od akumulatord u Nissanu pro vytapéni ne-
vyuzivaji a ani o tom zatim neuvazuji. Totéz plati pro
proto deklarovany dojezd rapidné klesa, my jsme se
tak v prlbéhu chladného prosince dostali pfiblizné
na 80km, avSak je tfeba dodat, ze pfi plném vy-
uzivani komfortnich prvkl vybavy a dynamickych
schopnosti motoru. Ty jsou zvlasté v nizSich rychlos-
tech mimofadné a vzbuzuji nevéficné pohledy Fidich
v okoli. VyzkouSeli jsme téz doplfiovani energie
z rychlonabijeci stanice, k niz jsme dojeli pfi stavu
baterie 28 % a odjizdéli za 43 minut se stavem 96 %.
Nissan e-NV200 zUstava spiSe raritou, svoiji roli stale
hraji vy$si pofizovaci naklady a jistd neddvéra ve-
fejnosti. V testu ale prokdzal, ze jde o mimofadné
vyspély lehky uzitkovy automobil, jenz se uplatni
zejména v méstském rezimu. Mnoho konkurentd
nema a ukazuje cestu, kterou by se pfi rozumném
rozSifeni dobijecich stanic mohl rozvazkovy provoz
jiz brzy pohodIné ubirat. |

» KRATCE

» Globalni odbyt automobil’ Ford
se v roce 2015 zvySil na 6,635
milionu (o 312 tisic vice nez
predloni); Ford je nejprodavangjsi
znackou v USA a ¢islem 1 na evrop-
ském trhu uZitkovych vozii (Transit),
celosvétové drzi 7,3 % trhu. Zisk
pfed zdanénim vzrostl na 10,8
miliardy USD; navic na evropském
trhu, kde Ford loni prodal 1,53
milionu voz(, se vratil k zisku

(259 milion{ USD pred zdanénim).

» V letech 2013-2014 zracionali-
zoval Ford vydaje zavfenim tfi
evropskych zdvodd, a to automo-
bilky v Genku (S-Max, Galaxy

a Mondeo prevedeny do Valencie),
vyroby specialnich verzi Transit
(hlavné chassis-cab) v Southamp-
tonu a lisovny karosérskych dil(i
Transit v Dagenhamu (vyroba
vznétovych motor( tam pretrvava).
Bylo zruSeno 5700 pracovnich mist.
Ford Transformation Plan pokraduije,
uz pfinesl navrat k zisku (2015).

» Po drahych elektromobilech
Tesla Model S a Model X pfijde
ekonomicky Model 3, jehoZ ceny
zacinaji na 35 tisicich USD.
Objednavat Ize od 31.bfezna

u dealerd (on-line od 1.dubna),
vZdy se zdlohou tisic dolard, ale
na rozdil od predchddci nebude
Gvodni Signature Series (ta stdla
u Modelu X pres 130 tisic USD).
Elon Musk, CEQ Tesla Motors,
oznamil The Model 3 Line ve dvou
verzich (sedan a crossover/SUV).

» V nejlepSim roce po deseti letech
vyrobila Velka Britanie pfesné
1587677 automobil, ale k nejvét-
§im vyrobcdm tam po zaniku
tradiCnich znacek patfily japonské
Toyota, Nissan a Honda. V roce
2015 se to dramaticky zménilo,
Cislem 1 se stala skupina Jaguar
Land Rover, kterd poprvé vyrobila
pres 500 tisic v zdvodech Castle
Bromwich, Halewood a Solihull.

» Rekordni odbyt na globalnim

i britském trhu loni zaznamenaly
znacky Jaguar a Land Rover, jejichZ
prodej ¢inil 487 065 vozd (nérist
5%), z toho 100 787 na britském
trhu (poprvé pfes sto tisic). Jaguar
prodal 83986 vozi, z toho 23950
doma, zatimco Land Rover (Range
Rover) mél globéini prodej 403079
vozli (poprvé pres 400 tisic), z toho
76837 na britském trhu.

» Klasické automobily maji stale
vetSi cenu. V aukcich Sotheby’s loni
doséhl Ferrari 290 MM (chassis
0626) ¢astky 28,05 milionu USD

a stal se tak nejlépe prodanym
vozem roku 2015. Dvanactivélec
typu 290 MM byl postaven pro
silniéni zavod Mille Miglia 1956,
pohanén motorem 3.5 V12 o vykonu
235kW (320k)/7200 min™, a hned
tam obsadil prvni (Castellotti)

a Ctvrté misto (Fangio).
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RENAULT.KADJAR 1.2 TCe/1:6 dCi

A I 3 ¥

CROSSOVER

Zajmu o crossovery vychazi vstric Renault novym typem Kadjar,
testu jsme podrobili dva, liSici se motory a vybavou...

Ing. OTAKAR GREGORA

1 Na dynamickém vzhledu
se podili zejména robustni
pfid, bocni prolisy,

plastova ochrana dolni ¢asti
karoserie a vétsi svétld vySka

40 automobil 2016/4

pestré paleté voz( Renault se Kadjar fadi
mezi jiz existujici crossovery Captur a Ko-
leos. Konstrukce vyuziva vyhod aliance
s japonskym Nissanem, jehoz Qashqai je
technickym vzorem obdobné exoticky po-
jmenovaného Kadjaru. Oba vozy jsou postaveny na
stejné modulamni platformé CMF. Robustni pfid,
boc¢ni prolisy a dal$i detaily ladi s charakterem vozu
Kadjar, jehoz schopnost jizdy i mimo silnice pro-
zrazuji zejména v testované verzi 4x4 rozméry kol
a vetsi svétla vyska. Diky dobrému vyuziti obesta-
véného prostoru je ve voze dostatek mista pro pét
cestujicich i jejich zavazadla. V prostoru pfednich
sedadel je Sitka ve vysi loktG/ramen 1490/1440 mm
a vySka stropu nad svisle sefiditelnym sedakem

fidice 930 az 1000 mm, v obdobnych mistech vzadu
1380/1470mm, resp. 930mm. Mezi opéradly pfed-
nich sedadel nastavenych do stfedni polohy a zad-
nimi sedaky je mezera 270 mm. Zavazadlovy prostor
je v roviné podlahy dlouhy 845mm, z nejvétsi Sitky
1410mm zlUzeny mezi podbéhy na 1100mm a pod
vyklopnym krytem v zavislosti na nastaveni podlahy
vysoky 430/530mm. Sklopenim zadnich opéradel
se lozna délka zvétsi na nejméné 1600 mm. Sklopi-li
se opéradlo spolujezdce vpred, Ize uvnitf vozu pre-
pravovat pfedméty dlouhé az 2500 mm.

Z vybavy v Urovnich Life, Zen, Intens a Bose mély
testované vozy dvé posledné jmenované, nejluxus-
néjsi pak typ s motorem 1.6 dCi a pohonem 4x4.
Vycet standardnich prvk(, bohaty jiz v zakladni Life,



se u dalSich rozsituje, a tak jmenujme nékolik pro Bose
jako bezklickové zamykani dvefi a spousténi motoru
tlaCitkem, elektrické ovladani skel dvefi i sklopnych
a vyhfivanych zpétnych zrcatek, Sest airbagl véetné
hlavovych pro obé fady sedadel, Gchyty Isofix na vnéj-
Sich zadnich sedadlech, tempomat s omezovacem
rychlosti, palubni pocita¢ s dotykovym displejem 7
multimediélni a navigaéni systém R-Link2, audiosou-
stavu Bose s osmi reproduktory véetné subwooferu,
dvouzénovou samocinnou klimatizaci, svétlomety
a koncové svitilny LED, predni mlhovky s pfisvécova-
nim do zatacek, destové a svételné ¢idlo, signalizaci
neumysiného opusténi jizdniho pruhu aj. Z pfiplatkové
vybavy Ize vybrat panoramatickou stfechu, vyhfivané
Celni sklo a pfedni sedadla, nosi¢ jizdnich kol ¢i néktery
z paket kombinujicich rizné specifické prvky.

Ze zatim skromné palety motor(i jsme vyzkouseli jediny
nabizeny zazehovy 1.2 TCe 130 a nejvykonngjsi verzi
vznétového 1.6 dCi 130. Spole¢nymi konstrukénimi zna-
ky fadovych Etyivalcl jsou Etyfventilové rozvody, pfimé
vstfikovani paliva a pfepliovani. Shoduji se sice vykony,
ale maji rozdilné charakteristiky, oba jsou spfazeny s pfi-
mo Ffazenou Sestistupriovou pfevodovkou s odliSnym od-
stupfiovanim. Zatimco zaZzehovy motor pohani vyhradné
pfedni kola, hnaci moment vznétového v testované verzi
se prendsi elektronicky fizenou soustavou se tfemi voli-

Interiér je dobfe pfistupny
dvefmi otevirajicimi se
0 70°/65° a vyklopnou

zadni sténou,
sahajici k podlaze
zavazadlového prostoru
790mm nad zemi
(dolni okraj po otevfeni
1870 mm vysoko) ¥

2 Uvnitf kruhové
stupnice otdCkoméru
se zobrazuji (idaje
digitalniho rychloméru;
za fadici pakou jsou packa
elektrické parkovaci brzdy,
tlacitka tempomatu a otocny
voli¢ reZim{i pohonu

3,4 Manualné nastavitelna
anatomickd predni sedadla
oddéluje robustni konzola;
opéradlo spolujezdce
je sklopné i vpred
a umoZfiuje tak prepravovat
predméty dlouhé a7z 2,5m

5,6 Za zcela vzad
posunutymi pfednimi
sedadly je dost mista
pro nohy; vnéjsi mista

oddéluje sklopna loketni
opéra, sklopenim délenych
opéradel se zvetsi
zavazadlovy prostor

telnymi rezimy bud jen na pfedni kola, anebo na vech-
na, a to bud trvale v poméru 50:50% (do 40km/h), &i
v plynule se ménicim 0—100% podle adheznich pod-
minek, resp. trakénich schopnosti jednotlivych kol.
Zakladni konstrukéni feSeni hlavnich skupin podvozku
odpovida schématu osvédtenému jiz ve vétsiné vozl
zkou$ené typy. Maji sice stejné pfedni napravy s modi-
fikovanymi zavésy McPherson, ale li§i se zadnimi na-
pravami. Zatimco typ s pohonem jen pfednich kol ma
jednoduchou a vyrobné levnou klikovou napravu, pro
typ s variabilnim pohonem vSech kol byla dana pred-
nost komplikovanéj$im viceprvkovym zavéstim zajistu-
jicim presnéjsi vedeni kol v celém rozsahu zdvihu
a lépe vyhovujicim narokiim pfenosu vSech pusobicich
sil. Brzdova soustava s kotouéi na vSech kolech, stejné
jako Fizeni s posilovaéem proménné ucinnosti, jsou jiz
standardem vozud i niz$i tfidy, u nichz se postupné
prosazuje, se vSemi svymi pfednostmi a nevyhodami,
i samo€inna elektricka parkovaci brzda. Jako vétSina
ma i Kadjar fadu vesmés elektronicky fizenych asis-
tencnich soustav zvySujicich jeho aktivni bezpecnost
a usnadnujicich ovladani. Kromé bézného ABS s brz-
dovym asistentem jsou to stabilizaéni a protiprokluzova
soustava ESC+ASR s kontrolou nedotacivosti CSV
(u 4x4 vypinatelnou), systém nouzového brzdéni a ne-
chybi ani asistent rozjezdu do kopce. Nejen méné
zkuSeni fidi¢i oceni sluzbu parkovaciho asistenta, ktery
vyhleda rozmérové vyhovuijici misto pro pficné, po-
délné i Sikmé parkovani, do néhoz bezpetné zavede
vlz bez zasahu do fizeni.

» VYSLEDKY MERENI

o 1.2 TCe 1.6 dCi
NEJVETSI RYCHLOST (km/h) 189 187
na jednotlivé stupné pfi (min) 6000 4500

Y 49/93/138/186 36/66/102/142

ZRYCHLENI (s)

S postupnym fazenim pfi (min™') 6000 4500
0az 60km/h 51 53
0az 80km/h 7.8 78
0z 100km/h 10,7 11,1
0z 120km/h 16,6 174
0z 140km/h 232 245

na jednotlivé stupné bez fazeni
50az 90km/h AV 6,6/9,2/13,1 7,0/9,5/13,7

PROUMERNA PROVOZNI SPOTREBA (I/100km)

na trati 132,8 km se 40% podilem dalnice pfi dodrZovani

dovolenych rychlosti 9 93,4km/h 71 -

2 94,6km/h - 55

za cely test vEetné dynamickych méreni 7.7 6,1

RYCHLOMER rychlost (km/h)

uddvand skutecnd chyba (%)
1.2TCe 1.6 dCi 1.2TCe 1.6dCi
60 57,4 57,6 +45 +42
80 76,9 77,1 +4,0 +3,8
100 96,5 96,6 +3,6 +3,5
120 116,2 116,3 +33 +3,2
140 1358 1359 +3,1 +3,0
160 155,3 1555 +3,0 +2,9
POCITAC KILOMETRU chyba (%) -14 +1,7

Oba vozy jsme zkouseli ve srovnatelnych podminkach
bézného provozu na dalnicich i silnicich nizSich tfid,
typ s pohonem v$ech kol i mimo né v lehéim terénu.
Kadjar prokazal vesmés dobré jizdni vlastnosti a bez-
problémové chovani. Ve verzi jen s pfednim pohonem
se nijak vyrazné nelisi od béznych cestovnich vozl
stejné koncepce, vrozenou lehkou nedotadivost kori-
guje stabilizaéni soustava, a vzdor vy$Simu tézisti se
ani pfili§ nenaklani. Smérové je stabilni a ani rychlé
zmény sméru ho nerozkyvaji a nevyvolaji nezadouci
pohyby karoserie. Typ s pohonem vSech kol » b »
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Foto Otakar Gregora

> RENAULT KADJAR 1.2/1.6

7,8,9 Zavazadlovy prostor Ize ménit
nastavenim délené podlahy
i sklopenim zadnich opéradel

10 Zazehovy motor 1.2 TCe
11 Vznétovy motor 1.6 dCi

» TECHNICKE UDAJE

MOTOR - radovy &tyfvalec, uloZeny napfic pred pfednf napravou; hlava valct z hlintkové slitiny; DOHC 4V,
vackové hfidele pohdnéné fetézem; prepliiovani turbodmychadlem s chladicem stladovaného vzduchu;
chlazenf kapalinou s elektrickym vétrakem; akumulator 12V/70A.h; a) Energy TCe 130; zaZehovy,
1197¢cm® (9 72,2 x 73,1 mm); 9,3:1; 96 kW (130k)/5500 min™" a 205 N.m/2000 min"; blok motoru z hlinikové
slitiny; variabilni Casovani ventild; primé vstrikovanf paliva Fizené elektronicky spolegné se zapalovanim;
troj¢inny katalyzator vyfuku; b) Energy dGi 130; vznétovy, 1598 cm® (g 80 x 79,5mm); 15,4:1; 96 kW
(130k)/4000 min-" a 320 N.m/1750 min™'; blok motoru litinovy; fetézem pohanény vackovy hiidel sacich
ventill spraZeny s vagkovym hidelem vyfukovych ventill ozubenymi koly; turbodmychadlo VGT;
elektronicky fizené piimé vstfikovani paliva common rail 160 MPa; oxidaCnf katalyzdtor vyfuku, DPF.

PREVODNE USTROJI — jednokotoucova suchd spojka; pIné synchronizovand Sestistupriovd pfevodovka

s prfmym fazenim, (a/b: 3,73 —1,95/2,04 — 1,32 —0,98/0,95 - 0,76/0,72 — 0,64/0,60 — Z 3,69/3,64); stély
prevod a/b 4,21/4,27; @) pohon prednich kol, b) pohon prednich nebo vSech kol s elektronicky fizenou
mezindpravovou spojkou, plynule rozdélujici hnaci moment podle adheznich podminek jednotlivych kol.

PODVOZEK — bezrdmova konstrukce s pomocnymi rdmy; predni ndprava s dolnimi priénymi trojihelniko-
vymi rameny a vzpérami McPherson, zadni ndprava a) klikové s vlecenymi rameny spojenymi zkrutnou
pritkou, b) lichob&Znikovd kyvadlova s dvojicemi nestejné dlouhych pricnych ramen a jednoduchymi
podéInymi rameny; odpruZeni vinutymi pruzinami s teleskopickymi tlumici, vzadu vné pruZin, a pficnymi
zkrutnymi stabilizatory; provozni brzdy kapalinové s posilovatem, ABS/BA, kotoucové @ 296/290 mm,
vpfedu s vnitfnim chlazenim; elektrickd parkovaci brzda na zadni kola; hfebenové fizeni s posilovatem
proménné Ucinnosti, volant @ 370mm, 3,2 otacky mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny

s rafky 7 x 17 (a), 7J x 19 (b); pneumatiky Continental ContiEcoContact, 215/60 R 17 (a),

Continental ContiSportContact 225/45 R 19 (b); nouzové nahradni s pneumatikou T145/90 R 16 (a),

bez nhradniho kola, se sadou na opravy (b).

ROZMERY A HMOTNOSTI (iidaje v zdvorkdch pro b) — rozvor naprav 2646 mm; rozchod kol
1556/1542 mm; d/$/v 4449/1836/1607 mm, se stfeSnimi listami 1613 mm; svétla vySka 200 mm;
najezdovy Uhel pfedni/zadni 18°/28°, pfechodovy Uhel 25°; previs predni/zadni 897/906 mm; provozni/
povolend celkovd hmotnost 1381/1853 (1611/2059) kg; objem zavazadlového prostoru VDA 472/14781;
objem palivové nadrze 55 (65)1.

PROVOZNI VLASTNOSTI (lidaje vyrobce, v zdvorkach pro b) — nejvetsf rychlost 192 (190) km/h;
zrychleni 0—100km/h za 10,1 (10,5) s; spotFeba paliva EU 6,8/4,9/5,6 (5,4/4,4/4,8)1/100 km; emise CO,
126 (126) g/km; vngjSi stopovy priimér zatagenf 10,72 m.

tézi z prednosti této koncepce, umoziujici navic
volit pro rizné provozni podminky a styl jizdy opti-
malni ze tfi rezimd pohonu. Na bézZnych silnicich
postaci pohon pfednich kol, s hor§imi ¢i ménicimi
se adheznimi podminkami se Iépe vypofada ply-
nule variabilni pohon vSech kol. V leh¢im terénu se
uplatni nejen vétsi svétla vyska, ale i trvaly symet-
ricky pohon vSech kol, pouzitelny sice jen do rych-
losti 40km/h, v téchto podminkach se ale vétsinou
ani neda i z jinych divodl jezdit rychleji. VSechny
rezimy pohonu Ize aktivovat i za jizdy otoénym voli-
¢em na stfedové konzole mezi pfednimi sedadly.
Za vSech podminek vyvolava jizda pocit bezpec-
nosti, na némz se podili i pfesné fizeni a U¢inna
nesléabnouci brzdova soustava.

V ramci provoznich zkousek jsme méfili dynamické
vlastnosti a spotfebu paliva. Vcelku slusnym tem-
peramentem se oba vozy pfili§ nelisi, pfi stejnych
vykonech obou motord jdou malé rozdily na vrub
jejich vrozenym rozdilnym charakteristikam i vyko-
novym hmotnostem, zejména velikosti a prabéhu
toivého momentu. Rozdilné vlastnosti zazeho-
vého a vznétového motoru se vyrazné projevily pfi
mérfeni spotfeby paliva, podle o¢ekavani je diesel
zhruba o dvacet procent Usporngjsi, coz bohaté
kompenzuje v§echny jeho handicapy, ostatné sou-
stavnym vyvojem a vyuzivanim modernich tech-
nologii stale ucinnéji potladované. |



ercni prezentace

FILTRY BEZ STAROSTI

Skupina PSA Peugeot Citroén byla prvnim automobilovym koncernem,
ktery zaved| do sériové vyroby filtr pevnych Castic (FAP) pro vzn€tové motory.
V Ceskeé republice je téma spojené s filtrem pevnych ¢astic mezi motoristy
pomérné rozSifené, avSak casto také piné myti a nepresnych informaci.

kupina PSA Peugeot Citroén, patfi

k prikopnikiim v oblasti snizovani emisi
u vznétovych motorll, za pomoci filtru pev-
nych ¢astic (FAP). S patentovanou techno-
logii zalozenou na aditivech pfisla ve své-
tové premiére jiz v kvétnu 2000 u modelu
Peugeot 607 a o nékolik mésicl pozdéji
u modelu Citroén C5. Diky vice nez osmi
miliondim celosvétové prodanych vozl vyba-
venych filtry pevnych ¢astic ma cela servisni
sit k dispozici jedine¢né informace a zkuSe-
nosti, coz v kombinaci s detailni znalosti ¢es-
kého trhu a zdej$imi praktikami umoznuje
relevantné odpovédét ¢eskym motoristim
na nasleduijici ¢asto kladené otazky:

Skodi filtr pevnych &astic motoru?
Pokud filtr pevnych astic funguje tak, jak
mé, nemé& na motor zadny negativni vliv.

Orientaéni ceny repasi filtri pevnych tastic
vozidel koncernu PSA Peugeot Citroén

motor model prodejni cena FAP
véetné DPH

1.6 HDi (2, C3, C3 Picasso,

(C4, C4 Picasso, Xsara Picasso,

(5, Berlingo, Peugeot 207, 308 8990 K¢

2.0HDi (4, C4 Picasso, C5, C8, Jumpy,
Peugeot 307, 407, Expert 8990 K¢
2.2HDi (5, C6, C8, Peugeot 406, 407 8 990K&

Pokud pro dany model neexistuje varianta EUROREPAR,
tak existuje FAP v fadé Repasovanych dilli.

Jeho cena se pohybuje v rozmezi 8990 a7 11990 K&
véetng DPH (FAP je oddglen od oxidatniho katalyzdtoru),
popfipadg 16990 az 29990 K¢ vetné DPH

(FAP je spojen s oxidacnim katalyzatorem).

Zvysuije filtr pevnych ¢éastic spotfebu
paliva?

Pokud je filtr v pofadku, odpor ve vyfukovém
potrubi nenavysuje a jeho vliv na spotfebu je
tak témér zanedbatelny. U vozidel s filtrem
pevnych &astic je tak odpor filtru bran v potaz
uz pfi navrhovani tlumi¢t vyfuku a tvofi
s nimi harmonickou a vyladénou sestavu.

Jaka je zivotnost filtru pevnych éastic?
Soucasné generace filtru pevnych ¢astic

maji zivotnost 180 az 240 tisic kilometrd.
Zivotnost filtru je pfimo Umérna spotfebé
paliva.

Co Skodi filtru pevnych &astic?

Filtru pevnych ¢astic Skodi zejména hrubé
poruSovani a nerespektovani doporuceni,
které fidi¢i sdéluje Fidici jednotka systému
FAP. Jinak je systém zcela autonomni a vi-
ceméné nezavisly a poskodit jej normalnim
uzivanim vozidla ani nejde. FAP ma totiz
velmi sofistikovany systém vlastni kontroly
a diagnostiky, takze dokaze v¢as odhalit
jakékoliv vznikajici zavady a informovat
0 nich v predstihu fidice.

Lze filtr pevnych &astic repasovat?

Filtry pevnych &astic pouzivané ve vozech
koncernu PSA Ize bézné repasovat. Samot-
na repase se provadi vyplachem specialni
kapalinou na repasovaci stolici. Pod kon-
stantnim nizkym tlakem se protismérné
vyplachuji veSkeré nespalitelné castice,
kvuli kterym se filtr postupné ucpava. Jiné
zpUsoby repase filtrll pevnych ¢astic nejsou
doporuceny, nebot by mohlo dojit k jeho
poskozeni, napfiklad vy$§im nez doporu-
¢enym gisticim tlakem ¢i teplotou. |
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Automobily - FARALLI'+ MAZZANTI

I

A

tudent Luca Mazzanti, narozeny 1.Unora 1974,
se zajimal o automobily a poméahal v rodinné
karosarné Rosella Mazzanti. S vlastnimi spe-
cialy s mechanickymi dily Ducati jezdil moto-
cyklové zavody do vrchu, pak i s automobily, které si
sam pfipravoval. Na konci osmdesatych let se seznamil
s Mariem Farallim a jeho synem Walterem, jejichz dilna
se zabyvala restaurovanim vozidel. B8hem dvacetileté
spoluprace se garaze obou rodin, kde pracovali otcové
a synoveé, vypracovaly na mistrovskou Uroveri.
V roce 2001 Lucu a Waltera oslovil klient, ktery si pral
originalni automobil. Spajili tedy aktivity, v roce 2002 za-
lozZili Faralli & Mazzanti (F&M) a pak za jedenact mésicl
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Dvacet let spoluprace a nékolik supersportd,
to je bilance spojenych a zase rozpojenych

dilen Faralli a Mazzanti...

JIRI FIALA,
Monaco (MC)

1,2, 3 Mazzanti Evantra N.00
¢inského majitele, vystavend
v monackém Casinu (2015)

4 ltalsky konstruktér
Luca Mazzanti

Evantra N.02 (2015)

5 Mazzanti Evantra N.01,
uvedend na Top Marques
Monaco 2014

6,7 Faralli & Mazzanti
Antas GT V8 pfi premiére
na Top Marques Monaco 2006

8,9 Mazzanti Evantra N.02,
unikatni supersport
s napaditym interiérem
z ruéni vyroby

10 Pod kapotou obou Antasdi
je osmivalec Maserati 4.7 V8
z Quattroporte roéniku 1966

11,12 ViylepSeny
Antas GT Berlinetta
s motorem Maserati 4.7 V8
a kfidlem na zadi (2007)

I i
4 b T

postavili lehky Antas GT V8 podle receptu hlinik, femesind
dokonalost a uméni. Retrospektivni kupé vyuZilo ocelové
nosné i hlinikové dily, prostorovy trubkovy ram a ru¢éné
ztvarnénou hlinikovou karoserii. VeSkeré detaily z leste-
ného hliniku, dfeva a jemné klize byly provedeny peclivé
a elegantné. Na zdobnych baroknich tvarech i pfehna-
nych detailech se ovéem podepsal vkus zakaznika. Viiz
zkonstruovali tak, aby zadni tuhou napravu mohl poha-
nét libovolny, vpfedu uloZzeny moderni nebo historicky
motor. Antas pfi premiéfe na Top Marques Monaco 2006
(TMM) vzbudil senzaci. Dostal motor Maserati 4.7 V8
(1966) o vykonu 228kW (310k) a pétistupfiovou prevo-
dovku ZF. Nejvyssi rychlost udavali 275km/h a zrychleni




na sto za pét sekund. Na TMM 2007 pfivezli
druhy viiz, modry Antas GT Berlinetta, jenz se
liSil detaily a kfidlem na z&di. Obdivovali jej
v Abu Dhabi 2007 i na defilé jezdcl v Le
Mans s Walterem Farallim za volantem.

V roce 2008 pripravili kupé Vulca V12 s mo-
dernéjSimi tvary, pocitali s alternativnimi

o
]
=
o
S
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dvandctivalci 6.0/357 kW (445k), 7.1/382kW
(520k) a 7.5/441kW (600k) blize neurce-
nych zna¢ek (BMW nebo Lamborghini?).
Planovali nejvice deset vozll podle prani
klientl, zakaznik mohl bydlet v jejich toskan-
ské vile a sledovat vyrobu. Prototyp Vulca §
z bfezna 2009 dostal pfevrtany motor BMW

M5 5.8 V10/463kW (630k) a na jeho tva-
rech se podilel sedmadvacetilety madarsky
designer Zsolt Tarnok. Cervenohnédé kupé
se také zucastnilo defilé v Le Mans 2009.
Obé dilny byly zavaleny opravami veterand,
ale stejné chybély penize na novy a defini-
tivni projekt supervozu, jenz ve stadiu pfi-
prav nazyvali Mugello. Prodali tedy projekt
Vulca, jenz mél u novych vlastnik( pokra-
Covat jako Aquila Diva GT s nepfeplfiovanym
desetivalcem 5,8 litru a nejvétsi rychlosti
335km/h. Obnovena italska znacka Aquila
byla pfedstavena roku 2011 (Aquila ltaliana
v letech 1906—-1917 v Turiné vyrobila asi
1500 osobnich vozu Etyf typl).

Sprazené firmy se vSak znovu rozeSly;
Autofficina Faralli Restauri Di Faralli Antonio
se soustfeduje na historicka vozidla; zatim-
co Mazzanti Automobili se odstéhovala do
prostor u autodromu Pontedera na pred-
mésti Pisy. Luca Mazzanti o tomto obdobi
nechce pfili§ mluvit, existovaly nejméné dva
vozy Antas (spekuluje se o péti) a nejméné
dvé Vuley. Pro tento ¢lanek autorovi sdélil,
ze postavili dva Antasy a nékolik dalSich
vozl na zakladé objednavek klientd. Od
roku 2011 pracuji Mazzanti a Tarnok na
kupé s motorem uprostied. Projekt Mugello
prejmenovali na vzneSené;jsi Evantra (etrus-
k& bohyné nesmrtelnosti), prototyp N.00
debutoval na TMM 2013. Novy supersport
ma nosnou strukturu z ocelovych trubek,
a laminatovou karoserii Pro-Body nebo
drazsi hlinikovou One-Body. Kupé pohani
osmivalec Corvette 7.0/515kW (701k)
s robotizovanou Sestistupriovou pfevo-
dovka silatronic pracuji v rezimech Strada
nebo zavodnim Corsa, dosahuje zrychleni
z 0 na 100km/h za 3,2 sekundy a rychlosti
350km/h. Brzdy jsou kotou¢ové g 360 mm,
vpfedu se Sestipistkovymi tfrmeny Brembo,
vzadu se Ctyfpistkovymi, na pfani kera-
micko-uhlikové. V0iz ma rozvor néprav
2550mm, celkové rozmeéry 4325 x 1225 x
1955mm a hmotnost 1300kg (Pro-Body).
Pfedstavil se na TMM 2014 coby Prototyp
N.01 s matné €ernou kompozitovou karo-
serii a nastavitelnym difuzorem vzadu.

Na Top Marques Monaco 2015 slavil pre-
miéru Prototyp N.02 v perletovém laku
s lehkymi koly Zeus Auto na pneumatikach
Pirelli PZero. Evantra N.02 hlasi zmény inte-
riéru i exteriéru, hlavné pfidé, zadé, spoi-
leri, praht atd. Diky italské Upravé ziskal
osmivalcovy motor General Motors V8 vys-
i vykon az 552kW (751k)/7500min™ a to-
¢ivy moment 860N.m/5000min-". Rychlost
vzrostlana 360 km/h a zrychleni 0—100km/h
se zkratilo na 3,0 sekundy. Také N.02 ma
ov8em ¢inského vlastnika. Luca Mazzanti
nam exkluzivné fekl: ,Nyni je automobil
dospély, jsme pfipraveni jej vyrabét. Nej-
prve jeden dva ro¢né, pozdéji az pét kusl
za rok. Pravé pracujeme na dalSich dvou.
Ostatné nemame ani jinou moznost, na
rozdil od jinych zna¢ek generujeme jediny
pfijem z prodeje nasich vozd.“ Superspor-
tovni Evantra stoji 751 tisic eur (bez dané).
Néavstévnici TMM 2015 mohli také vidét
prototyp N.0O v pfedsali monackého chra-
mu hazardu, kdyz jej zapUjcil ¢insky majitel.
Byl to prvni tam vystaveny automobil ve sto-
padesatileté historii Casina. |
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Autgmobily ~ VOLKSWAGEN SHARAN 2016

haran se drzi pivodnich pfednosti receptu MPV.
Prvni generace vyjela v roce 1995 (do roku 2010
pfes 607000 vozl) jako vysledek spole¢ného vyvoje
s Fordem (Galaxy), druha generace jiz vzesla z vlast-
nich konstrukénich zdroji VW Group. U vozU této kate-
gorie zkratka as nebézi tak rychle, a tak jsme loni na
autosalonu v Zenevé poprvé spatiili modernizované
provedeni Sharanu, opatfené motory EU6, rozSifenou
vybavou a decentnimi retuSemi designu. Kratce jsme
vyzkou$eli sedmimistné provedeni 2.0 TDI s manudlné
fazenou pfevodovkou a pohonem vsSech kol 4Motion.
Na prvni pohled se toho mnoho nezménilo, za zminku
stoji hlavné jiny vzhled litych kol, upravena paleta odsti-
nl laku (nové modra Hudson Bay a ¢ervena Crimson)
a pfepracované konce karoserie. Cesky importér nabizi
vznétovy 2.0 TDI ve vykonovych verzich 110 a 135kW
s moznosti volby mezi Sestistupfiovou manualni a Sesti-
stupfiovou dvouspojkovou prevodovkou (DSG), pfi-
¢emz pohon vSech kol 4Motion je k mani pouze se
slabsim z motorl a manualni pfevodovkou (na snim-
cich). Spigkou v nabizeném spektru agregétil se stava
zazehovy 2.0 TSI/162kW, nicméné sourozenecky Seat
Alhambra mlzete mit navic i se slab&im dieselem 2.0
TDI/85kW a zdZehovym 1.4 TSI/110kW. Sharan vSak
pusobi i nadale ponékud hodnotnéjSim dojmem, coz
dokazuje i denni sviceni LED, zatimco Alhambra se
musi spokojit s konvenénimi zarovkami.
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Volkswagen
Sharan
ve vylepSené
podobé
ma stale co
nabidnout...
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Sharan se dockal nejnovéjSi generace multimedialni
soustavy s dotykovym displejem o uhlopfi¢ce 5 az 6,5
palce, systém ma pohotovéjsi odezvy a rychleji nabiha,
nechybi MirrorLink duplikujici znamym zplsobem dis-
plej pfipojeného telefonu. Uroven aktivni bezpe&nosti
posilila napfi¢ vSemi variantami tzv. multikolizni brzda,
pfiplacet Ize za hlidani mrtvych 0hli a nechténého
opusténi jizdniho pruhu, couvaci asistent Park Assist
tfeti generace nebo adaptivni tempomat ACC. Pred-
nosti Sharanu i nadale zustava prostorny a variabilni
interiér, nabizejici mnoho konfiguraci, a jizdni vlastnosti
blizké bé&znému osobnimu vozu stfedni tfidy. Tomu
odpovida i cena; modernizovany Sharan v dobé testu

zacinal na ¢astce 910900 korun Ceskych. -JD-

» VOLKSWAGEN SHARAN 2016

typ motor prevodovka vykon spotfeba EU
(turbo) [kW/k/min]  [I/100km]

2.07DI 4R 2.0 6M/6A 110/150/3500 5,0/5,2

20TDIAWD 4R20 6M 110/150/3500 5,6

2.0TDI 4R2.0 6M/6A  135/184/3500-4000  5,3/5,3
2.0TSI 4R2.0 6A  162/220/4500-7200 7,2
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JAK USETRIT ZA ENERGII?

Na trhu s energiemi vrcholi boj o zakazniky a ti jsou prakticky denné vystaveni
se v nabidkdach zorientovat a posoudit, co je pro néj skutecné vyhodné.
Rozhodné je tedy tfeba posuzovat nabidku vZzdy komplexné a v celé Sifi

a nefidit se pouze dle jednoho atributu, kterym zpravidla byva jen porovnani
zékladnich cenikovych cen energie. To samo 0 sobé totiz o celkové vyhodnosti
nabidky mdZe vypovidat jen pomérné mdlo. Dodavatelé energif totiZ zpravidla
nabizeji rlizna cenova zvyhodnéni a néktefi z nich i sluzby a bonusy, s jejichz
vyuzitim Ize zna€né odlehcit rodinnému rozpoctu. Trendem tedy je informovat
se 0 aktualni nabidce svého dodavatele, vyuzit néktery z nabizenych cenovych
produktl a tzv. nezlstdvat na zakladnich cenikovych cendch, které jsou
zpravidla logicky nejvy$Si. Napfiklad u Prazské plynarenské, kterd je
dominantnim dodavatelem plynu v ramci Prahy, je na vybér hned z nékolika
rGiznych cenovych produktil a spoleénost svym zakaznik(im pom(ze

i individualné nastavit optimalni kombinaci s dal§imi bonusy a vyhodami

na miru. Neni proto divu, Ze zakaznici pred zakladnimi cenikovymi cenami
preferuji pravé tento typ nabidek.

Velmi duleZitou a nedilnou souc¢asti hod-
noceni miry vyhodnosti nabidky doda-
vatele energie by viak, kromé ceny energie,
mél byt i rozsah dalSich doplfikovych slu-
zeb a produktu. Pro¢ je to tak dllezité? Ma-
lokdo si totiz uvédomuije, ze jejich spravnym
vyuzitim Ize mnohdy uSetfit vice, nez u sa-

motné ceny energie. Jako pfiklad se nabizi
nepfijemnost, ktera dfive nebo pozdsji pot-
ka kazdého odbératele zemniho plynu. Jed-
na se o poruchu plynového spotfebice, kte-
ra kromé problému spojenych se zajisténim
opravy znamena dale az nékolikatisicové
vydaje. Zakaznici jiz zminéné Prazské ply-

narenské vSak mohou vyuzit sluzbu PO-
MOC 24, jejimz prostfednictvim jim firma
zajisti, pfi spInéni urcitych podminek, opra-
vu zdarma nebo se svou finanéni spolu-
Ucasti. Zakaznikim ke svym cenovym pro-
duktlm dale nabizi zdarma tfeba také kartu
AXA Assistance, coz je program pojisténi
asistencnich sluzeb v domacnosti. V jeho
ramci je zajiSténo feSeni havarii v domac-
nostech do uréitého finan¢niho limitu, v pfi-
padé jeho prekroCeni si zakaznik doplati
pouze pfislusnou nadlimitni ¢ast nakladu.
DalSi vyznamnou moznosti Uspor predsta-
vuji rdzné vérnostni programy. U Prazské
plynarenské je to Zékaznické karta, kterou
spole¢nost vydava svym zakaznikiim zdar-
ma a jejimz prostrednictvim mohou Cerpat
slevy a vyhody u vice nez devadeséti part-
ner(. Patfi mezi né mimo jiné cestovni kan-
celare, kde tak pfi ndkupu zahrani¢ni dovo-
lené mGze Ctyfélenna rodina usetfit nékolik
tisic korun. Kartu Ize vyuzit i v ramci kultur-
nich a sportovnich zafizeni, lazni, hotell
a penziond, ale i v restauracich, obcho-
dech apod.

Z vySe uvedenych namatkovych pfikladl je
patrné, Ze pfi spravném vyuziti vSech bonu-
s, slev a sluzeb, které dodavatel energie
nabizi, Ize nejen jednodude snizit naklady
spojené s dodavkou energie, ale jejich ¢ast
navic dostat nazpét vyuzitim doplfikovych
sluzeb a bonusu. Staéi jen jedno, a to svého
dodavatele kontaktovat. |
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1,2 Mercedes-AMG C63S Coupé,
vrchol posledni generace
kompaktni tfidy C,

na cesté z Malagy

na okruh Ascari u Rondy

s

Tomas Hyan
Automobil Revue
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'S-AMG C63S COU

ey L |

TOM HYAN, Malaga (E)

ejnovéjsi kupé tfidy C (C205) slavilo
svétovou premiéru na poslednim auto-
salonu ve Frankfurtu, a to nejen se za-
kladnimi étyfvalci (viz AR 1/16; pro vy-
brané trhy i Sestivalci), ale rovnéz ve
dvou $pickovych modelech C63 a C63S, odliSuji-
cich se vykony a vybavou. V navaznosti na domi-
nantni tovarni tym formule 1 bylo z nézvu vozu
vypusténo jméno Karla Benze a znacka nejvykon-
néjSich typl zkrdcena na Mercedes-AMG, stejné
jako u kupé GT, z néhoz novinka po Upravach pre-
jima prepliiovany Ctyflitrovy osmivalec, ale v prove-
deni s olejem v klikové skfini.
Arne Wiebking, produktovy manazer Mercedes-AMG,
se ve Spanélské Malaze na prezentaci nového
vysokovykonného C Coupé vyjadfil, ze V8 engine is
unique selling point, tedy motor V8 je unikatni pobid-
kou prodeje! Ano, v dobé downsizingu ubyva drama-
ticky i Sestivalcd, a to presto, Ze vétsi motory nemaiji

vzdy vétsi spotfebu (emise) nez mensi, jenze tomu
nikdo ze zakonodarcli nechce porozumét, a pro auto-
mobilky jsou ostatné Ctyfvalce i tfivalce vyrobné
levnéjsi. Typicky zvuk a zatah osmivalce ma dlouhou
fadu pfiznivcd, i pfi zmenSeni objemu na 4,0 litru se
mnoho nemeéni, pfeplhovani zaruCuje srovnatelny
vykon s pfedchlidci 6,2 litru, akusticky projev mlze
jesté vylepsit pfiplatkovy systém vyfukového potrubi
Performance se tfemi klapkami, nabizejici odliSny
zvuk v jizdnich rezimech Comfort, Sport Plus a Race,
prestoze pini veskeré platné normy hluénosti. Nej-
vétsi vykon ¢ini 350kW (476k) u standardni verze
C63, resp. 375kW (510k) u vylepSené C63S, vzdy
v rozsahu otagek 5500 az 6250min~'. Namisto ob-
jemu 6208cm?® (g 102,2 x 94,6mm), z néhoz pred-
chldce ziskal vykon 336/358kW (457/487k) pfi
6800min', ma novy osmivalec sice jen 3982cm?
(2 83 x 92mm), ale vyssich parametri vykonu a toci-
vého momentu dosahuje zasluhou pfepliiovani dvoji-



Nejsportovnéjsi variantou tridy C je kupé od AMG,

ci malych turbodmychadel (pozice Hot inside V, mezi
fadami valcl), jejichz reakce je rychla a bez znatelné
prodlevy. Nechybi ani plynulé variabilni ¢asovani ven-
tili na strané sani i vyfuku. Prakticky jde o motor
z AMG GT, ale upraveny ze suché klikové skfiné na
klasické mazani s olejovou naplni dole v motoru, dru-
hou zménou je uloZeni dvojice chladi¢l stiacovaného
vzduchu pfimo vpfedu na motoru.

Samoziejmé, s timto motorem existuji uz sedan
a kombi C63(S), kupé vSak ma vedle designu i odlis-
nou dynamiku s fadou Uprav. Hodnota stalého pfevo-
du lezi mezi sedany/kombi C63(S) a kupé Mercedes-
-AMG GT. Povrchova Uprava ¢&inné plochy valcl
nanotechnologii NANOSLIDE zaru€uje vyrazné sni-
zeni vnitfniho tfeni a dale zvySeni Zivotnosti, pochazi
totiz z vitéznych motord formule 1, a takto oSetfené
plochy maji dvojnasobnou tvrdost ve srovnani s kon-
vencéni Sedou litinou! ZvétSeny chladici systém je od-
vozen z dvanactivalce S65 a zaruuje trvaly vykon

nyni s preplnovanym o

o

i v extrémnich podminkach, tfeba pfi track days
na zavodnim okruhu (C63S jsme potrapili na okruhu
Ascari u Spanélské Rondy). Voli€ AMG Dynamic
Select umoznuje Ctyfi zakladni jizdni programy Com-
fort, Sport, Sport Plus a Race (jen verze C63S), Ci
jejich vzéjemnou kombinaci Individual podle volby
fidie. Stabilizace ESP se vypina v zavodnim rezimu,
jeji u€inek se vSak v niz8ich rezimech podle stupné
snizuje; Stop/Start a funkce sailing (tzv. plachténi
s odpojenim motoru) jsou k dispozici jen v rezimu
Comfort, stejné jako krotsi a ti§$i béh motoru.

Volbou jsou ovlivnény rovnéz samocinna sedmistup-
fova prevodovka, vyfukové potrubi, tfistupfiové na-
staveni odpruzeni AMG Ride Control, zasah asisten¢-
nich systéml a u verze C63S také elektronicky
fizené samosvorny diferenciél (C63 ma mechanicky)
a dynamické uloZeni motoru s aktivnimi zavésy. Na-
stavena konfigurace je zobrazena na oddéleném
displeji informaéniho a naviga¢niho systému » » »

smivalcem mensiho objemu...

3 Blok nového osmivélce
z hlinikové slitiny

a usporadani rozvodového
mechanismu

4 Novy osmivélec

4.0 V8 Bi-Turbo

rovnéz v Affalterbachu
montuje jediny zaméstnanec;
jeho podpis pak zdobi

Stitek motoru

5 Samocinna
sedmistupriova prevodovka
AMG Speedshift MCT

s vicelamelovou spojkou
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Upravena
predni naprava
AMG C-Klasse Coupé

Priplatkovy
AMG Performance
Exhaust System

uprostfed nad stfedem pfistrojové desky. Sedmi-
stupriova pfevodovka dovoluje samoc¢inné i manualni
fazeni (hlinikovymi packami pod volantem), podle
zvoleného programu zvySuje rychlost zmény prevo-
dovych stuprid. Vyspélé viceprvkové zavésy kol byly
pro AMG C Coupé dale rekonstruovany, nova zadni
naprava ma celkem dvanéct vodicich ramen, proti
sedanu byl rozsifen rozchod zadnich kol o 25 mili-
metr(i, zménila se kinematika a bylo zesileno ulozeni
v karoserii (s pomocnym ramem). Vétsi rozchod je
také vpredu, zavésy nesou znacny podil prvku z hli-
nikové slitiny. Brzdy jsou pfevzaty z AMG GT, ko-
ro > touce maji primér 360mm (u C63 S vpfedu 390 mm),
navic v elektronické verzi  ynitini chlazeni a pfiéné odvrtavani chladicich otvori,

8 Testovaci automobil C63S  tfmeny jsou stfibrné nebo Cervené (C63S), verzi
byl vybaven jesté G¢inngjsimi  C63S s priplatkovymi uhlikovo-keramickymi kompo-
keramicko-uhlikovymi brzdami  zitovymi kotoudi P/Z @ 402/360mm prozrazuiji Zluté
se Zlutymi tfrmeny  tfrmeny AMG Carbon Ceramic. Elektronicky samo-

6,7 Samosvorny diferencidl
je samozejmosti, pro C63S

» TECHNICKE UDAJE

s keramickymi kotou€i brzd

MOTOR - kapalinou chlazeny zazehovy osmivélec s vélci do V/90°, preplfiovany dvojici turbodmychadel
s chladigi vzduchu, uloZeny podéIng vpredu, hlinkovy blok i hlavy vélcl; DOHC 4V VVT (fetézy);
3982cm® (g 83 x 92mm), 10,5:1, a) C63 S: 375kW (510k)/5500 6250 min-"

a 700N.m/1750—4500min", b) C63: 350 kW (476k)/5500—-6250min-" a 650 N.m/1750—4500 min-'.
Elektronické piimé vstfikovanf paliva, EUG.

PREVODNE USTROJI — sedmistupriova samoginnd prevodovka AMG Speedshift MCT s mozZnosti
primého fazeni a nékolika programy AMG Dynamic Select (4,38 —2,86 —1,92 1,37 —1,00- 0,82 —
0,73 —Z 3,42), ulozena vpredu u motoru; pohon zadnich kol se samosvornym diferencidlem

a) elektronickym, b) mechanickym; staly prevod 3,06.

PODVOZEK - samonosnd ocelovd konstrukce s pomocnymi ramy; vSechna kola nezdvisle zavésena,
viceprvkové zdvesy s pricnymi a podéinymi rameny (Gtyrprvkové vpredu, pétiprvkové vzadu);

vinuté pruZiny a aktivni tlumice AMG Ride Control; pficné zkrutné stabilizétory; kotoutové brzdy s vnitfnim
chlazenim, pro a) na prani uhlikovo-keramické; ABS/EBD/BAS, tfistupiiovy ESP, ASR; hiebenoveé fizenf

s elektromechanickym posilovacem; pneumatiky 255/35 R 19 vpredu a 285/30 R 19 vzadu,

pro b) 255/40 R 18 vpedu a 285/35 R 18 vzadu.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor nprav 2840 mm, rozchod kol 1636/1592 mm;
d/8/v 4750/1877/1400—1402 mm; objem zavazadlového prostoru 3551; objem palivové nadrZe 66 ;
pohotovostni hmotnost DIN a/b) 1725/1710kg; celkova 2160/2155kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce, a/h) — nejvetsi rychlost 250/250 (na prani 290/290) km/h;
zrychleni 0—100km/h za 3,9/4,0's; spotfeba paliva EU 8,6/8,6 /100 km; emise CO, 200/200 g/km.

svorny vicelamelovy diferencial (standard pro C63S)
je jesté citlivejsi a rychlejsi nez mechanicky u C63,
stejné jako néhrada silentblokd ulozeni motoru dyna-
mickymi (C63S) misto statickych (C63), jez zvysuji
odezvu na pohyby volantu a dobry pocit fidi¢e z oka-
mzitych reakci fizeni. Osmnactipalcova, anebo deva-
tendctipalcové kola (C63S) Ize zaménit za jeste vétsi,
pak jsou vpredu pneumatiky rozmérd 255/35 R 19
a vzadu dokonce 285/30 R 20.

Samoziejmé, konstruktéfi ani u tohoto vozu neza-
pomnéli na aktivni i pasivni bezpe€nost. Sériové se
montuje vylepSeny Attention Assist pro detekci byst-
rosti fidiCe, ¢i Collision Prevention Assist Plus pro
prevenci narazu zezadu. Proti zakladnimu C Coupé
(C180 az C400 4Matic) je Mercedes-AMG C 63 Cou-
pé pomérné odliSny, shodné povrchové panely jsou
jen kapota, dvefe a viko zavazadlového prostoru!
Osmivalec si vyzadal vétsi rozchod i pfepracovanou
pfid, nové bocnice i zad, vystouplé blatniky viz roz-
Sifuji 0 64 mm vpfedu a 66 mm vzadu, podbéhy kryji
pneumatiky Sitky az 255mm vpfedu a 285mm
vzadu, coz pfispiva ke zvySeni pfi¢ného zrychleni,
trakce a agility. Samotna pfid je del$i o0 60mm. Obé
verze dosahuji nejvétsi rychlosti 250 km/h, v ramci
AMG Driver's Package ji Ize zvySit na 290km/h,
zrychluji na sto za 3,9 (4,0) sekundy a maji shodnou
normovanou spotfebu paliva EU 8,6 aZ 8,91/100km
podle vybaveni. Pohotovostni hmotnost DIN (tedy
bez hypotetického fidice 68kg a jeho 7kg zavaza-
del!) ¢ini 1710, resp. 1725kg. Jako obvykle nejprve
pfichazi Edition 1, inspirované zavodnim vozem C63
DTM 2015 nejmlad$iho mistra Pascala Wehrleina
popularni série Deutsche Tourenwagen Masters
(DTM), standardné vybavena paketem AMG Aero-
dynamics, koZzenym interiérem z Napa Leather, ke-
ramickymi kotouci brzd a alternativnimi koly P/Z
19/20 palci. Na &eském trhu Ize vozy fady C63
Coupé objednavat od 2044900 K¢ (véetné DPH). B



» Kratce » JAGUAR LAND ROVER

ic neni tak dobré, aby to nemohlo byt jes-

té lepsi. To je krédo, jez vyznava Ing. Da-
vid KiSa, jednatel spole¢nosti Best of British
Cars, s.r.0., ktera v Ostravé Kungi¢kach otev-
fela nové centrum pro britské automobily Ja-
guar a Land Rover (Range Rover). V moderni
stavbé, vytvorené pod dohledem hlavniho ar-
chitekta Ing.Jaroslava Ovéacika, je v pfizemi
realizovan prodej automobilG a jejich servis,
v patfe pak sidli administrativa. Na prvni po-
hled zaujme venkovni terasa o rozloze 700 m?,

EST OF BRITISH YV

konstruovana s ohledem na moznosti vétsiho
zatizeni, aby na ni za pfiznivého pocasi probi-
haly firemni akce. V showroomu je vystaveno
étrnact vozl, po sedmi za kazdou znacku,
pfed salonem pak nabizené automobily pro
vyzkou$eni. Skladové vozy jsou k dispozici
ihned, pfi zadani automobilu do vyroby se po-
hybuji dodaci IhGty od tfi do Sesti mésicu.

Best of British Cars (www.bofb.cz) nabizi
kompletni sortiment z produkce Jaguar Land
Rover. K novinkdm patfi zejména crossover
F-PACE, prvni automobil této kategorie od
znacky Jaguar (ceny od 1,17 milionu korun
Ceskych véetné DPH), a zajimavy Ctyfmistny
kabriolet Range Rover Evoque Convertible
(od 1,42 milionu K¢). -TH-

KOMERCNI PREZENTACE

byl polozen

se oteviralo

Land Rover
v Ostrave...

V lednu
2015

zakladni
kamen,

v unoru
2016

centrum
Jaguar

AL R

Foto Jaguar Land Rover

Novy ALCAR 3D konfigurator kol

ALCAR predstavil novou generaci
konfiguratoru kol s realistickym

3D zobrazenim. UZivatelé si tak
mohou prohlédnout stovky modelii
automobilii na kolech AEZ, DOTZ,
DEZENT a ENZO z 360° perspektivy
na svém PC, tabletu ¢i smartphonu.

V8echna kola z nabidky ALCAR i fotografie
automobill jsou k dispozici v detailnim zobra-
zeni s propracovanym stinovanim. Motoristé
mohou zjistit, jak budou litd kola vypadat
na automobilu z rGzné perspektivy, konfigura-
tor jim ukaze i odrazy svétla a udélaji si lepsi

predstavu o zakfiveni paprskll a kontrastu
mezi tmavymi a svétlymi plochami kol.
Konfigurator zobrazuje v detailnim rozliSeni té-
méF 600 modeld automobiltl véetné nejnovéj-
Sich modelovych fad. Kazda animace vozu se
sklada z 52 vysoce kvalitnich fotografii a moto-
risté maji moznost navolit si jakoukoliv indivi-
dudini barvu karoserie i takové detaily, jako
jsou rGzné odstiny interiérd.

ALCAR 3D konfigurator nové nabizi také real-
né tuningové a sportovni Upravy, napfiklad
Mercedes AMG, BMW M nebo Audi S, staci je
pfidat jednim kliknutim. Pro opravdové nad-
Sence ma dalsi vychytavky v podobé moznosti
nastaveni vySky podvozku nebo ténovani skel.
Zakladem 3D konfiguratoru je databaze pres-

nych technickych udaju k jednotlivym desig-
nim kol, pneumatikam, automobilim, TPMS
systémum a informace o provedenych homolo-
gacich. Novy 3D konfigurator kol mlze kazdy
vyzkouSet jiz nyni na strance www.alcar.cz.l
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Foto Seddon-Atkinson

» Technika » GARDNER - THE GREAT BRITISH DIESEL

Nasazeni
vznétovych motori
do nakladnich vozl
a autobus( nebylo

samozrejme,
zvlaste v zemich
S nizkou cenou benzinu...

MOTOR

akonec rozhodla vétsi G¢innost a v mnoha
zemich také niz$i cena motorové nafty nez
benzinu. V Némecku patfily k prikopnikim
Deutz (Magirus), MAN a Mercedes-Benz,
ale i jinde pUsobily specializované firmy,
které postupné diesely prosadily. Ve Velké Britanii
k nim patfi L. Gardner & Sons, Ltd., vérna pivodni loka-
lit¢ v Barton Hall Engine Works v Patricroftu u Man-
chesteru az do prevzeti gigantem Perkins Engines

52 automobil 2016/4

Foto Gardner

FRANTISEK TVRDY

1 Seddon-Atkinson 401,
pohdnény fadovym
osmivalcem
Gardner 8LXC
0 vykonu 265k (195 kW)

2 Bentley 3-Litre,
pfestavény
na vznétovy motor
Gardner 4LW,
lispésné absolvoval
Rally Monte Carlo
v roce 1933

3,4 Gardner 8LXC

Automotive Diesel

s dvouventilovym
rozvodem OHV,
vykonem 265k

(195kW)/1920 min-',
délkou 1660 mm
a suchou hmotnosti 1078 kg

| .1 “[.m..l ’
uh-qh i'n'l\""

(nyni Caterpillar). Vzhledem k velkému rozSifeni téchto
motor(l, zejména pro pohon nakladnich automobil(i,

autobusi a menSich lodi, pracuje ve Velké Britanii
nékolik servisnich specialistl a vyrobcl originalnich na-
hradnich dil(i, jez zasobuji klienty na celém svété (napf.
Gardner Parts, Marine Power Services, Tangent Engi-
neering, Walsh Engineering), zatimco Gardner Marine
Diesels a Gardner Enthusiast Ltd (Oxon Components)
vznikly na zakladé oddéleni od pGvodni firmy, jez skon-
¢ila s vyrobou motor(i v roce 1995...

Lawrence Gardner (1840—-1890) zacinal s vyrobou $i-
cich stroji v Manchesteru uz v roce 1868, zemrel vSak
o rok dfive, nez program rozsifily motory (1891) a 0 osm
let dfive, nez se firma prestéhovala do Barton Hallu v Pa-
tricroftu (1898), vedend jeho syny (mél osm déti, firmu
prevzali Joseph, Thomas, Edward, Lawrence a Ernest).
Nebyly to ovSem jen dily motor(, ale tfeba i zubarska
kfesla a nGizky na platinovy drat pro zubni plomby! Mezi
vyrobci diesell se véak Gardners of Patricroft staly vel-
kym pojmem; zdafilé konstrukce, pfesnost i kvalitu ocenil
uz prakopnik Sir Harry Ricardo ve svych davnych rozbo-
rech. Prvni kroky ovéem podnikl Gardner s teplovzdus-
nymi motory Robinson (systém Stirling), jez ziskavaly
tepelnou energii spalovanim 3,5kg koksu za hodinu, ale
jejich nedostateéna ucinnost cca 10% (diesely maji
40%) vedla k pfechodu na tehdy se rodici spalovaci



motory. Prvni motor pro Robinsona zhotovili
v roce 1891, od roku 1894 je vyrabéli v li-
cenci pro pohon malych strojnich zafizeni.

Predehrou vznétovych motorl byly tzv.
semi-diesels, jez maji niz§i stupen kom-
prese nez typy C.l. (compression ignition),
takze pfi rozbéhu nedochazi ke samo-
vzniceni paliva stlacenim, ale vyuzivaji se
zhavici komory (hot bulb) s externim zahfi-
vanim (napf. plamenem, pozdéji elektricky
zhavici svickou) pro start, resp. vyfukovymi
plyny po zahfati na provozni teplotu (nékte-
ré se spousti na benzin, pak prechazeji
na naftu). Zahfivani trva podle typu do péti
minut, ale i mnohem déle (znamé problémy
traktord Lanz Bulldog, jez slouzily i v Ces-
koslovensku). Vyhodou byla levnéjsi vyroba
nez u rychlobéznych vznétovych motorl
s vysokym stupném komprese, nutnym
k samovzniceni nafty ve valci. Nabidku tvo-
fily dvoudobé i ¢tyfdobé stroje rGznych vy-
robcll az do padesatych let. Britsky Gardner
vyrabél vSechny typy, dvoudobé i ¢tyfdobé,

semi-diesels i vznétové se samozazehem
kompresi, nejprve motory lodni a stacio-
narni primyslové, horizontalni (lezaté val-
ce) i vertikéini, malé i velké (napf. fada M
Ctyfdobych z let 1902—1933 pokryvala vy-
kony 5 az 220k, tedy 3,7 az 162kW). Motory
Gardner Diesel pro dopravni prostfedky se
objevily pozdéji, patfi k nim ovSem i kon-
verze tehdej$ich osobnich automobild.

Gardner se stal priikopnikem vznétovych
motorl pro osobni vozy, prestoze $lo jen
o prestavby, ale vzhledem k velikosti téchto
Ctyfvalch a Sestivalch se uplatiiovaly v lu-
xusnich automobilech Bentley, Lagonda
a Rolls-Royce! Uz tehdy byly vyhodou nizsi
provozni naklady. Hugh a John Gardnerové
(synové feditele Josepha) byli vasnivymi
automobilisty, u sedanu Bentley 3-Litre (ka-
roserie Weymann od Freestone & Webb;
1924) koncem dvacatych let nahradili zaze-
hovy motor vznétovym Ctyfvalcem Gardner
5,61/68k (50kW)/1700min™" typu 4LW; viz
dosahoval rychlosti 80 mph (128km/h) a ujel

Kresba Gardner

5 Gardner 6LXC

s hlinikovou klikovou skfini,
litinovym blokem

a dvéma hlavami valcii

v nazorném priihledu

(vykon 201 k/148 kW/1920 min-')

6 Horizontalni verze
fadového Sestivalce 6HLXB
pro zastavbu

pod podlahu autobusu

7 Gardner 6LXCT, provedeni
s turbodmychadlem o vykonu
230k (169 kW)/1920 min-!

az 170 mil (274km) na jednu nadrz za teh-
dejsi dva Silinky (libra méla dvacet Silinkd)!
Lord de Clifford s timto automobilem absol-
voval Rally Monte Carlo 1933 po hvézdicové
jizdé z Tallinu a skongil Sestnacty. Povzbu-
zeni Uspéchem, u Gardnera v roce 1935
zabudovali novéjsi Sestivalec typu 6LK o vy-
konu 125k (92kW) do sportovni Invicty; od-
vozeny Ctyfvalec 3,81/83k (61k)/3000min
typu 4LK, rovnéz jiz s blokem a dvéma hla-
vami valci z lehké slitiny, do otevieného
vozu Lagonda (1932), takZe spotfeba paliva
klesla i na polovinu (tedy 7,01/100 km)! Ini-
ciativa inspirovala ostatni, viz napf. Perkins
P6V pro Daimler Double-Six & Perkins
Panther 6 pro americky Studebaker (AR
1/'16), ale také maly ¢tyfvalec Tippen Colt
Diesel (Coventry-Climax) pro Lanchester
15/18 uz v roce 1937. Na velké rozSifeni
vznétovych motor do osobnich automobilt
si lidé jeSté museli pockat, prikopniky sé-
riové produkce se po druhé svétové valce
staly Mercedes-Benz a Peugeot. 444
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Foto Foden

1 Lawrence Gardner (1840-1890),
zakladatel strojirenského podniku
v Manchesteru

2 Nakladni Leyland, prestavény
Frankem Dutsonem na vznétovy
Ctyfvélec 4L2 o vykonu 50k (37 kW)

3 Prvni nékladni viiz Foden

se vznétovym motorem

pohanél pétivalec Gardner typu L2
s pfimym vstfikovanim nafty (1931)

4 Plivodni tovarna

Barton Hall Engine Works

v Patricroftu (Manchester) byla
soucasti vyroby az do roku 1995

5 CtyFnapravovy skldp&e ERF 68GX,
pohdnény motorem Gardner 6LX
0 vykonu 150k (110kW)

6 Pétivalcovd verze rady LW (typ 5LW)
0 vykonu 94k (69 kW) pro nakladni vozy

7 Dvoupodlazni autobus
Leyland Titan s Fadovym
Sestivalcem Gardner 6LXB
v provozu v Blackpoolu

8 Foden 30t Dump Truck byl v nabidce
se vznétovymi motory Gardner 6LX,
Cummins HF6B, Rolls-Royce G6N,
anebo vlastnim dvoudobym
Sestivdlcem Foden MKk.VI (1963)

9 Revolu¢ni dvoupodlazni autobus

Guy Wulfrunian s pneumatickym
odpruZenim a kotou€ovymi brzdami,
pohdnény motorem Gardner 6LX (1959)
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> GARDNER - THE GREAT BRITISH DIESEL

“PETROL LORRY CONVERTED m DIESEL

_RUNNING ON CRUDE |QIL 12w @ 44 en Gedlion. with 6'ivons paguny fond.

kladnich voz( a autobusi. V roce 1929 predstaveny
Gardner fady L2 byl zpo¢atku uréen pro primyslové
a namorni Gcely, ale jesté v témze roce po navstéve
Marine Show v londynské Olympii jisty Trevor Barton
z Nottinghamu zabudoval ¢tyfvalcovou verzi 4L.2 do
autobusu! Stejny motor o vykonu 50k (37 kW) pouzil
také Frank Dutson z Leedsu pro konverzi klasického
nakladniho vozu Leyland, jezdiciho jesté na pryzo-
vych obruéich (1930). Prikopnik vznétovych motor(
prispél také k pferodu parnich nakladnich Fodent na
moderni dieseloveé typy, prvni v roce 1931 dostal péti-
valec Gardner typu L2 s pfimym vstfikovanim nafty (!),
ale i osmistupriovou pfevodovku, ovlddanou dvéma
fadicimi pakami. Po testovani prototypu v fijnu téhoz
roku prevzal sériovou Sestitunu Foden Diesel typu R
prvni klient, s pétivdlcem Gardner a napravami
z parni Speed Six Lorry. Pfestoze L2 byl ponékud
téz8i vzhledem k prvotnimu ur€eni, objevil se ve vel-
kém mnozstvi britskych uzitkovych vozidel. Automo-
bilové motory Gardner vyrabély v licenci francouzsky
Bernard, belgicky Miesse a nizozemsky Kromhout.

Za prvni svétové valky dodaval Gardner predevsim
munici, ale pak se ujal spolu s jinymi vyroby zazeho-
vych karburatorovych Sestivalct pro prvni britské tan-
ky, jejichz konstruktérem byl Harry Ricardo. Prvni byly
Sestivalce 18327cm? (g 142,9 x 190,5mm) s dvou-
ventilovym rozvodem OHV (dva vackové hfidele na
bocich klikové skfiné); z vykonu 150k (110kW) se
dostaly az na 225-260k (165—191kW)/1200min‘!
po prevrtani na 171,5mm pfi shodném zdvihu, ale
s fadou dalSich Uprav prikopnika Ricarda, k nimz
patfil zcela novy spalovaci prostor. Tyto motory byly
zabudovany od paté série britskych tankl (Mark V).

Vzhledem k rozmachu silni¢ni dopravy bylo zfejmé,
ze pro automobily musi byt specialni konstrukce,
z nichz se naopak odvozovaly motory pro lodé (vcet-
né prevodové reverzacéni skfiné konstrukce Gard-
ner), ¢i jiné ucely (malé lokomotivy, stavebni stroje,
generéatory, ¢erpadla). Rady LW se dvéma az osmi
valci, pfedstavena v roce 1931, a neméné Uspésna
LX od roku 1958 se staly vrcholy produkce, znamé
pod sloganem The Great British Diesel, a pohanély
nespocetné mnozstvi automobilt véhlasnych brit-
skych znacek, nakladnich i autobust (hlavné dvou-
podlazni pro London Transport). Do roku 1968, kdy
Gardner slavil 100. vyrogi, vyrobili v Patricroftu pres
200 tisic motord. Nové verze LXB (od 1966), LXC
(1978), LXCT (T=turbo; 1981) a LYT (1984) byly
$pickou konceptu, zavedeného pred étyficeti lety.
Technicky $lo o velmi zajimavé stroje, vysoka klikova
skfif byla z hlinikové slitiny (patfily k nejleh¢im), blok
valcl litinovy se suchymi viozkami a litinové hlavy
valch dvé (podle typu jedna pro dva, tfi nebo &tyfi val-
ce). Kapalinou chlazené valce byly v fadé, a to i u uni-
katnich osmivalcovych verzi 8LXC, 8LXB a 8LXCT,
s vrtanim 120,65 mm a zdvihem pistl 152,4mm, coz
davalo zdvihovy objem 13930cm® (Sestivalce
10450cm?). Typ 8LXCT s preplfiovanim turbodmy-
chadlem Holset nabizel 300k (221kW)/1920min-!
a 1191 N.m/1400 min"'; sucha hmotnost motoru ¢inila
1030kg. Mensi fada LW méla vrtani a zdvih g 108 x
152,4mm (v&etné sedmilitrového pétivalce 5LW).
Poslednim vyvojem byl naopak 6LYT, prvni s hlavou
valcl crossflow (sani na jedné, vyfuk na druhé stra-
né), o vétsSim objemu valci 15500cm?® (@ 140 x
158 mm) a vykonu az 295kW (400k), pfedstaveny
na Birminghamském autosalonu 1984. K jeho velké-



mu rozSifeni vSak uz nedoslo, v osmdesatych letech
pfisly zmény, byly pfipraveny nové emisni pfedpisy,
vyhledy na splnéni znamenaly velké Upravy, ¢i zcela
nové konstrukce. Gardner byl uz od roku 1977 sou-
¢asti skupiny Hawker-Siddeley (plivodné jen letadla)
spolu s dal$imi vyrobci vznétovych motoru (Lister,
Petter, Mirrless, Blackstone, National), a ta jej pro-
dala Perkins Group, kde pfi racionalizaci nepfezily
rok 1995. Dodnes ovSem slouZzi; na mofi, v naklad-
nich vozech a zvlasté v britskych autobusech patfily

Foto Leyland

k nejlepSim. V dobé nejvétsi slavy nevahali klienti
¢ekat na dodavku spolehlivého motoru Gardner i pul
roku; London Transport napfiklad vybral dvou-
podlazni autobusy Leyland s podminkou, Ze misto
vlastnich motor(i Leyland musi byt dodany s pohon-
nymi jednotkami Gardner! A tfeba pétivalce typu
5LXCT z osmdesatych let byly konstruovany tak,
aby jejich zastavba do motorovych prostord vSech
vyznamnych typl dvoupodlaznich autobusl pro-
béhla snadno a bez jakychkoli problémd. |

Foto Guy Motors

Foto Ricardo

10 Vyroba tankovych motor(i 225 HP
v tovarné Messrs. Gardner Works

11 Tankovy motor Ricardo 225HP
s oddélenymi valci a dvouventilovym
rozvodem OHV (vyrobeno 800 kus()

12 Ricardo 225 HP; vS§imnéte si
ventilovych tyéek vné motoru,

jeZ ovladaji proti sobé umistény saci
a vyfukovy ventil v kazdé hlavé vélce
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Foto Haas F1/LAT Photographic

> HAAS F1 TEAM 2016

AMERICKA INVAZE

Predstaveni nového tymu formule 1 je nebyvalou udalosti;

0 to vetsi, prokaze-li dobré vykony uz pri testovani...

TOM HYAN

1 Prvni jizdu absolvoval
Romain Grosjean

na Katalanském okruhu
v Barceloné v pondéli
22.0nora 2016

2 Prestoze testovani
nepodava skuteény obraz
0 vykonech tymii,
Grosjeanovo druhé misto
tfeti den v Barceloné
bylo povzbuzenim

3 Predstaveni tymu
na testovani v Barceloné

4 Jezdci tymu Haas F1

jsou Esteban Gutiérrez (vlevo)

a Romain Grosjean

automobil 2016/4

djem Ameri¢ant o formuli 1 nebyl nikdy
valny, nicméné nékteré z vyznamnych tym(
se obgas o vstup do Grand Prix pokusily, €i
dokonce vznikly ucelové postavené kon-
strukce F1 (Scarab, Eagle, Shadow a dalsi). Do prv-
ni kategorie patfi napfiklad Roger Penske, Parnelli
Jones, Carl Haas a letos po tficetileté prestavce jeho
jmenovec Gene Haas. Z uvedenych se podafilo
nékterym i zvitézit v jednom zavodé, ale pak se vét-
Sinou jejich zajem obratil zpét na atraktivnéjSi ame-
rické discipliny motoristického sportu.
Shodou okolnosti americky Team Haas uz ve for-
muli 1 byl, $lo ale jen o shodu pfijmeni. Carl Haas
dovazel britské zavodni vozy Lola do USA, mél
Uspésny tym Indy Cars a koncem sezony 1985 navic
nasadil monopost THL1 (Team Haas Lola) do Grand
Prix (jezdec Alan Jones, motor Hart 1.5 14 Turbo). Na
sezonu 1986 rozsifil na dva (ex-mistra svéta Jonese
doplnil Patrick Tambay), pro novy THL2 ziskal Sesti-
valce Ford-Cosworth 1.5 V6 Turbo typu GBA. Situaci
komplikovala skute€nost, ze viiz nesl znacku Lola, ale
postavila je firma FORCE (Formula One Race Car
Engineering) u Londyna, nasazoval Team Haas
(USA) Ltd a sponzorovala potravinarska spole¢nost
Beatrice, takze vystupoval pod v§emi, ¢i nékterymi
z téchto jmen. Zména managementu Beatrice Group
zastavila Stédry sponsoring, Ford pro 1987 dal motory
Benettonu a Haas tym po prvni plné sezoné zrusil
(Uspésné pokracoval v Indy Cars). NejlepSim vysled-
kem z devatenacti startd bylo &tvrté (Jones) a paté
misto (Tambay) na Velké cené Rakouska 1986.
Gene Haas vstupuje do svétového Sampionatu F1

2

“_“-‘

2016 s cilem bodovat v zavodech Grand Prix. Pfipra-
va trvala dva roky, ale hned prvni ¢tyfi dny oficialnich
testl v Barceloné pfinesly tymu povzbuzeni (tfeti den
byl Romain Grosjean dokonce druhy nejrychle;jsi).
Zatimco béhem poslednich péti let HRT, Caterham
(Lotus Racing) nebo Virgin (Marussia/Manor) pfi de-
butu provazely potize, Haas F1 Team si vede od po-
¢atku mnohem Iépe. Byl zalozen v dubnu 2014 vyrob-
cem obrabécich CNC strojil Genem Haasem, ktery od
roku 2003 vlastni zavodni tym NASCAR, nyni s To-
nym Stewartem coby Stewart-Haas Racing (2003 az
2016 Chevrolety; od 2017 Ford). Prvnim jezdcem je
Romain Grosjean (30), Francouz narozeny v Zenevé,
jenz uz dvakrat dosahl na druhé misto (Lotus/Renault);
pozdéji byl pro druhy viz vybran Esteban Gutiérrez
(25), rodak z mexického Monterrey, loni testovaci jez-
dec Ferrari F1 a dfive ¢len tymu Sauber F1 (ve dvou
sezonéach nejlépe sedmy v Japonsku 2013).



Prvnim prekvapenim bylo uz 3.zafi 2014
uzavieni smlouvy o dodavkach pohonnych
jednotek Ferrari (u Haase maji na rozdil od
Sauberu a Toro Rosso letodni 059/5 Turbo
V6), pak prevzeti tovarmny Marussia F1
v Banbury (Oxon) po bankrotu tymu a doho-
da s Dallara Automobili z italského Varano
de Melegari (Parma) o stavbé kompozitové-
ho chassis. Sidlo tymu je v Kannapolisu (NC)
spolu se Stewart-Haas Racing, ovéem Haas
F1 Team vyuziva aerodynamicky tunel Fer-
rari v Maranellu (pfestoze v USA pred osmi
lety zalozil vlastni WindShear i pro jiné klien-
ty). V tovarné Dallara je vyhrazena ¢ast haly
pro Haase; Ferrari dodava zazehovy motor,
hybridni soustavu i pfevodné Ustroji.

~Neéktefi lidé si mysli, Ze evropské zavody
jsou na mnohem vétsi drovni nez americké,
ale my jsme nejvyspélejsi zemi svéta, takze
nevidim dlvod, pro¢ bychom nemonhli uspét
ve formuli 1,“ prohlasil Gene Haas pfi zrodu
tymu v dubnu 2014 na tiskové konferenci
v Concordu (NC). Pdvodni plan nastoupit
jeSté do sezony 2015 byl o rok odlozen
(podobné jako u pfihlasky US F1 Team
v roce 2010, jez se nakonec nerealizovala),
ale od pocatku se pocitalo s asistenci reno-
movaného partnera (Mercedes-AMG nebo
Ferrari), podobné jako u uspésného tymu
stock cars, kde Stewart-Haas Racing spolu-
pracuje s Hendricks Motorsports, jenz jim
dodava podvozky a motory NASCAR Sprint

Novy monopost

nese oznaceni Haas VF-16

a v zadi ukryva hybridni

pohonnou jednotku Ferrari 059/5 Turbo V6

Cup, a od sezony 2017 bude vyuzivat kon-
traktu s Ford Performance.

Dulezité jsou predevsim zkuSenosti, a proto
Gene Haas od pocatku spolupracoval
s Glntherem Steinerem (to je Ital z Merana!)
v roli vedouciho tymu, ktery ma vice nez
tficetiletou praxi z vrcholného motorsportu
vcetné rally, formule 1 (Jaguar/Red Bull)
a NASCAR. Od Marussie pfisli $éfkonstruk-
tér Rob Taylor a manazer tymu Dave O’Neill,
od Ferrari specialista na aerodynamiku Ben
Agathangelou. Samotny Gene Haas (ro¢nik
1952) ma vysokoskolské vzdélani, v roce
1983 zalozil Haas Automation, dnes nejvét-
8iho vyrobce obrabécich CNC stroji v USA
s obratem pfes miliardu dolaru; ostatné za-
stoupeni Haas Factory Outlet najdeme
i v Ceské republice (Haas Technical Educa-
tion Center bylo otevfeno jiz v listopadu 2012
na Stfedni prdmyslové Skole v Praze 10).

Formule 1 je novou vyzvou. Prvni mono-
post Haas VT-16 se predstavil na social-
nich sitich 21.unora, o den pozdéji in na-
tura na okruhu v Barceloné. Oznaceni
vychazi z prvniho CNC stroje Haas Auto-
mation, znamého coby VF-1 (=Vertical/
Very First One), protoze podle Haase je
spojeni s formuli 1 vyte€nou moznosti dal-
§i propagace spole€nosti, vyrabéjici fadu
horizontélnich i vertikélnich obrabécich
CNC center, soustruhl, frézek atd. Podnik,
od roku 1997 sidlici v kalifornském Oxnardu,
zaméstnava 1300 lidi a prodava stroje ve
vice nez Sedesati zemich.

Haas F1 Team chce letos uspét, dojizdét
az do cile a sbirat prvni body; pfisti sezonu
pomysli na vitézstvi Grand Prix. A nikoli
jen na jedno, jako ziskaly Eagle-Weslake
(1967), Penske-Ford (1976) a Shadow-
-Ford (1977). |

< Vozy Beatrice/Haas

Lola THL2 Ford

na Velké cené Madarska 1986
(vpfedu Jonesiv,

za nim Tambayiv)
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Foto Renault

Foto Renault

V déjisti slavné Rally Monte Carlo
se predstavilo kupé Alpine Vision,

uz treti novodoba vize navratu znacky...

TOM HYAN

1 Berlinetty Alpine-Renault

A110 1600S obsadily tfi prvni mista
v Rally Monte Carlo 1971

(Ove Andersson

pfed Thérierem a Andruetem,

tfetim ex-aequo s Waldegaardem
na VW-Porsche 914/6)

2 Alpine-Renault A220
na trati v Montlhéry pfi zavodé
1000km Pafize 1968

3 Bilé kupé Alpine A106 Coach,
pocatek sériové produkce (1955)

58 automohil 2016/4

o valce ve Francii zanikla vyroba velkych
prestiznich sportovnich automobill, a to-
nejen z divodu jejich zastaralé konstrukce,
ale také pro danové znevyhodnéni. Na
oplatku vznikla fada sportovnich derivatl velko-
sériovych vozi Renault, Citroén, Peugeot a Simca.
Jean Rédélé (1922—-2007) pro jejich stavbu v rod-
ném mésté Dieppe zaloZil Société des Automobiles
Alpine, kterd tam jako soucast skupiny Renault
prezila do roku 1995; v zavodé se dodnes vyrabéji
jiné typy Renault.
Mlady Rédélé jako syn majitele gardzi a zastoupeni
Renaultu projevil velky zajem o motoristicky sport uz
pred valkou, vystudoval techniku a praxi zahajil v ot-
covych dilnach. Pak pokragoval opravami predvale¢-
nych vozd, traktorl a zemédélskych strojl, ale stale
vice posilhaval po automobilovém sportu. Nejvhod-
néjSim zakladem se mu zdal Renault 4CV, i u nas
dobfe znama Zelvicka s motorem vzadu. Od poc¢atku
padesatych let je upravoval a sam se zucéastfioval
zavodll i soutézi, zejména Coupe des Alpes, neboli
Alpine Rally. Praveé ta dala jeho specialiim jméno.
Prvni viiz postavil v roce 1952 jako Rédélé Coach,
dvoudverové kupé s motorem Renault 4CV, o dva
roky pozdéji pfeSel na laminatovou karoserii a po
velké viné zajmu v roce 1955 zahajil sériovou vyrobu

laminatovych kupé Alpine A106 Coach. Pouzival
Ctyivélce Renault, jejichz objem vzrlstal ze 747 na
845, 904 a 998cmd. Relativné levné sportovni vozy
se staly zbrani francouzskych a pozdéji i zahra-
ni¢nich zavodnikl a rallymand, ktefi s nimi sbirali
jedno vitézstvi za druhym.

Vyrobni program rozSifily kabriolety a Ctyfmistna
kupé GT4, ale nejvétsi slavu znaéce pfineslo kupé
A110 Berlinette Tour de France, jehoz dalsi vyvoj
znamenal fadu sportovnich typl Alpine 1100, 1300,
1600 a 1800 se siln&jSimi motory Renault. Vyrabély
se do poc¢atku sedmdesatych let a vzbudily takovou
pozornost Renaultu, Ze nejvétsi francouzska auto-
mobilka vzala Rédélého dilny pod sva kfidla a za-
hrnula jeho sportovni vozy, nyni oznacené Alpine-
-Renault, do svého programu. Ugast oficialniho
tovarniho tymu vyvrcholila triumfem v Rally Monte
Carlo 1971 a vitézstvim v mistrovstvi svéta automo-
bilovych soutézi 1973.

V poloviné Sedesatych let se Alpine pustila do
zavodnich monopostll F3 a sportovnich prototypd,
které startovaly pfedevSim ve 24 h Le Mans. Za pod-
pory Renaultu v roce 1967 vyjely tfilitry A211 s osmi-
vélci Renault Gordini, jez testoval Mauro Bianchi
také v prototypu formule 1 v belgickém Zolderu.
Rédélé stavél i vozy Skolni formule France, samo-



zfejmé se &tybvalci Renault. Uspédné Berlinetty se
dokonce vyrabély licenéné v zahranici, mj. v Brazilii,
Spanélsku a Mexiku, pétatficet coby Bulgaralpine
smontovali také v bulharském Plovdivu (motory
1100 a 1300cm?).

V sedmdesatych letech pokracovaly sportovni akti-
vity Alpine-Renault pfedevSim na okruzich. Spor-
tovni prototyp Alpine A440 se Sestivalcem Gordini
vyhral mistrovstvi Evropy do 2000cm?® v roce 1974,
pak dostal prepliiovany Sestivalec a jako A442B
Turbo triumfoval ve slavné Etyfiadvacetihodinovce
Le Mans 1978 (posadka Didier Pironi a Jean-Pierre
Jaussaud). Monoposty formule 3 dobyly nespocet
Uspéchll, verze se Sestivalcem Gordini vitézila
i ve formuli 2 (Elf-Renault). Alpine spolu s Renaul-
tem v roce 1976 vyvinula prvni viiz formule 1 s mo-
torem pfeplfiovanym turbodmychadlem; projekt
Alpine A500 se stal zakladem dlouhé fady auto-
mobild Renault F1 Turbo.

Vyroba sériovych typl pokracovala futuristickym
kupé A310, jez se predstavilo na Zenevském auto-
salonu 1971. Prvni mélo opét za zadni napravou
ulozeny Ctyfvalec Renault, ale 1600cm® a 103kW
(140k). Béhem tfi let dosahla vyroba mety ffi tisic
vozll ro¢né, ale A310 nikdy neméla popularitu
plvodni Berlinetty A110 (bestseller se 7579 kusy

4 Alpine Vision

je ndstupcem projektu,

ktery predpokladal spoleénou
vyrobu s malou britskou
automobilkou Caterham

5 Alpine Vision pohdni
vzadu uloZeny Ctyfvélec,
pravdépodobné novy

1.6 Turbo o vykonu pres
147kW (200k); k dispozici
jsoui1.2/2.0 Turbo

6 Setkani generaci,
Alpine A110
a novy koncept Alpine Vision

Foto Renault

v letech 1961-1977), pfestoze byla béhem let vy-
lepSovana. V roce 1977 dostala zesilenou karoserii
a vetsi Sestivalec, aby A110 pfekonala, zahy vSak ji
nahradila tvarové pfibuzna kupé V6 GT/GT Turbo.
Dalsi generace A610 Turbo zafila v Zenevé 1991,
v roce 1995 vyjely ze zavodu v Dieppe tato posledni
kupé a historie silni¢nich automobil(i Alpine se uza-
viela, kdyz odbyt klesl na 150 ro¢né.

Pfiznivci znacky vSak nezapomnéli, jejich vozy po-
kraCovaly v automobilovych soutézich, a ve druhé
dekadé ftretiho tisicileti jim kone¢né vysla skupina
Renault vstfic. Nejprve konceptem Alpine A110-50 na
oslavu padesati let Berlinetty (pfedvedl| Carlos Tava-
res na okruhu v Monte Carlu 2012), pak dalSim kupé
Alpine Celebration, uvedenym pred startem 24h Le
Mans 2015 na oslavu jubilea zahajeni vyroby, a letos
v Unoru na Col de Turini verzi Vision Concept, blizsi
sériové produkci. V8echny vozy vychazeji ze stylu
A110, nejslavnéjsiho vozu znacky, dva posledni po-
hani blize neurCeny ¢&tyfvalec Turbo, ktery se ma
objevit rovnéz v sériovém voze Alpine, jenz vyjede
z vyrobni linky v Dieppe v pfistim roce. BlizSi tech-
nické udaje Renault neuvedl (snad jen zrychleni na
sto do 4,5 sekundy), nicméné sportovni znacku pro-
paguje uz nékolik let na zavodnim okruhu v Le Mans,
misté nejvétsiho vitézstvi Alpine v sezoné 1978. N

7,8 Zatim nejvétSim triumfem
Alpine je vitézstvi

ve 24h Le Mans 1978

(typ A442B Turbo poséadky
Pironi/Jaussaud)

9 Alpine A366 Forqulvei Benault,
Patrick Tambay v sedmdesétych letech
(vzniklo celkem 70 monopostt Alpine)

10 Alpine A310 1600

byla nejvétsi zménou ve vyrobnim
programu pred pétactyficeti lety
(2340 vozli, 1971-1976)
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Foto Renault
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Foto Renault
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Foto Tom Hyan
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MARIO ANDRETTI (1/USA)

K nejvétSim hvézddm zavodnich trati patfi Mario Andretti, ktery letos

v plné svéZesti oslavil 86.narozeniny! Kdyz sledoval Alberta Ascariho

na Monze, jel tam na vylet z uteceneckého lagru v italské Lucce, kde Zil

s rodiCi a sourozenci po Gtéku z komunistické Jugoslavie. Narodil se

v Itélii, ale po valce Istrie pfipadla Titovi. Dodnes s pokorou vzpoming, jak
se mu vyplnil sen, v ktery ani nevéfil. Po emigraci do USA zacal s dvoj-
Cetem Aldem jezdit midgety na Skvare, v roce 1962 poprvé vyhrél,

Foto Tom Hyan

5

GILLES VILLENEUVE (CDN)
Gilles Villeneuve, to byl prosté hrdina. Jeho dravy styl jizdy zdvihal divaky
ze sedadel, prosté ve své dobé byl nejlepsi, i kdyZ na titul mistra svéta

ve formuli 1 nedosahl (to dokdzal az jeho syn Jacques). Gilles absolvoval
pouhych pét sezon, Enzo Ferrari si ho vyvolil, kdyzZ vidél vysledky

z kanadské formule Atlantic! Bylo to prekvapeni, v roce 1977 sice
Villeneuve debutoval na McLarenu v Silverstone (jedenacty), ale doma

v Kanadé uz fidil dvanactivalec Ferrari 312 T2. O rok pozdgji tam na

Foto Tom Hyan

NELSON PIQUET (BR)

Syn brazilského ministra Nelsona Soutomaiora vyrostl v hlavnim mésté
Brasilia, ale na rozdil od jinych bohatych synk(i mu rozhodné nechybél
talent. Zavodit pro jistotu zacal s prijmenim své matky, a tak dodnes z(istal
Piquetem. Proti pfani otce odjel do Evropy, zahdjil kariéru ve formuli 3,

po UspésSich se objevil na starém Ensignu ve Velké cené Némecka 1978,
vyzkouSel McLaren M23, ale koncem sezony uz sedél za volantem
tovarniho Brabhamu! Tymu, ktery zachrénil Bernie Ecclestone, zistal
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- FERRARI 126C TURBO (1981)

i

ALFA ROMEO 179C

Foto Tom Hyan

(1981)
v letech 1964 a 1965 uz byl nejmlad$im mistrem Indy Cars. Pfi debutu

ve F1 zajel pole position (Watkins Glen 1968), v roce 1978 byl mistrem svéta
na Lotusu 79. Vyhrdl 52 zavod( Indy Car véetné 500 mil Indianapolisu 1969,
mistrem byl ¢tyFikrét, vitézil na Pikes Peaku, v Daytoné i Sebringu, v roce
1995 byl druhy ve 24 h Le Mans. V roce 2000 opravdu zanechal zavodi, ale
dodnes vozi klienty v dvoumistném Indy Caru! Je dspé&Snym obchodnikem,
ma vinice v Napa Valley, zdvodni $kolu Indy Car na ovédlech a motokarové
centrum v Atlant&. Synové, synovci i vnuci také zavodi.

to Tom Hyan

(s}

vylepSeném typu 312 T3 dobyl prvni triumf, v nejlepSi sezoné 1979 se

stal vicemistrem svéta (vitézstvi Long Beach. Watkins Glen a Kyalami). Pak
v§ak mél vétSinou potize s technikou, Ferrari pfeSel na turba, vozy mély
obrovské vykony, ale malou spolehlivost. Naposledy vyhrél senzacné

v Monaku a $panélské Jaramé (sedmy v MS 1981), trénink na Velkou cenu
Belgie 1982 se mu stal osudnym. V desti najel na zadni kolo soupere, jeho
Ferrari byl vymr$tén do vzduchu, roztfistil se na kusy a Villeneuve zistal
leZet na asfaltu. Po sedmi hodindch byl ozndmen jeho smutny konec.

ﬁ'“il s D

BRABHAM BT 49C Cosworth DFV (1981)

Foto Tom Hyan

dlouho vérny, prvni Grand Prix vyhral v Long Beach 1980. Mistrem svéta se
stal trikrédt, nejprve dvakrét na Brabhamu (1981 Ford a 1983 BMW Turbo),
pak jeSté na Williamsu (1987 Honda Turbo). Nasledovaly dvé sezony

na Lotusu a dvé na Benettonu, celkem vyhral 23 Velkych cen. KdyZ skongil
ve formuli 1, pokusil se 0 500 mil Indianapolisu, ale havarie v tréninku
prinesla vdzné zranéni nohou. V roce 1994 jel 1000 mil brazilskych na BMW
M3, sdilel box s Geskym tymem Bychl Euroracing. Jeho historky ze zdvoddi

i profesiondini vystupovéni byly jedine¢né. Synové jezdi zavody.



VYHRAJIE 2

AUTOMOBIL DS 3 NA VIKEND A POUKAZ DO HOTELU &

OREA

OREA RESORT HORIZONT NA SUMAVE PRO DVE 0SOBY RESORT HORIZONT
NA JEDNU NOC. s

Odeslete
SMS na Cislo  SOUmezera AMR4mezeraodpovéd na soutézni otazku
900 09 06 (priklad: SOU AMR4 A) S’ soize ustratn, nemus! s jdnat o prawnou odpoved:

tV . Pozor! VSechny udaje musi byt oddéleny mezerou. Spravné sestavena SMS zprava Vam umozni vstup do soutéze.
ve aru ] Obratem zjistite, zda vyhravate! Viyherce bude uverejnén v pfistim Cisle ¢asopisu, ktery vychazi 3. 5. 2016.

Soutézni otazka:
Jak se oznacuje nejvykonné;jsi verze vozu DS 3?
A) Performance B) Sport C) Power

Vyhercem soutéze uveiejnéné v Automobil revue ¢.3/2016 je I. Kabrhel ze Smrzovky.

OBECNA USTANOVENF:

a) Organizétorem soutéZe je spolecnost Business Media (Z, s.r.c. se sidlem Nadrazni 32, 150 00 Praha 5 (déle jen organizator). SoutéZ probihd v obdobi od 1. 4. 2016 do 2. 5. 2016 do 12 hodin. -
b) SoutéZe se miize zicastnit fyzicka osoba s trvalym pobytem na tzemi CR starsi 18 let. Z Gcasti v sout&Zi jsou vylouceni zaméstnanci organizatora, spolenosti Mobilbonus, s.r.o.,

A.LL. production, s.r.o., rodinni pfislusnici a jejich blizci. ) Technicky zajistuje spolecnost MobilBonus, s.r.o. Cena SMS zprdvy je 6 K¢ s DPH. Infolinka MobilBonus +420 777 717 535, m 0 I
help@mobilbonus.cz (po-pd 08-16h). www.platmobilem.cz. d) Organizator si vyhrazuje pravo zkrétit, prerusit nebo zrusit soutéz, zménit jeji pravidla. Organizétor soutéze si vyhrazuje

prévo ve spornych piipadech s konecnou platnosti rozhodnout podle svého uvézeni. e) Vstupem do soutéZe se vSichni tcastnici zavazuji dodrZovat jeji podrobnd pravidla. f) Vymahani vyhry WWW. citroen.cz

i Ucasti v soutézi pravni cestou je vylouceno. g) Soudcasti podminek soutéZe je i zpracovani osobnich ddaji Gcastnikd; kazdy ucastnik vyslovuje souhlas s timto zpracovanim podle zakona www.orea.cz/horizont
€.101/2000 Sh,, tak, jak je definovén v podrobnych pravidlech. Podrobnd pravidla soutéZe jsou k nahlédnuti na webové strance www.bmczech.cz. V piiipadé dotazii volejte HELP LINE 234 092 858 www.automobilrevue.cz

(po - pd 8 — 16:00 hod.) nebo piste na email: info@predplatne.cz



Foto Helena Hyanova
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MICHIGAN YPSILANTI MUSEUN
] —S5

1 Hudson Super Six
model 1946 s fadovym
Sestivdlcem 3474 cm?

Foto Tom Hyan
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0 vykonu 103k
(76 kW)/4000 min-'

2 Hudson Italia 1955
s karoserii Touring
Superleggera a Sestivalcem
3302cmd o vykonu 114k
(84 kW)/4000 min™!
vznikl ve 26 exemplarich
(21 se dochovalo)

3 Ctyrdvefovy luxusni sedan
Kaiser Dragon 1953
se Sestivalcem 3707 cm?
o vykonu 118k
(87 kW)/3650 min-!

4 Chevrolet Corvair Monza
1969, kupé s plochym
Sestivalcem 2687 cm?,

uloZenym neobvykle v zadi

outace Visit Ypsi a Discover Ypsi Museums
lakaji k navstévé dvacetitisicového univer-
zitniho mésta Ypsilanti, leziciho asi Ctyficet
kilometr(i od Detroitu na cesté do Ann Arboru
(MI). Dojedete tam jak po zndmé Michigan
Avenue, tak po dalnici Interstate 94. V roce 1809 zalo-
zena osada na bfehu feky Huron River byla o deset let
pozdéji pojmenovana po Demetriovi Ypsilantisovi,
hrdinovi fecké valky za nezavislost, jehoz busta dodnes
zdobi misto pfed charakteristickou vodarenskou vézi
Ypsilanti Water Tower (z roku 1890). Vzhledem k veli-
kosti mésta (od 1858 povySeno) je jeho automobilova
historie dosti pozoruhodna.
Prvni firma Apex Motor Car Company, vyrobce auto-
mobilll ACE v letech 1920-1922, sidlila na jizni River
Street a vznikla vlastné z nedostatku automobilli. Pan
F.E.Earnest, dealer ze Seattle ve staté Washington,



o

V historii amerického automobilového a leteckého
prumyslu hraje mesto YpS|Iant| vyznamnou roli...

pfijel na jafe 1919 do Detroitu nakoupit néjaké auto-
mobily, ale nikdo mu je nebyl schopen dodat. Byl
muzem ¢inu, a tak s partnery polozil v fijnu 1919
zaklady nové automobilky. Stavba byla dokonéena
poc&atkem pfistiho roku, v zafi 1920 se novy ACE
pfedstavil na Michigan State Fair a v lednu 1921 za-
fil na vystavé v hotelu Commodore v New Yorku.
Pfekotny vyvoj v€etné revoluéniho Sestivalce Guy
Disc-Valve Motor (bez vackového hfidele s ozu-
benym soukolim pro ovladani ventilG v hlavé valc()
vedly k rozporu mezi partnery, Fred M.Guy
a 0.W.Heinz pozadovali vice €asu, ale Earnest byl
neuprosny. Nakonec se rozesli, zda Earnest sehnal
jiné automobily pro své dealerstvi se nepodafrilo
zjistit. Do roku 1922 vzniklo jen 256 voz( ACE, kdyz
H.T.Hanover pfevzal automobilku, tak preSel na
konvenéni motory Herschell-Spillman.

Hlavni silnice z Detroitu do Ypsilanti nesla rizna
jména Sauk Trial, Military Chicago Road, Congress
Road a nakonec Michigan Avenue. Na vjezdu do
centra bylo samoziejmé obcerstveni, typicky americky
saloon a pozdéji restaurace uz od pfedminulého sto-
leti (kolem 1870), které vystfidala dnedni Haabova
restaurace. Origindlni plechovy strop i plivodni bar, jez
mUZete u Haaba obdivovat dodnes, byly nainstalo-
vany v roce 1905, kdy podnik nesl jméno Smithy’s
Saloon & Riverside Club. Novy Haab’s Restaurant
vznikl na stejném misté v roce 1934, saloon zUstal za-
chovan, ale nova fasada pochazi z roku 1963. Od téch
dob u HaabU nasytili témérF deset miliond lidi, i dvacet
let od prvni navstévy si pfichozi pochvaluji, ze servis
ani kvalita se neméni k horSimu, jak je dnes zvykem.
K doporu¢enym pokrm0m patfi Lake Superior White-
fish, a ta ryba byla opravdu moc dobra... > > >

WILLOW v

5 North American

F-100C Super Sabre

ve spolecnosti letistniho tahace
Ford Tug BNOA40,

jeZ vyrobil Ford v River Rouge
v poctu asi 500 kus{i

6 Renovace dvoumistného
dfevéného kluzaku

Schweizer TG-3 z roku 1943
dobrovolniky v Yankee Air Museum

7 Link Trainer, jeden z prvnich
letovych simuldtort

podle patentu Edwina A. Linka
z roku 1931, vystaveny

v Yankee Air Museum
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Foto Helena Hyanova
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Foto Tom Hyan

Nedaleko mésta ve Willow Run mezi Ypsi-
lanti a Belleville postavil Henry Ford za
druhé svétové valky v rekordnim ¢ase ob-
rovskou tovarnu na vyrobu étyfmotorovych
bombardérd Consolidated B-24 Liberator;
byl to jeden z jeho nejvétsich ¢inli v oblasti
vyspélé organizace a také public relations,
které ho znovu proslavily. Produkce letadel
B-24 ve Willow Run Bomber Plant se od
fiina 1941 zvysila z jednoho na deset denné
(az 42 tisic zaméstnancu!), posledni stroj
pofadového Cisla 8685 byl dokoncen
24.&ervna 1945. Ford uplatnil pasovou vy-
robu i pro letadla, linka byla dlouha celou
mili (1609 metrQ); vznikla tam téméF polo-
vina vSech letadel tohoto typu, ostatni zho-
tovily plvodni Consolidated Aircraft a také
Douglas Aircraft, jinak prosluly dopravnimi
letouny (napf. znaméa Dakota DC-3). Sou-
Casné postavené letisté Willow Run Airport
je nyni otevieno pro civilni provoz a od roku
1992 hosti Yankee Air Museum. Je to také
domovsky pfistav pro Aero L-39 Albatros
znamého Boba Lutze, rychlejsi Alpha Jet
ma v Ann Arboru. Ve mésté ¢eka na klienty
mj. B-24’s Espresso Bar s leteckou obrazo-
vou vyzdobou a silnou kavou, anebo Side-
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track Bar & Grill u mistni trati (Depot Town)
s historii sahajici az do roku kolem 1850.
Ford Motor Company tovarnu sice posta-
vila, ale poskytla statu, po valce ji nechtéla
a vystfidala se tam fada jinych majitell
véetné General Motors. Nejprve ve Willow
Run vyrabél automobily Kaiser-Frazer (poz-
déji Kaiser Jeep Corporation, po prevzeti
Willys Motors se prestéhoval do Toleda),
kdyz Preston Tucker neuspél a viada mu
odmitla zavod prodat. Tucker prototyp své-
ho revoluéniho vozu vyrobil v Ypsilanti (jeho
rodina vlastnila Ypsilanti Machine Tool Co.),
ale byl donucen od zdméru ustoupit (jen
51 vozl). General Motors ziskala tovarnu
v roce 1953 a v listopadu zahdjila vyrobu
samocinnych pfevodovek Hydramatic, v dal-
Sich objektech zavedla produkci nékladnich
vozU (1956) a nakonec ve Willow Run Plant
vyrabéla osobni automobily rdznych typd
az do roku 1993, kdy zavod zaviela. V le-
tech 1959—-1969 to byl pfedevsim revoluéni
Chevrolet Corvair se vzduchem chlazenym
Sestivalcem v z&di.

Yankee Air Museum sidli v hangdru na plose
4400 ctvereCnich metr(, ale planuje reno-
vaci zbylé ¢asti tovarny pro nové National

Museum of Aviation and Technology at His-
toric Willow Run. Ve je zavislé na finan¢nich
prostfedcich, hovofi se o roce 2017, kdy se
Yankee Air Museum prestéhuje do &asti, kte-
ra hostila GM Powertrain (dfive Hydramatic)
a dnes tvofi 5% zachovanych objektl né-
kdej$i letecké tovarny (ostatni strzeny; vice
na www.SaveTheBomberPlant.org, kampan
vedou astronaut Jack Lousma a Bob Lutz).
Stavajici letecké muzeum je kompakini pre-
hlidkou vybéru rGznych exponatl véetné
kompletnich letadel (nikoli vSak obfiho B-24,
z néj jsou k vidéni jen podskupiny jako ¢ast
trupu, kokpit, motory a jiné).

Vedle narodopisného muzea Ypsilanti
Historical Society v cihlové stavbé z roku
1860 najdeme v Ypsilanti dalSi dvé, ktera
si zaslouzi pozornost (nizké vstupné kolem
péti dolari za osobu, stejné jako do Yan-
kee Air). Jsou souc€asti hnuti Motorcities
Automobile National Heritage Area, tedy
zachovani automobilového dédictvi Michi-
ganu, nejsou pfrili§ velka, ale o to pfijem-
néjsi. National Hudson Motor Car Com-
pany Museum na East Cross Street je nyni
soucasti Ypsilanti Automotive Heritage
Museum (YAHM), pfestoze sidli v posled-



nim dealerstvi automobilll Hudson na svété (zal.
1927, Miller Motors od 1955), ale nyni zahrnuje
i dal$i exponaty z historie Ypsilanti, tedy automobily
Kaiser-Frazer, General Motors (zejména Corvairy)
a dalSi, nemluvé o chronologické vystavé samo-
¢innych pfevodovek GM Hydramatic. Mezi expona-
ty nedavno pfibyl vzacny Hudson Italia, kupé na
americkém podvozku s karoserii Touring Super-
leggera; zachovana historie Hudsonu zahrnuje
vSech pét desetileti existence znacky.

Prehlidkou hasi¢skych automobilll, ale i jiné pozarni

ANF

techniky, je Michigan Firehouse Museum na West
Cross Street, tvofené originalni hasi¢skou zbrojnici
z roku 1898 se stfikackami tazenymi korimi, ale i vice-
podlaznim novym objektem, v némz se stfidaji expo-
naty véetné hasi¢skych vozidel. Vedle znamych
vozl Ford nebo Dodge Ize vidét i specialy legen-
darnich znacek Ahrens, American La France nebo
Seagrave s mnohaletou tradici, z nichz posledni
pfezila az do dnednich dnl. Navstéva zminénych
stank( historie rozhodné stoji za to, recenze je ozna-
Cuji za utajené poklady Michiganu. |

RER

Foto Tom Hyan

1 Chevrolet Nova SS model 1963,
jeden z vyroby General Motors

ve Willow Run

(Sestivalec 4097 cmd)

2 Ypsilanti Automotive Heritage
Museum v objektu posledniho
dealera znacky Hudson

3,4 Cést trupu a pilotni kabina
bombardéru B-24 Liberator,
jichZ vzniklo 8685

ve Willow Run Bomber Plant

5 Moderni ¢ast hasi¢ského muzea
Michigan Firehouse Museum
v Ypsilanti

6 Graham Bros. z Detroitu
s hasi¢skou nastavbou Boyer
(rok 1927)

7 Hasicsky automobil

American La France se ¢tyfvalcem
75k (55kW) a Zebfikem

0 délce 16,76 metru (1917)

Foto Helena Hyanova

8 Haab’s Restaurant slouzi
uz od roku 1934, i dfive v3ak
byl na tomto misté saloon...

9 B-24’s Espresso Bar
na Michigan Avenue
oslavuje leteckou tradici

10 Michigan Avenue
protind stfed mésta,
v pozadi prosluly
Haab’s Restaurant

4/2016 automobil 65



Foto Moto SWM

. i , g
swm (SPEEDYLWORKIN;G Mo1'«o&§)

RYCHLICI

V sedmdesatych letech pokracoval rozmach
italskych vyrobcU jednostopych vozidel, z nichZz mnozi se chlubi
mnoha sportovnimi uspéchy...

fed pétactyficeti lety se milansky prdmysinik
Pietro Sironi rozhodl, Ze se pusti do vyroby
motocykld. S&m byl nejen vybornym techni-
kem, ale i vynikajicim motocyklistou, pfizval
tedy Fausta Verganiho, italského soutézniho jezdce
a specialistu na motory, a svoji novou firmu nazvali
SWM, coz neznati nic jiného, nez Speedy Working
Motors, tedy Rychle pracujici motory! Rozhodli se, ze
jejich nizkoobjemové stroje musi byt na vrcholu v terén-
nich disciplinach, coz se jim také podafilo. Uz na listo-
padovém Milanském motosalonu 1971 pfedstavili pro-
totypy SWM fuoristrada (off-road) v objemovych tfidach
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PETR RUTEK

1 SWM 125 Cross
s dvoudobym jednovélcem
Sachs o vykonu 15 kW
(20,5k) DIN/10500 min-!
a pétistupfiovou
prevodovkou
(hmotnost 83kg)

2 SWM 50 Cross
s jednovalcem Sachs
0 vykonu 7 kW
(9,5k) DIN/10000 min™!
a Sestistupfiovou
prevodovkou
(hmotnost 72kg)

3 SWM 50 Mini Cross
s dvoudobym jednovalcem
Morini 47,6 cm?® o vykonu
1,5kW (2k) DIN/5500 min-!
a jednostupriovou
prevodovkou
(hmotnost 33kg)

50, 100 a 125cm?®, které hned zamifily na motocyklové
soutéze. Sériova produkce byla zahajena v Rivolta
d’Adda u Milana v poloviné roku 1972, okamzité vzniklo
zavodni oddéleni, kde se pfipravovaly motocykly pro
soutéZe jako je slavna Sestidenni, a tak nesly jména
Regolarita (enduro), Six Days nebo Silver Vase...

Motocykly SWM byly velmi robustni, dvoudobé motory
dodavaly specializované tovarny Sachs, Tau, Minarelli,
Morini a Rotax, nicméné zrodil se i vzduchem chlazeny
dvoudoby jednovalec vlastni konstrukce SWM, ktery se
uplatnil pfi vstupu do segmentu $lapacovych strojl
(trial). Uzavfené dvojité trubkové ramy z ocelovych tru-



bek byly dostate¢né tuhé, s teleskopickou vidlici vpfedu
(Marzocchi) a kyvnou vzadu, palivova nadrz soutéznich
motocykll zpocatku svou barvou prozrazovala, o jako
tfidu jde (50cm® mély zelenou, 100cm?® Eervenou
a 125cm® modrou); zatimco ekonomické typy vystadily
s oznacenim Regolarita, soutézni mély ER (Elabora-
zione Rivolta) a nejvykonnéjsi pro profesionalni jezdce
ES (Elaborazione Sachs). Vzniklo velké mnozstvi rlz-
nych typ(, pfibyvaly i vykonnéjsi verze 175, 250, 350,
440 a 506 (Ctyfdobé Rotaxy), ale také motocykly pro
motokros, Slapacky, maratony a bézny provoz na silnici.
Spole¢nost Moto SWM S.r.I. vyuZila konjunktury a nabi-
zela rovnéz mopedy a détské typy mini cross.

Sportovni Uspéchy SWM byly nespocetné, zejména
v enduru, kde Gualtiero Brissoni dobyl tfi tituly mistra
Evropy 125cm?® za sebou (1979—-1981) a o dalSich osm
se zaslouzili Franco Gualdi (1978 ve 175cm?; 1979 ve
250cm?), Elia Andrioletti (1978 ve 350cm?®), Andreino
Marinoni (1979 ve 175cm? a 1980 ve 250cm?), Gual-
tiero Brissoni (1978 ve 250cm?®) a Guglielmo Andreini
(1979-1980 v 500cm?®), prficemz tito a dalSi jezdci
SWM zafili také na Sestidenni (prvni vitézna byla Stfi-
brna vaza 1975 na ostrové Man). Francouz Gilles Bur-
gat byl mistrem svéta 1981 na SWM ve Slapackach
(trialu), nasledujici dvé sezony dobyl Ameri¢an Bernie
Schreiber druha mista. V Italii se jezdilo zna¢kové mis-
trovstvi SWM v motokrosu ve tfidach 125 a 250cm?.
Uspéchy na soutézich se promitly do prodejt. V prvnim

4 SWM Silver Vase ES 250
s jednovalcem Sachs o vykonu
25kW (34k) DIN/7500 min-!
a sedmistupfiovou
pievodovkou
(hmotnost 100kg)

5 Moped SWM VP16 s dvou-
dobym jednovalcem Minarelli
49,6.cm?® 0 vykonu
0,74kW (1,0k), samocinnou
pfevodovkou a limitem
rychlosti 40km/h

6 Minimoped SWM VK10 se
shodnou pohonnou jednotkou
jako VP16, ale s menSimi koly

(10“ misto 16)

7 SWM Six Days ES 100
s jednovdlcem Sachs o vykonu
14,3kW (19,5k) DIN/9800 min-!
a Sestistupniovou prevodovkou
(hmotnost 90kg)

8 Slapackovy
SWM Alpaca 125 TL
s dvoudobym jednovélcem
SWM 123,7 cm3 (g 54 x 54 mm)
o0 vykonu 8,5kW (11,5k)/
7000 min" a prevodovkou 6M
(hmotnost 80kg)

[

roce 1972 prodala SWM jen 1589 strojd, o tfi roky poz-
déji uz jich bylo deset tisic, z nichz tfetinu vyvazela.
Na této dvoustrance predstavujeme slavné typy z let
1972 az 1977, vétSinou s némeckymi motory Sachs.

V Italii plsobila dlouha fada vyrobcd mopedd, moto-
cykld a skutrd, jenze v poloviné osmdesatych let moto-
cyklovy primysl postihla krize, a také SWM nebyla
uSetfena finanénich problémd. V roce 1984 byl Pietro
Sironi donucen vyhlasit bankrot, varianta pokraovat
pod upravenou zna¢kou SVM trvala pouhé tfi roky.
Podle poslednich zprav ozivil znaéku SWM jisty
Ampelio Macchi se zku$enostmi od jinych vyrobcl
(Cagiva, Husqgvarna ltalia, Aprilia) a na Milanském
motosalonu 2014 vystavil nékolik novych motocykl,
pro néz pouzil odlozené ¢&tyfdobé jednovalce Hus-
gvarna, nebot tato kdysi Svédska (pozdéji italska)
znatka preSla z majetku BMW Group k rakouské
KTM, a ta nabidku pohonnych jednotek zracionali-
zovala. Mezi znovuzrozenymi SWM s podporou
¢inského investora Shineray jsou také silniéni moto-
cykly (Gran Milano/Gran Turismo 440) a samoziejmé
endura. Inzenyr Ampelio Macchi pry ziskal znacku
od nového majitele Federica Fregnana, jemuz patfila
prava i na Fantic Motor, a zahdjil produkci ve Varese
na severu lItalie. Nova spole¢nost SWM Motorcycles
S.r.l. sidli v Biandronnu (Varese) v byvalé tovarné
Cagiva/Husqvarna a pro modelovy rok 2016 slibuje
paletu nékolika typl od 125 do 600cmd. |
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> Historie » WARTBURG 311/312/313 (1956-1966)

Wartburg 1000 Limousine
De Luxe na titulni strané
dobového prospektu

TOM HYAN

~ WARB

MOBILE

NAROZENINY

Zapomenuty Wartburg, posledni basta
dvoudobych motord, letos slavi narozeniny...

rvni Wartburg 311 mél premiéru

na Lipském jarnim veletrhu

v bfeznu 1956, kdyz ziskal

osvédceni k provozu 22. prosince

1955. Vynikal pomérné prostor-
nou karoserii na ocelovému ramu, ktery
pfevzal i nastupce Wartburg 353 ostfejSich
tvar(l, jehoz produkce byla zahajena 1.¢er-
vence 1966. Ejhle, tak tady mame dvoje
narozeniny! Pamatuiji se, jak jsem ten prvni
typ nenavidél. Do Ceskoslovenska se do-
davaly vétSinou fadni Sedivé sedany, dvou-
barevné provedeni De Luxe bylo vzacnégjsi,
ale ten straSny zvuk motoru, jako kdyz
tlucete prazdnou plechovkou o zem, ne-
mluvé o odporném Stiplavém koufi, jenz se
valil z vyfuku dvoudobého tfivalce! Jenze,
uz tehdy jsem obdivoval dvoumistny road-
ster typu 313/1 i odvahu soudruhi z NDR
napodobit prosklenou stfechu americkych
kombi u verze Camping-Limousine (311/5),
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tyto vozy jsem vSak znal jen z obrazkd! Jak
Sla léta, Wartburgy mizely, a dnes jsou to
zajimaveé kousky historie...

A kde udélali soudruzi z NDR chybu? Prak-
ticky vSude, kam sahli! V sedmdesatych
letech jsem jezdil s dvoulitrovymi Sestivalci
BMW, jez prfed valkou opoustély stejnou
tovarnu v Eisenachu. Bylo tedy tézko k uvé-
feni, ze tyto skvélé stroje byly vystfidany
zapéachajicimi dvoutakty z dédictvi levné
DKW, jenze v totalitnim systému komunis-
tického statu byli lidé radi, ze se podafilo
vyrobit vibec néco. Ani vznik Wartburgu
311 nebyl jednoduchy, konstruktéfi se
snazili vylepsit pfedchddce IFA F9 (typ 309)
na vlastni pést, nakonec se to podafilo
prosadit, ostatné i pro stfet exportnich
zajml se zapadonémeckou firmou Auto
Union, jez logicky vySla ze stejného za-
kladu. Wartburg, pojmenovany podle hradu
nad Eisenachem, dostal zelenou. Byl to

veelku moderni &tyfdvefovy pétimistny au-
tomobil, az na tu pohanéci soustavu, jejiz
kofeny sahaly do tficatych let.

Podvozek s pfi€nymi listovymi pery vpiedu
i vzadu a jednookruhovymi kapalinovymi
bubnovymi brzdami byl pfevzat z pred-
chddce F9, ale rozvor prodlouzen o 100 na
2450mm (pro vSechny karoséarské verze);
v pfidi se ukryval maly kapalinou chlazeny
dvoudoby tfivalec 900cm?® (g 70 x 78 mm)
o zvySeném vykonu na 28kW (38k)/
4000min™', ktery prostfednictvim Gtyfstup-
nové prevodovky pohanél predni kola.
Sedan byl oznacen jako Limousine, a to
bud Standard (311/0) nebo De Luxe (311/1;
311/8 se stfeSnim oknem), mél rozchod kol
P/Z 1190/1260 mm, celkové vnéjsi rozméry
4300 x 1570 x 1450mm a pohotovostni
hmotnost od 920kg. Dosahoval nejvétsi
rychlosti 115km/h a uvadéna spotfeba
smési benzin/olej 1:25 az 33 ¢inila 7,8 az



Klasicky podvozek typu 311
s pficnymi listovymi pery
na obou napravédch

9,51/100km podle zplsobu jizdy. Sériovou nabidku
doplnily dvoudvefové kupé (311/3) z karosarny
v Meerane (dfive Karosseriebau Gustav Hornig),
tfidvefové kombi (311/9) z karosarny v Halle a péti-
dvefové kombi Camping-Limousine (311/5) z draz-
danské karosarny (dfive Gléser). Kapacita vyroby
nestadila, a tak uhledny pikap (311/7) s uzite€nou
hmotnosti 500kg z matefské automobilky zazna-
menal pouze 75 exemplafl. Kombi 311/9 pozdéji
dostalo hranatéj§i zakonceni karoserie misto vy-
razné zaobleného, na zadi uz byla vzhiru vyklopna
sténa, nikoli vlevo zavéSené jednokfidlé dvefe. Zad-
ni sedadla po sklopeni vytvofila prodlouzenou loznou
plochu, takze Kombi mohlo slouzit i jako prakticky
Van pro 435kg nakladu (lozna délka 1635 mm).

Ve spolupraci s karosarnou v Drazdanech vznikla
série 469 sportovnich voz( typu 313/1 Sport v letech
1957-1960, vyznacuijicich se prodlouzenou pfidi se
tfemi odvétravacimi otvory motorového prostoru za
pfednimi koly, jejichz dvoumistnou karoserii mohla
zakryt pevna stfecha Hardtop. Vykon tfivalce 900cm?

vzrostl na 50k (37kW), rychlost se zvySila az na
140km/h. Druhym otevienym typem byl &tyfmistny
kabriolet 311/2, také z Drazdan, postaveny na za-
kladé Coupé ve 2670 kusech. Plvodni masku s hori-
zontalnimi listami nahradila od modelového roku
1959 nova s obdélnikovymi vyrezy (viz nase snimky).
VEB Karosseriewerk Dresden (KWD) vyrobil také
Ctyfdvefové 311/4 pro policii s otevienou karoserii
ve stylu Jeepu pro rychlé zasahy. Oznaceni 311/6
patfilo sedanu s pravostrannym fizenim. a4 2

1 Limousine 1000 Standard
ve zminéné Sedé barve,
jaké jezdily v Ceskoslovensku

2 Wartburg 1000 Limousine De Luxe
byl prostorny rodinny automobil

3 Wartburg 311 Standard
pod hradem Wartburg u Eisenachu

4 Méné znadmé ¢tyfmistné provedeni
Wartburg 1000 Coupé

5 Wartburg 1000 Kombi
Standard s vyklopnou sténou
v pfepracované zadi

6 Dvoudoby tfivalec
vynikal jednoduchosti,
povSimnéte si pohonu vétraku

7 Wartburg 311 Camping-Limousine,
pétidverové kombi
s prosklenou stfechou

8 Pristrojova deska typu 311
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» WARTBURG 311/312/313 (1956-1966)

9 Limousine De Luxe
se stfeSnim oknem,
opatfenym shrnovaci
textilni stfechou

10 Klasicky Ctyfmistny
kabriolet typu 311/2
s platénou strechou

11 Sport-Coupé HT
z drazdanské karosarny,
pokus 0 zménu (1965)

12 Zdafily sportovni roadster
typu Wartburg 313/1 Sport
(1957-1960)

13 Prakticky pikap
typu 311/7 se nedockal
skutecné sériové vyroby
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DalSim vyvojem bylo od ledna 1962 zvétSeni objemu
tfivalce na 991cmd (g 73,5 x 78 mm) a vykonu na 45k
(33kW)/4200min, nesly oznageni Wartburg 1000,
resp. 312. Nesmrtelny podvozek plvodem z vozu IFA
F9 byl pfepracovan na odpruzeni vinutymi pruzinami
(typ 312/1 od 1965) a od roku 1966 poslouzil mo-
dernéjSimu Wartburgu 353 s novou karoserii. DalSi
kuriozitou na zékladé plvodni fady byly automobily
Wartburg 1000 Sport-Coupé HT (Hardtop), Etyfmist-
né 2+2 s novou kapotou z laminatu a vy$§i maskou
pfidé, pfedstavené na Jarnim veletrhu v Lipsku 1965.
Byly to vlastné tfi vozy v jednom, tedy otevieny road-
ster, kabriolet s platénou stfechou a kupé s nasaze-
nou pevnou Hardtop. Vznikly ve spolupraci s draz-
danskou karosarnou, ktera o rok dfive oslavila 100 let
od zaloZeni. Dvoudobé tfivalce 900 a 991 cm? se ob-
jevily také ve dvou generacich lehkych uzitkovych
automobilll Barkas, v prvnim piipadé ale v klasickém
usporadani s pohonem tuhé zadni napravy.

Vozy Wartburg prvni generace 311/312 se zucastro-
valy nejvétSich automobilovych soutézi své doby,

mezi nimiz nechybély Rallye Monte Carlo, Acropolis
¢i Tulipanova rallye, byly vSak handicapovany nizkym
objemem valcl. Vyrobce VEB Automobilwerk Eise-
nach (AWE) vyrobil prvnich 162 vozd Wartburg 311
zkuSebni série uz v roce 1955, kdy ziskal uvedené
jméno podniku, a 14223 v prvnim plném roce 1956.
Celkem vzniklo 292687 automobild typu 311/312
véetné 33759 vylepSenych 312/1 s novym podvoz-
kem do roku 1966; tato ¢isla nezahrnuji 469 sportov-
nich vozi 313/1. Ceskoslovensko bylo tfetim nejvét-
§im odbératelem po Madarsku a Polsku, dovezlo se
k ndm 127328 automobiltl (vSech typul véetné 353).

VylepSeny podvozek a dvoudoby tfivalec prezil
jesté ve 1225190 exemplafich typu 353 (W), s nimz
v roce 1988 vyroba dvoutaktt definitivné skondila.
Nikoli vSak automobilka, poslednim zoufalym po-
kusem byla produkce 152775 vozl Wartburg 1.3
do roku 1991, jez byly pfestavbou 353W na &tyf-
doby ¢&tyivalec Volkswagen 1272cmd. Pokusy o uve-
deni zcela jiného vozu vlastni konstrukce AWE
skongily vzdy jen u prototypd. |



» TATRA 613 LONG (1975)

o T |
Mo LAy ~Henkon

JAN TUCEK

1 Tatra 613 Long;
za volantem je zkuSebni fidi¢
a zavodnik Alois Mark (1975)

2 Vlevo Tatra 613 Long s novymi
ndrazniky, vpravo standardni T613

PRVNI DLOUHA

Na jare roku 1975 vznikla prodlouzena Tatra 613 Long;

yvoj velkého osobniho vozu
Tatra 613 se vzduchem chlaze-
nym motorem 3.5 V8 nad zadni
napravou probihal od poloviny
Sedesatych let, prvni tfi prototy-
py karosované italskou firmou Vignale byly
hotovy na jafe 1969. Sériova vyroba T613
v8ak odstartovala az v Iété roku 1975.
Mezitim se uz od podzimu 1973 rodily pro-
jekty modernizace T613, k niz mélo dojit
(ale nedoslo) ve druhé poloviné sedmde-
satych let. V inovaénim programu figuro-
vala i luxusni verze limuziny s prodlouze-
nym rozvorem, delSimi zadnimi dvefmi
a velkoryseji dimenzovanym prostorem pro
dva prominenty na zadnich sedadlech.
Zéakladem prototypu s oznaenim T613
Long se stal jeden z voz{ ovéfovaci série,
ktery v bfeznu 1975 vyjime¢né putoval z pfi-
borského zavodu do kopfivnickych dilen
vyvojového oddéleni v rozlozeném stavu.

byla predobrazem pozdejSi luxusni verze Special...

Do nové podoby byl upraven a smontovan
ruéné, pficemz nezasvéceny pozorovatel jej
na prvni pohled stézi odlisil od ostatnich
T613, které se tehdy jen sporadicky obje-
vovaly v bézném provozu. Snad jen dvé pru-
tové antény pfed obé&ma pfednimi sloupky
karoserie mohly cosi naznaCovat. Tatra 613
Long prevzala typicky vzhled se dvéma pary
kruhovych svétiometl v chromovanych ra-
meccich a malymi vodorovné orientovanymi
svételnymi ukazateli sméru na rozich pred-
nich blatniku stejné jako chromované naraz-
niky, zadni svitilny decentnich rozmérd a oz-
dobnou listu obepinajici karoserii tésné pod
Urovni Klik dvefi. | dalsi vnéjsi prvky zlstaly
beze zmény, malé mfizky vétrani na zadnich
sloupcich, trojuhelnikova vétraci okénka
v prednich dvefich a jediné chromované
vnéjSi zpétné zrcatko na dvefich u fidice.

Rozdil spocival v tom, Ze viz s oznaéenim
T613 Long mél rozvor naprav prodlouzeny

2

0 150 na 3130mm a jeho celkova délka na-
rostla také o 150 na 5175mm. Prodlouzeni
Slo cele k dobru cestujicim na zadnich
sedadlech, ktefi nastupovali prodlouzenymi
dvefmi a uvnitf méli vice prostoru pro nohy.
Komfort predpokladanych prominentnich
cestujicich vyrazné zvySovalo i to, Ze Tatra
613 Long byla koncipovana jako ¢tyfmistna,
se dvéma samostatnymi zadnimi sedadly,
jejichz opéradla stejné jako u prednich se-
dadel plynule pfechazela v opérku hlavy.
To, Zze se mezi zadnimi sedadly skryval za
loketni opérou maly (ale nechlazeny) mini-
bar, uz byla jen tfeSnicka na dortu. Dojem
kazi jen to, Ze pfi oficidlnim fotografovani
vozu v kvétnu 1975 nebyla v minibaru va-
lasska slivovice, ani ruska vodka, nybrz jen
druhofada vychodonémecka palenka. Long
pfevzal standardni palubni desku s mo-
hutnym plastovym blokem, do néhoz bylo
zasazeno pét kruhovych pfistroji, » » »
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> TATRA 613 LONG
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3 Na viku motorového
prostoru mél
prodlouZeny prototyp
béZné oznateni T613

4 Na prvni pohled
se T613 Long
vyrazné neodliSovala
od bézZné verze

5 Zadni dvefe T613 Long
byly stejné jako rozvor
prodlouzeny 0 150mm

6 ProdlouZeny viiz
prevzal typickou pfid
se dvéma pary
kruhovych svétlometl

automobil 2016/4

mezi nimiz dominovaly vétsi rychlomér se stupnici
do 220km/h a otaékomér cejchovany do 8000 min,
s Cervenou zoénou vyznaéenou od 5600min”. Ve
stfedni ¢asti palubni desky byl vestavén zapado-
némecky radiopfijima¢ Blaupunkt Frankfurt.
Prodlouzeny viiz pohanél standardni motor T613,
nad zadni napravou ulozeny vzduchem chlazeny
osmivalec do V/90° s ventilovymi rozvodem DOHC
v kazdé fadé vélcu. Zvuény osmivélec daval z obje-
mu 3495 cm?nejvétsivykon 165k (121 kW)/5200 min-'
a nejvétsi tocivy moment 265N.m pii 2500 min.
Také pfimo fazena Ctyfstupfiova pfevodovka byla
stejnd, jako u bézné Tatry 613. Po otevieni vika
motorového prostoru se vSak nedaly prehlédnout
dva nové prvky, a to vymeéniky klimatizace umisténé
u levého i pravého boku karoserie. Klimatizaéni
jednotka znacky Autoclima stala mezi pfednimi se-
dadly, jeji regulovatelné vydechy sméfovaly k cestu-
jicim na zadnich sedadlech, ktefi méli na dosah
i ovladaci prvky klimatizace. Téleso klimatizaéni jed-
notky také poslouzilo jako stojan pro maly televizni
pfijimac, jehoz obraz byl samozfejmé uréen jen zra-
kim cestujicich sedicich vzadu.

Z tuzemského pohledu bylo luxusnim prvkem pro-
totypu i elektrické ovladani oken, vpfedu byly koléb-
kové spinace na dvefich i na stfedové konzole,
vzadu pouze na dvefich.

Prodlouzend Tatra 613 Long se zrodila z iniciativy
automobilky, bez zadani, ale také bez financovani,
z vy$Sich mist. Coby prototyp UspéSné absolvovala

povinnou oborovou zkou$ku, dostala nové narazniky
bez svislych ¢lenl, zato s vodorovnou pryzovou
listou, s nimiz se pocitalo pro modernizaci plano-
vanou na rok 1977, zustala vSak osamocena. Az do
léta 1977 byl osud projektu prodlouzené T613 ne-
jisty. Cetna jednani s predstaviteli Federéalniho mi-
nisterstva vnitra (FMV) a s pracovniky odboru pové-
feného spravou dopravni techniky pro ustfedni
organy Ceskoslovenské socialistické republiky, na-
konec situaci odblokovala.

Z FMV vzeSel 22.srpna 1977 pozadavek na repre-
zentacni prodlouzenou verzi Tatry 613, pocatkem
fijna téhoZz roku vedeni automobilky vypracovalo ma-
teriél nazvany Zprdva o zajisténi diplomatické varianty
osobniho automobilu T613 Presidium. Pojmenovani
Presidium se nasledné objevuje i v dokumentu vy-
pracovaném na generalnim feditelstvi Ceskoslo-
venskych automobilovych zavoda (CAZ) v Praze
a nadepsaném Zprava o zabezpeceni vyvoje, vyroby
a dodavek osobnich automobilt T613 Presidium.
Projektu posvécenému ministerstvem vnitra dal ze-
lenou ministr vSeobecného strojirenstvi Pavol Bahyl
a v poloviné listopadu 1977 mohlo generalni fedi-
telstvi CAZ schvdlit, Ze kol bude Feden jako obo-
rovy, tedy alespon z¢asti financovany shora. BEéhem
roku 1978 se z materidl( souvisejicich s projektem
prodlouzené T613 vytratilo pojmenovani Presidium,
nasledné je nahradilo (Udajné na pfikaz z nejvysSich
mist) méné honosné oznaceni Tatra 613 Specidl.
Ale o tom nékdy pristé. |



A Na obou bocich motorového prostoru byly umistény
vyméniky klimatizace

V¥ Dal$im stupném vyvoje prodlouZeného vozu
se stal prototyp T613 Specidl (1979)

7 Pristrojova deska
prodlouzeného prototypu
byla ve standardnim provedeni

8 Tatra 613 Long méla
specialné zhotovend sedadla
s integrovanou opérkou hlavy

9 Prostor a pohodli;
vzadu byla jen dvé samostatnd
specificky tvarovana sedadla

10 Ke komfortu
cestujicich vzadu prispivala
klimatizace a maly televizor

11/ Mezi opéradly
zadnich sedadel

se skryval minibar

s patficnym vybavenim

LEDriving PX-4: Celodenni
sviceni za rozumnou cenu

OSRAM nabizi vylepSenou sadu pro celodenni svi-
ceni s technologii étyfF jednotlivych svételnych diod
- LEDriving PX-4.

Pro vSechny, ktefi chtéji dat svému vozidlu s minimalnimi naklady
moderni vzhled a zaroven zvysit svou bezpecnost pfi jizdé, je ur-
¢ena vylepSena sada svétlometl pro denni sviceni OSRAM
LEDriving PX-4. Sada obsahuje vSe potfebné pro instalaci, véetné
pfichytek, kabelaze a pojistek. Kompaktni, $tihly tvar umoziuje
bezproblémovou montaz do naraznik(i vétsiny vozidel. Instalace
je snadna a nezabere vice nez 60 minut. Svétlomety umozniuji
automatické vypnuti a zapnuti a nabizeji technologii ¢tyf jednotli-
vych svételnych diod. Jsou bezudrzbové, s usporou energie
az 80% a teplotou chromati¢nosti 6000 K (jasné bilé svétlo). Ve
srovnani s mnoha neznackovymi
vyrobky pro denni sviceni sada
LEDriving PX-4 pIné vyhovuje
standardim ECE, SAE a CCC
a je zcela prachotésna i vodotés-
na (IP67), navic s 3letou zarukou.

WWWwW.osram.cz
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Foto Fondation M. Berliet
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NEJSLAVNEJSI...

NejslavnéjSim francouzskym vyrobcem
uzitkovych vozi zlstava Berliet, pfestoZe pokracuje
pod jinou znackou, které vladnou cizinci...

TOM HYAN
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Berliet T100 (1957),
nejvetsi nakladni
automobil svéta,

jediny dochovany

ze Gtyr kusd,

se vratil do Lyonu

v roce 1981

z ropnych poli v AlZirsku

automobil 2016/4

arius Berliet sestrojil prvni motor
v roce 1894 a prvni automobil o rok
pozdéji, jeho Voiture No.1 byla Siroka
pouhych 0,8 metru a méla dvé se-
dadla za sebou, protoze jinak by z dilny
nevyjela. Francouzsky prikopnik, jehoz 150.vyroéi
narozeni jsme si nedavno pfipomnéli (narodil se
21.ledna 1866 jako posledni ze sedmi déti Josepha
Berlieta a Lucie Favre), byl nesmirné c¢inorody
a schopny tvdrce spalovacich motor(, osobnich i na-
kladnich automobill, autobusu a dalsich strojd. Jeho
spole¢nost Automobiles M. Berliet v Lyonu a blizkém
okoli zaméstnavala az ¢tyfiadvacet tisic lidi (1974),
proslula zavadénim pokrokovych konstrukci a kvali-
tou svych vyrobku, obchodné vSak byla konzerva-
tivni (do Sedesatych let patfilo 80% akcii rodinnym
pfislugnikdm), i kdyZ stéla na ¢ele pokroku.
Jméno Berliet (a Saviem) definitivné zmizelo z pfidé
uzitkovych vozd v roce 1980, uzavrela se tak jedna
velka kapitola historie francouzského automobilového
primyslu, nicméné nova spole¢nost Renault Véhicu-
les Industriels (RVI) pokracovala v produkci pfevza-
tych typu. Zavody, které Marius Berliet a jeho spole¢-
nost zaloZila, vyrabéji uzitkova vozidla dodnes pod

znaCkou Renault, kterd v8ak jiz nema s nejvétsim
francouzskym vyrobcem osobnich voz(l nic spole¢-
ného. V novém tisicileti totiz Renault S.A. prodal divizi
uzitkovych automobild Svédskému koncernu Volvo
Group vCetné americké Mack Trucks, pficemz auto-
busy v ramci antimonopolnich opatfeni EU pfenechal
nadnarodni spole¢nosti IVECO. Tak se stalo, ze auto-
busy Renault také patfi minulosti, stejné jako traktory
této znacky (nyni Claas), a nova Renault Trucks, na-
stupce Automobiles M. Berliet, prochdzi fazi unifikace
s vyrobky Volvo Trucks. Ale to uz je jina kapitola...
Berliet je bezesporu legendou, ktera mnohokrat
prekvapila svét, napfiklad v roce 1957 postavenim
nejvétsiho nakladniho automobilu T100, ¢i roku 1965
uvedenim avantgardniho Stradairu s aerodynamicky
optimalizovanou budkou Velours a kombinovanym
odpruzenim Airlam (listova pera/vzduchové méchy).
Vratme se v8ak na pocatek, kdy osmadvacetilety
Marius Berliet sestrojil prvni motor (1894) a o rok
pozdéji tento Ctyfdoby lezaty jednovalec 600cm?
(2 80 x 120mm) o vykonu 0,5HP zabudoval do
prvniho automobilu. Spolujezdec sedél vpfedu, fidi¢
za nim a ovladal vozidlo pakou (repliku uchovava
Fondation de I’Automobile M. Berliet).



Joseph Berliet s Jacquesem Belletem zalozil tkal-
covnu tkanin pro klobouénictvi, Marius tam nastoupil
a zahy uplatnil nékolik zlepSovacich navrhl. Po smrti
otce (1899) firmu prevzal, ale mifil ke strojirenské
vyrobé. V roce 1902 koupil po Upadku automobilky
Audibert & Lavirotte v Monplaisiru (Lyon) ¢ast jejiho
zavodu (dalsi dil ziskali bratfi Charles a Gabriel Voisi-
nové) a pustil se do automobilové vyroby. Druhy viiz
uz pohanél lezaty dvouvalec 1900cm? (g 90 x 150mm)
o vykonu 2,5HP z roku 1896, nadale chlazeny vzdu-
chem, verze s kapalinovym chlazenim a dvojici valcd
v jednom bloku (1898) uz nabizela dvojnasobny vykon
pfi snizeni objemu na 1200cm® (g 80 x 120mm).
Stejné rozméry valci mél dalsi stroj 8HP, nyni ovéem
se stojatymi valci (nadale fadovy; roku 1900).

V roce 1902 se rozbéhla sériova vyroba ¢tyfvalcl,
které postupné silily, a vozy Berliet s nimi dosahly
také uspéchl na zavodni draze. Berliet prodal licenci
Ameri¢anim v roce 1904 (ALCO = American Loco-
motive Co.), ze zisku pul milionu zlatych franku po-
stavil velkou tovarnu a uz v roce 1912 zalozil vlastni
8kolu, v niz se roéné Skolily na Ctyfi stovky technikd.
Od americké lokomotivky nakonec prfevzal znamy
znak, pfipominajici pfid lokomotivy, ktery se » » »

Marius Berliet (1866—1949),
zakladatel nejslavnéjSiho
francouzského vyrobce
uZitkovych automobilii
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1 Berliet CBA 1913,
prosluly vojensky typ
Z bitvy u Verdunu 1916

2 Hasi¢sky automobil
typu GLC v prvni verzi
s charakteristickou
tizkou pfidi

z padesatych let
(pozdé&ji mohutnéjsi
ostrych hran)
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Foto Berliet

Foto Tom Hyan



Foto Tom Hyan

3 Berliet Gazo-Bois typu VDANG
3,5t byl uveden na trh

v roce 1937, jeho motor spaloval
dfevoplyn z generatoru Imbert
(za vélky prodano tfi tisice voz(i)

4 Pridé autobus(
Berliet Grand Raid a Randonnée
na titulni strané prospektu (1964)

5 Tahac navésd Berliet TR 300 V8,
jehoZ budka typu KB

prezila ve vyrobé do roku 1996
(Ford Transcontinental, Renault)
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ve stylizované jednodu$si podobé objevoval na
pfidich automobilt Berliet az do roku 1980. Vyroba
osobnich vozl postupné ustoupila nakladnim (prvni
vyjel pfed 110 lety), z nichz se na bitevnich polich
prvni svétové valky proslavil zejména typ CBA
22 HP se ¢tyfvalcem 5300cm? SV (g 110 x 140mm)
a uziteCnou hmotnosti 3,5-4,0t, vyrobeny véetné
odvozenych verzi do roku 1931 ve vice nez Ctyficeti
tisicich exemplafl (pfes 25 tisic vozd CBA pro fran-
couzskou armadu). V roce 1916 vznikalo denné
Ctyficet kamiond CBA v zavodé Monplaisir, druhy
zavod ve Veénissieux (Lyon) zhotovil v roce 1918
celkem 1025 lehkych tankd Renault FT. Berliet v té
dobé zaméstnaval dvanact tisic lidi.

Do roku 1914 (tedy za dvacet let) uved| Berliet cel-
kem tficet rliznych motor( a jejich variant, z toho dva
fadové Sestivalce, tfi dvouvalce, prvni jednovalec
a ostatni ¢tyfvalcové. Vyrobu motorll zachoval az do
konce své existence, prestoze pozdéji pouzival také
motory jinych vyrobch. Neni pfili§ znamé, ze Julius
Beutler vyhral Rallye Monte Carlo 1912 na Berlietu
16HP (ze 65 startujicich dojelo pétatficet). Paul

TAK 160 C
Deriiet

Bablot, agent znacky v Marseille, dojel v sezoné
1906 treti v Targa Florio (Berliet 6,31) a druhy na
Tourist Trophy (Berliet 3,81). Motory téchto zavodnich
vozll byly ¢tyivalce 40HP (g 120 x 140mm) a 22HP
(2 100 x 120mm), slozené ze dvou blokd.

V roce 1934 Uspésnou vyrobu narusily statni zako-
ny, favorizujici zelezni¢ni dopravu, a trh s uzitkovymi
vozy klesl na polovinu. Marius Berliet zareagoval
rychle, ve spolupraci s Peugeotem pouzil karoserii
typu 402B a uved| posledni typ osobniho automobilu
Berliet Dauphine (VIRP) v nékolika karosarskych
verzich s originalni pfidi (véetné kabrioletu a road-
steru) a motory OHV 1,6 a 2,01. Vyroba typu VIRP
skondila po péti letech, automobilka po valce po-
skytla zdarma prava na uziti jména Dauphine pro
novy osobni automobil Renault s motorem vzadu.
Volba jména ziejmé vychazela z pfipominky kraje
Dauphiné u Lyonu, odkud rodina Berlietd pochazi.
V té dobé uz Berliet u nakladnich vozd vsadil na
vznétové motory (od roku 1930), s nimiz pokracoval
v dalkovych africkych jizdach (napf. 1932 Alzir—
Gao—Alzir s typem GDHL 7,251, jenz porazil konku-



renci Renault, Saurer a Laffly). Vzniklo nepfeberné
mnozstvi rznych typd nakladnich a specialnich au-
tomobilG, autobusd, trolejbustl a vznétovych motord
(i pro jiné klienty, napf. malé lokomotivy De Cauville,
rypadla Nordest, fi¢ni lodi a dalsi). Marius Berliet byl
podobné jako rodina Renaultl po vélce véznén za
udajnou kolaboraci s némeckymi okupanty, po mno-
ha soudech byl sice osvobozen, ale vraceni domu
ani celého podniku koncem roku 1949 se nedockal,
zemfiel 17.kvétna 1949. Jeho syn Paul Berliet (1918
az 2012), ktery prevzal vedeni Automobiles M. Ber-
liet, byl rehabilitovan v roce 1954.

Vznétové motory Berliet Magic Systéme M se vyra-
bély od roku 1959, nabidka zahrnovala i neobvyklé
fadové pétivalce ve stojatém i plochém provedeni.
Kromé typickych nakladnich vozl s kapotovou
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budkou od mensich GLC/GLR a terénnich GBC
(Gazelle) az po velké GLM/GBO/TBO se velmi rozsi-
fily rozvazkové typy GAK, GBK, GCK a tfinapravovy
GPRK, vybavené moderni bezkapotovou budkou
Relaxe. Mezi specidlni vozidla (jen &tyfi kusy) se
v letech 1957—-1959 zaradily nejvétsi kamiony své-
ta, zndmé jako Berliet T100 s uzite€nou hmotnosti
100-150 tun (sklapé¢ 80 tun) a vykonem motoru
nejprve 600k (441kW), od druhého kusu 700k
(515kW), nemluvé o bezkapotové verzi Tulsa, vy-
tvofené pro USA, jez se zkouS$ela s turbinou 1000k
(736 kW). Vyrobu dumperd zahdjil typ T25 (uzitetna
hmotnost 25t, motor 320k/235kW); pro jejich
produkci pak byl otevien zavod v Bourg-en-Bresse.
Vyznamnou ulohu hrala montaz v zahranici, zejmé-
na filidlky Berliet Maroc, Berliet Algérie a Berliet
Sénégal. Export sméfoval i na Kubu a do Ciny.

V z&fi 1962 bylo zaloZeno Berliet Centre de Recher-
ches et d’Essais v Saint-Priestu u Lyonu, jehoz
prvnim dilem je revoluéni Stradair, stfedné tézky
nakladni vz s vyraznym designem a odpruzenim
Airlam. Polokapotova budka vznikla ve spolupraci
Christiana Girardina, $éfa stfediska, s véhlasnym de-
signerem Philippem Charbonneauxem (1917 - 1998).
Vznétovy motor 5880cm? (g 120 x 130mm) o vykonu
88kW (120k), nova synchronizovana pfevodovka 5M
typu BXSL a tuha hnaci naprava banjo s jednodu-
chym prevodem byly viastnim dilem Berlietu; viz se
nabizel s celkovou hmotnosti 5,995 (pod limit 6,0); 8,0
a 10,0t, ale také jako taha¢ navésu. Budku pozdéji
upravil na bezkapotovou designer Louis Lepoix, zvét-
Sila se tak lozna délka pfi zachovani celkové. Od roku
1967 byl Berliet spfiznén s Citroénem pod taktov-
kou Michelinu, v roce 1969 se modifikovany » b »

6 Trindpravova verze
nakladniho vozu GPRK 10

s typickou budkou

Berliet Relaxe v prodlouzené
verzi s ldzkem pro fidice
(1964)

7 Berliet GAK 4,

nejmensi typ nabidky

v roce 1964

(budka Relaxe; Diesel 83 HP;
uzitecné/celkovd hmotnost
4,25/7,50t)

8 Kloubovy dumper

Berliet TX 40

s diesel-elektrickym pohonem
(elektromotory

ve vSech kolech)

9 Berliet T100 Tulsa 6x4

z roku 1959 s novou budkou
podle navrhu Clive Entwistla
(USA) se zkousel

takeé se spalovaci turbinou
Turboméca 1000 HP (736 kW)

10 Berliet T12 8x8
byl zafazen do vyzbroje NATO
v sedmdesatych letech

11 Renovace

typu GDLS (1940)

u Fondation M. Berliet

v Le Montellieru u Lyonu
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Foto Tom Hyan

Foto Tom Hyan

S.A. AUTOMOBILES MARIUS BERLIET

12 Klasicky podvozek

a Ctyfvélcovy motor 5,31
typu Z ze slavného
vojenského vozu CBA (1913)

13 Podvozek typu H
pro osobni automobily (1906)

14 Revolucni

Berliet Stradair RS 612,
prvni typ z roku 1965
(CtyPvalec 88 kW/120k)

15 Voiture No.1,
prvni automobil Berliet
z roku 1895

16 Voiture No.2,
uz s dvouvalcovym
motorem (1897)

17 Vyroba osobnich vozi

kondila v roce 1939

typem Dauphine (VIRP)

se Ctyfvalcem 2,01/37 kW (50k)

a upravenou karoserii Peugeot 4028
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Stradair nabizel pod obéma znackami jako fada K,
ale pak Citroén skongil s nabidkou vétsich uzitkovych
automobill a Berliet pokracoval sam.

V Sedesatych letech jezdil autobus Berliet Ran-
donnée na autodromu Miramas celych 97 dnG a 97
noci primérnou rychlosti 86 km/h, rekordni zkouska
na 200 tisic kilometrl byla jasnym dikazem kvality.
Unifikovana fada autobus( zahrnovala typy Fugue,
Rallye, Escapade, Grand Raid a Randonnée; spe-
cialni typy vznikly na objednavku RATP pro Pafriz.
Nové uvedena fada taha¢l TR na Pafizském auto-
salonu 1970 dostala také novou budku KB, ktera
pfezila ve vyrobé do roku 1996, byt pod znackou
Renault (a poslouzila t&zkym vozdm Ford Transcon-
tinental, montovanym v Amsterdamu). Typ TR 300
dostal vznétovy vidlicovy osmivalec Berliet V825
0 objemu 12760cm? (g 125 x 130mm) a vykonu
221kW (300k)/2500min' spolu s osmistupriovou
pfevodovkou. V sedmdesatych letech zahajil polsky
Jelcz vyrobu francouzskych autobus(i (produkce
1977 v Jelczi &inila 1585 busti podle vzoru Skoda
706 RTO a 620 podle licence Berliet PR 110).

Foto Berliet
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V roce 1975 se akciova spole€nost Automobiles
M. Berliet stala sou¢asti Régie Nationale des Usines
Renault (RNUR; pozdéji Renault S.A.), ktera ji o fii
roky pozdéji spojila s konkurenéni Saviem do nového
podniku Renault Véhicules Industriels (RVI). Od roku
1980 byly obé znacky nahrazeny znackou Renault,
vyrobu autobust pfevzala skupina IVECO (1999), ale
Renault S.A. nakonec celou divizi uzitkovych auto-
mobil(l, tedy byvaly Berliet a Saviem, prodal $védské
skupiné Volvo (2001, od 2003 Renault Trucks, 100%
Volvo Group od prosince 2012). Avantgarda Berlietu
pokrac¢ovala mj. originalnim tahatem Renault Mag-
num (AE) s horizontalné délenou dvoudilnou budkou,
jenz od predstaveni na Pafizském autosalonu 1990
vznikl ve 129345 exemplafich do 26.¢ervna 2013,
kdy vyroba v Bourg-en-Bresse skongila. Historii nejen
Berlietu, ale i dalSich francouzskych vyrobcd z okoli
Lyonu, peclivé uchovava Fondation de I'Automobile
Marius Berliet. Také u jejiho zrodu stal pfed vice
nez tficeti lety Paul Berliet, syn zakladatele nejslav-
néjsSiho francouzského vyrobce nakladnich automo-
bilG a autobus, sidliciho vzdy v okoli Lyonu. [ |



» Z REDAKCIi A OKRUHU

Nevim, zda maji lidé jesté vzory. O svych vam chci
napsat. Automobilovy zdvodnik a motoristicky novi-
nar, to je skvéla kombinace! Belgicky inzenyr Paul Frére
(1917-2008) byl nejlepsim odbornym motoristickym novi-
narem svéta, testoval tisice automobilll a do devadesati let
pracoval. V osmnacti vyhral prvni slalom, jako prvni jel
do Japonska na reportdz o vznikajicim automobilovém
prumyslu ¢&islo 1, do roku 1986 byl prvnim prezidentem
COTY a az do své smrti jezdil na zavody. V Sestaosmde-
sati testoval Audi R8, vitézny viz z Le Mans, pii 24h Le
Mans ucinkoval vice nez padesatkrat; pamatuiji, jak sle-
doval zavod dlouho do noci, kdy vétsina mladych kolegl

Foto Tom Hyan

Paul Frére

a zavodnik

Eric van de Poele
pfi jedné z ndstév
24 h Le Mans

PR

NOVINARI NESTAF%NOU|

davno odpadla. Nékolikrat 24h Le Mans sam jel, v roce
1960 zvitézil na Ferrari, vyhral i zavod F1 (na Cooperu
v Jizni Africe 1960) a kdyz ho Enzo Ferrari pozadal, usedl
za volant a byl druhy ve Velké cené Belgie 1956...
Americkd novinarka Denise McCluggage (1927-2015) také
napsala nékolik motoristickych knih, byla reportérkou na
formuli 1, svédkem Fangiova Unosu na Velké cené Kuby
a sama jezdila nejvétsi zavody. V roce 1961 vyhrala tfidu
ve 12h Sebringu (Ferrari 250 GT), v roce 1964 v Rally
Monte Carlo (Ford Falcon). AZ do své smrti mohla praco-
vat ve slavném AutoWeeku, nedlouho pfed odchodem
z tohoto svéta testovala Bugatti Veyron.

A nékdo do tretice? Bill Boddy (1913—2011) zalozil britsky
Motor Sport (vychazi od roku 1924), jeho kariéra motoristic-
kého novinare obnasela 88 let, jako zakladajici Séfredaktor
i po zméné maijiteltl pUsobil v redakci az do konce. -TH-

Denise
McCluggage
na okruhu
Lime Rock

v sezoné 1989

Foto Tom Burnside
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rocni predplatné! 52858
Predplatné stoji 479 K, °a’s
coZ je 0 20 % vyhodn&jsi 5 32
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¢asopisu na stanku.

77 vyletii po stopach Starych povésti éeskych
Tipy na jednodenni vylety pro rodiny s détmi, tentokrdt na mista, k nimZ se vztahuji
uddlosti Jirdskovych Starych povéstech ceskych. Vylety jsou rozdéleny podle

oblasti, v nichZ se povésti odehravaji — od Prahy a jejiho okoli pres dalsi kiaje
Cech i Moravy aZ po nékolik ,exkluzivnich* vyletl za hranice, kam sahaji déje
nékterych proslulych vypraveni (Kladsko, Kostnice, Vitoraz ¢i Moravské pole).

» OBJEDNAVKY ZASILEJTE DO 30.4.2016"

Objednavka éasopisu pomoci SMS:

Pokud se rozhodnete objednat ¢asopis pomoci SMS,

za zpravu v max. délce 160 znak( zaplatite 6 KC (véetné DPH).
Technicky zajiStuje ATS Praha. V piipadé problémii volejte
na infolinku 776 999 199 — pondéli aZ patek, od 9 do 16 h.
SMS zpravu poSlete na Cislo 900 11 06 (plati pro vSechny operatory).
SMS zprévu posilejte ve formatu (piste velkymi pismeny bez diakritiky):
0BJmezeraAUTOREVmezeraJMENOmezeraPRIJMENImezera
ULICEmezeraC.DOMUmezeraMESTOmezeraPSC

Pfiklad: 0BJ AUTOREV JAN NOVAK DLOUHA 23 PRAHA3 13000

Predplatné si mlZete také objednat na telefonnim Eisle 840 306 090
nebo e-mailem: Automobilrevue@predplatne.cz

Predplatné pro Slovensko vyfizuje:

Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a. s., P.0.BOX 183, 830 00 Bratislava 3
tel.: +421 800 188 826, +421 249 893 566, +420 249 893 563

e-mail: objednavky@ipredplatne.sk
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ITALDESIGN GIUGIARO: GT ZERO EV

V roce 2010 prodali Giorgetto a Fabrizio Giugiaro
spolecnost Italdesign-Giugiaro skupiné Volkswagen,
ale od té doby sméli pracovat jen pro evropské
znacky koncernu. Nyni vedou nové studio

GFG Design ve Villa Cantamerla v Moncalieri
(ex-sidlo I.DE.A.); Italdesign byl zcela zatlenén

Foto Tom Hyan

do VW Group a v Zenevé predstavil studii
Styfmistného kupé GT Zero s trojici elektromotorii
(jeden vzadu, dva vpfedu, celkem 355kW), elektricky
vpied vyklopnymi kfidlovymi dvefmi, nejvétsi rychlosti
250km/h a dojezdem 500 kilometrd (dobijeni za tficet
minut na osmdesat procent kapacity).

ASTON MARTIN: PO 13 LETECH

Po tfinécti letech nahradi novy DB11 stévajici typ DB9,
zatimco DB10 byl jen cviCenim pro film Sceptre

s Jamesem Bondem, agentem 007. Po dlouhé dobé

jde o zcela novy viiz s novou hlinikovou konstrukci

i vlastnim motorem 5.2 Twin-Turbo V12/447 kW (608 k),
jenZ uz vyuziva vyspélych technologii (které lidé chtéji)

Foto Tom Hyan

ze spolupréce s partnerem Daimler AG a je
nejvykonnéjsim silni¢nim typem ve 103 let dlouhé
historii britské znacky. Bylo ozndmeno, Ze zatimco
sportovni vozy se budou nadale vyrabét v Gaydonu,
od roku 2020 za¢nou vyjizdét crossovery Aston Martin
ze druhého zavodu v St. Athanu ve Walesu.

APOLLO: GUMPERTUV NAVRAT

Pfed dvanécti lety vznikl prvni Gumpert Apollo,
supersportovni viiz s motorem Audi, ale Roland Gumpert
se ani po bankrotu nevzdal. S mecend$i z Hong Kongu
nyni uved| Apollo Arrow s osmivalcem Audi 4.0 TFSI

0 vykonu az 736 kW (1000k) a to¢ivém momentu

1000 N.m. V{z zrychluje na sto za 2,9 sekundy

a dosahuje 360 km/h pfi vlastni hmotnosti do 1300
kilogramti. VV novych prostorach Apollo Automobil GmbH
v bavorském Denkendorfu vznikne nejvice stovka vozil

s cenou pod jeden milion eur za kus, ale také
Sestikusovd limitovand série Apollo N na zakladé
plvodniho typu Gumpert Apollo S.



A JAKY DUVOD SI NAJDETE VY?

~NovAaA MaZDaMX-5

Jen zédbava stadi. Pfedstavte si, jak na vds zcela novd MazdaMX-5 ¢ekd v garazi. Kazda jeji linie, kazdy detail vas svadi. A vy nemd-

Zete odolat. Touzite sednout si za volant a vydat se na cestu. Ddvod, pro¢ si vyjet Mazdou MX-5, se najde vzdy. Vymyslete si ten svuj.
MAZDA. ODVAZNE JINA.

f VICE NA MAZDA.CZ NEBO FACEBOOK/MAZDA CR

Kombinovana spotieba 6,0-6,71/100 km, emise CO, 139-161 g/km. ZOO/ 7 7_200/ 7 7




Novy Hyundai Santa Fe je luxusni a nechrozeny vz, ktery svym komfortem,
v(ykonem, prostorem, bezpecnosti a vyspéelgymi technologiemi zajisti vase pohodli,
at’ se stane cokoli. Do déje vas vtahne dvousetkonovy motor 2,2 CRDi s inteligentnim

[/ v\]
pohonem vsech kol, adaptivni tempomat, 360° kamerovy systém, prémiove @ NEW THINKING.
zpracovani interiéru i obfi zavazadlov(| prostor. Vice na Hyundai.cz HYURNDAI NEW POSSIBILITIES.

—

@ (5 ( Hyundai Santa Fe - kombinovana spotreba: 5,7-9,4 1/100 km, emise CO,: 149-218 g/km

Fotografie je pouze ilustrativni

6




