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M potési. Prostorem ohromi.

Chcete viiz, se kterym se rozhodné nebudete nudit? Pofid'te si stylovy
a originalni Hyundai i20 Active, dokonale kombinujici outdoorovy design
s komfortnim, prostorngm a prvotfidné zpracovanym interiérem. Umozni /"‘\ N

vam jezdit s nadhledem - také diky Spickovgm jizdnim vlastnostem, ‘3 Y )
J y Spickovim J &V NEW THINKING.

odolné konstrukci a skvélému vgkonu uz v zakladu. S motory 1,4i 100 k

nebo 1,0 Turbo GDI 120 k si své pristi dobrodruzstvi opravdu uzijete. HYUNDAI NEW POSSIBILITIES.

(5 Hyundai i20 Active - kombinovana spotfeba :4,3-5,7 1/100 km , emise CO,: 115-133 g/km

Fotografie je pouze ilustrativni.
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Stala u zrodu segmentu. Ted' opét méni pravidla. . -

Toyota RAV4 prepisuje déjiny.segmentu SUV, a tos
inovativni hybridni technologii s pohonem €
FWD. Prvky vybavy jako novy bezpelnostni syste
Toyota Safety Sense™ s rozpoznanim chodcuga@daptiv
tempomat ¢i 360° panoramaticky..monitor,~pgosouva
bezpecnost a pohodlivaseho cestovani olirove

Objevte, jak GZasné je fidit hybridniviz, diky

) TOYOTA

OB o011 499 KCvesiens|

Vyobrazenivozu je pouzeilustrativni. Veskera data, idaje a vyobrazenijsou uréeny pouze kinforma¢nimu G¢elu a tato prezentace neni nabidkou, resp. ndvrhem na uzavieni smlouvy.

Toyota RAV4: Kombinovana spotteba a emise CO,: 4,7-6,8 1/100 km, 116-158 g/km. Udaje o spotiebé pohonnych hmot a o emisich CO, odpovidaji zavéram méteni dle piisludnych
smérnic a natizeni EU nebo piedpis EHK. Nabidka plati pro podnikatelské subjekty.
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TOYOTA

Produkt Toyota Garant pro podnikatele je nabizen spole¢nosti Toyota Financial Services Czech s.r.o. Tato reprezentativni
nabidka neni nabidkou k uzavieni smlouvy dle § 1732 zak. ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku. Konkrétni nabidku vam poskytne

autorizovany prodejce Toyota. \.IJ\.IJl.U.toyOta.CZ



nova sezona byla zahajena autosalony v Detroitu, Chicagu a Bruselu; v dobé kdy otevirate
tento vytisk, sledujeme vyhlaSeni evropského Vozu roku 2016 a prohlizime vétSinou pfedem
oznamené automobilové novinky na 86.ro¢niku Salon International de I'Auto, ktery nenapad-
né vymeénil tradiéni oznaeni za Geneva International Motor Show, zjevné v ramci globalizace
(nastésti nepfedel ani na &instinu, ani na rustinu). Nase Skoda Auto tam zatim nabizi jen
pfedkrm v podobé studie VisionS, ktera podobné jako dfivéjSi vize prakticky zrcadli pfisti
modelovou fadu SUV, typu vétsiho nez Yeti, o jehoz jméné se dosud spekuluje! Jak prohlasil
Raj Nair, globalni technicky $éf Ford Motor Company, tak sedany rozhodné nevyhynou, byt
jejich podil klesé ve prospéch crossovert a SUV. Nastésti jsou jesté lidé, jimz velké kombi
poslouzi stejné dobfe jako SUV, pfi¢emz zachovavaji dobré jizdni viastnosti sedan(. Pivodné
se 0 SUV hovofilo i jako o terénnich automobilech, dnes je toto srovnani vétSinou smésné;
chcete-li do terénu, musite sahnout po skute€ném terénnim voze. SUV z nich pfevzaly jen
vétsi hmotnost a vySSi polohu tézisté.

Podobné jako nas automobilky nuti do tfivalcd, tak i na Sestivalce v béznych vozech pro
Evropu uz miZzeme zapomenout, pfestoZe byly z principu lepsi nez ¢tyivalce. Stejné tak nas
maji automobilky v hrsti, pokud jde o SUV. Zalezi ovSem jen na nas, zda se nechame pfemluvit,
¢i zda nakonec také zasahne legislativa.

Hodné radosti z jizdy a pfijemné Cteni preje

Mgr. Jifi DUCHON Clen
od/since 2016 mezindrodni jury
Ing. Tomag HYAN VUZ ROKU
2001-2015 Member
Ing. Milan JOZIF of the International Jury
1990-2000 CAR OF THE YEAR

Ing. Tomas HYAN
since 2000
Member of the International Jury

od roku 2000
Clen mezinarodni jury

ENGINE OF THE YEAR MOTOR ROKU
Ing. Tomas HYAN .
Chairman of the Jury Predseda poroty
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TOM HYAN
a HELENA HYANOVA,
Detroit (MI)

Nejvetsi severoamericky autosalon
opét prinesl mnohé svetove premieéry,
a to rovnez od vyznamnych evropskych znacek...

W 2014 S

Foto Tom Hyan
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Foto Helena Hyanova
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rodej automobilll v USA nepfetrzité roste,
po péti letech tvoii meziroéni nardst témér
pét(!) miliond vozl, loni odbyt dosahl
presné 17470659 osobnich a lehkych
uzitkovych automobild (pikapy, SUV
a crossovery). Neni tedy pochyb o tom, Ze nejvétsi
vyspély trh svéta je skuteCnym katalyzatorem celo-
svétového vyvoje, zejména nyni, kdy se konstrukce
automobilt globalizuje a na vSech kontinentech se
prodavaji spfiznéné typy, zatimco dfive byly ame-
rické a japonské produkty zcela odlisné. Na jedné
strané tedy mohou byt obchodnici spokojeni, kromé
rekordniho odbytu pfichazeji stale nova a nova tech-
nicka feseni, zejména konektivita, alternativni poho-
ny a pfislib samo¢inné jizdy, na druhé strané byl rok
2015 prehlidkou dosud nevidanych skandall, svo-
lavacich akci a zna¢nych pokut nejen pro vyrobce
automobill, ale i pfisluSenstvi.
V roce 2015 severoamerické Ufady oznamily, ze
BMW, FCA (Fiat Chrysler), American Honda a Volks-
wagen porusuji bezpecnosti &i ekologické predpisy,
pficemz Toyota a General Motors zUstavaji pod
kontrolou pro skandaly s bezpecnosti vozidel a Ford
i Hyundai/Kia Motors pro nevérohodné udaje o spo-
tfebé paliva svych automobil(. Od roku 2014 americ-
ké urady pfedepsaly pokuty ve vySi pfes 2,5 miliardy
dolard, které po zaplaceni mohou byt vyuZity na pod-
poru novych technologii pro pfijatelny rozvoj silni¢ni
dopravy. Nejsou to jen postihy pro finalni vyrobce

vozd, ale i jejich dodavatele. Japonska Takata Corpo-
ration, vyrobce airbagll, zaplati americkym Gradim
sedmdesat miliont dolart za to, Ze jeji airbagy mohou
samocinné explodovat, coz udajné zavinilo pres stov-
ku zranénych a postihuje miliony voz(i na celém svété
(od jedenacti vyrobct). Problém Volkswagenu (soft-
ware pro zménu nastaveni motoru 2.0 TDI fady EA189
v rezimu standardizovaného testu emisi NOx) sice
vznikl v USA, kde zasahuje 482 tisic vozl, nicméné
evropsti regulatofi si pfisadili, a pfestoze evropské
normy jsou jiné, donutili nejvétsi automobilku ke svo-
lavaci akci také v Evropé. V dobé konani Detroitského
autosalonu vyvolala strazkyné ekologie Ségoléne
Royalova, jinak nelspésna kandidatka na francouz-
skou prezidentku, razii proti francouzskym vyrobciim
automobill, aby se pry presvédCila, zda pini emisni
predpisy. Prili$ neuspéla, ale k nazorlm této damy
patfi i doporuéeni nekonzumovat Nutelu, protoze ob-
sahuje palmovy olej, a péstovani palem na ukor jinych
stromu pry zpusobuje ekologické skody...

Navzdory véem problémidm byl letos NAIAS (North
American International Auto Show) na vystavisti Cobo
Hall v detroitském Downtownu opét Uspéchem, tra-
di¢ni Charity Preview se ctyficetiletou tradici vynesl 5,2
milionu dolart na dobrocinné Gcely (celkem 105,2 mi-
lionu), dvoudenni Industry Preview znamenal setkani
devétatficeti tisic odbornik(i, prvni vikend pfilakal
208 327 divakl a Barack Obama jako teti prezident
USA autosalon v Detroitu navstivil (dfive jen » b »

1 Chevrolet Camaro Sesté generace,
nyni takeé jako kabriolet

2 Chevrolet Cruze 2016,
sedan nové generace na zakladé
globalni platformy (Opel Astra)

3 Cadillac XT5 2017,
elegantni crossover pro vyrobu v USA,
aleiv Ciné

4 Buick Avista Concept, jediny
reprezentant nékdejsi tradice (ostatné
znacka Buick s koncepty zacala)...

5 Chevrolet Bolt EV 2017,
sériova verze elektromobilu
s cenou kolem triceti tisic dolar(

6 Chevrolet Malibu 2016,
devatd generace
(deset miliond Malibu od 1964)

AUTD SHOW

HELENA
HYANOVA
BT MAITAA T
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Bill Clinton 1999 a Dwight Eisenhower 1960).
Bylo akreditovano Sest tisic novinafi véetné
Ceské republiky (zfejmé za titéna média jen
na$ Automobil) a Slovenska (tradi¢né Lubo$
Kriz a Rudolf Karpat). Ostry start pondélni
rano v 6:55 znamenalo vyhlaSeni North
American Car and Truck 2016, tedy Vozu
roku v Severni Americe (53 porotct z USA
a Kanady), ktery se voli obdobnym zpQ-
sobem jako evropsky COTY (prezident
evropské jury Hakan Matson byl pfitomen).
V kategorii osobnich vozu byla vyhlaSena
Honda Civic desaté generace (kupé/sedan
z americké produkce), v kategorii Truck
(americka specialita, pikapy a SUV) patfi
prvni misto Volvu XC90.

Prodej 17,47 milionu automobild v USA je
nejvétsi od roku 2000 (tehdy 17,35 milionu),
rozdéleni se vSak zménilo ve prospéch za-
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hraniénich znacek, podil detroitské Velké
trojky Klesl ze 65,6 na 45,1 procenta, a to
pfedevsim aktivitou japonskych, které v USA
a Kanadé postavily fadu vyrobnich zavodi
(jejich podil vzrostl ze 25,5 na 37,6 procen-
ta). Fenoménem zlistavaji pikapy, jez vedou
tabulku prodejt, uz ¢tvrté desetileti je na Cele
Ford F-Series (loni 780 354 vozU) pred konku-
renty od General Motors (Chevrolet Silve-
rado: 600544) a Chrysleru (Ram Pick-Up:
451 116); tyto vozy nejvice pfispély k tomu,
ze Velka trojka znovu generuje zisky. Tim
ovéem americké Uspéchy konéi, v prvni
desitce nejprodavanéjSich typll uz jsou
pouze automobily japonskych znacek, mezi
sedany po ¢trnact let v nepretrzité fadé kra-
luje Toyota Camry (429 355; celkové ¢&tvrta).
Nésleduji Toyota Corolla (loni 363 322 kust;
letos 40.vyro¢i), Honda Accord (355557),

prvni SUV/crossover Honda CR-V (345 647),
Honda Civic (335 384; nyni desata genera-
ce), Nissan Altima (333 398; vétsi sedan nez
stejnojmenné typy dfive prodavané i v Evro-
pé) a Toyota RAV4 (315412). Pokud jde
o dalSi americké, pak si nejlépe vede Ford
Fusion (Mondeo) se 300170 vozy, mezi
kompaktnimi SUV je to Ford Escape (Kuga)
se 306 492 vozy. Trucks, tedy pikapy a SUV,
na celém trhu znovu prevysily odbyt béznych
osobnich automobild (9,9 vs. 7,5 milionu).

General Motors Company nadale hraje prim,
na domacim trhu presahla tfimilionovou
hranici a na celém svété prodala 9,8 milionu
automobilt (nardst 0,2%). Mary Barra, prvni
Zena ve vedeni automobilového koncernu,
se po dvou letech ve funkci (CEO) t&si velké
vaznosti pro manaZerské a inZenyrské
schopnosti, ale i pro smyslupiné vyjednavani
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s americkymi Ufady, zvlaste po aféfe se
spinacimi skfiflkami v kompaktnich vozech,
ktera se rozvinula béhem jejiho nastupu do
funkce. Portfolio znacek General Motors se
snizilo na sedm (mimo tfi ¢inské), podmin-
kou Obamovy administrativy pro pfeklenova-
ci uvér po bankrotu v roce 2009 bylo zrudeni
populéarni znacky Pontiac, ¢ehoz mnozi lituji
dodnes, nebot Bob Lutz mél tehdy pfiprave-
nu kompletni fadu novych typ( klasické kon-
cepce s pohonem zadnich kol (G8, Solstice,
Solstice Coupé a G6 nové generace). ZUsta-
ly Chevrolet, Cadillac, GMC a Buick (zachra-
nén ¢inskym odbytem nyni kolem jednoho
milionu rocné), evropské Opel/Vauxhall
a australska Holden (s rozhodnutim o zru-
Seni doméci produkce), sestavu doplnily
¢inské Baojun, Jiefang a Wuling.

Mary Barra odmitla jakékoli diskuze se

IIII !
1 AL

Sergio Marchionnem, ktery nabizel kontro-
verzni spojeni se svoji skupinou Fiat Chrys-
ler (Myslim, Ze s ni jiZz na kdvu nepdjdu,
prohlasil Marchionne po kratké schlizce ve
Washingtonu), a v pfedpremiéfe o tyden
dfive na CES (Consumer Electronics Show)
v Las Vegas predstavila sériovou verzi elek-
tromobilu Chevrolet Bolt EV, jehoz studii jsme
vidéli v Detroitu uz loni. Vyroba zac¢ne v Ori-
onu (Michigan) koncem roku, pod podlahou
umisténé akumulatory vysta¢i na 320km
jizdy, trakéni elektromotor vychazi ze Spar-
ku EV, blizsi udaje zatim nejsou (rozvor na-
prav 2601 mm). Bolt EV 2017 je uréen pro
véech padesat statl USA, zatimco Spark
EV se prodaval jen v Kalifornii a Oregonu.
Cena by méla klesnout na tficet tisic dolar(
po uplatnéni osmitisicového statniho pfi-
spévku. Druhou hvézdou na pddiu byl

1 GMC Canyon Denali,
jeden z popularnich pikapd
sesterské znacky Chevroletu

2 Cadillac CT6,

prestizni sedan detroitské
znacky, nabizeny se Sestivalci,
¢i jako Ctyfvalcovy hybrid

3 Buick Envision 2017,

druhy automobil amerického
trhu z inské produkce

(po prodlouZeném

Volvu S60 Inscription)

4,5 Ford Fusion 2017

po mirném faceliftu,

ale predevSim s nejvykonngjsi
verzi Sport (V6)

6 Vozy GT se budou vyrabét
v poctu 250 rocné,
Ford ale neuved|, po kolik let...

7 Lincoln Continental
nové generace, ale uz jen
se Sestivalcovym motorem

8 Ford F-150 Platinum,

po dlouha léta
nejproddvangjsiho
amerického vozu

Chevrolet Cruze 2017 Hatchback, viastné
amerikanizovana verze Opel Astra 1.4 Tur-
bo (Styfvalec 1,81 zruSen), zatimco novy
sedan Cruze 2016 se dodava uz od léta.
Zcela novy Chevrolet Malibu 2016 devaté
generace slavil premiéru uz loni v New Yorku,
Uhledny 4,92 metru dlouhy sedan ma pro-
dlouzeny rozvor na 2829 mm, ale snizenou
hmotnost az o 136kg. Novinkou je zakladni
motor 1.5 Turbo/163kW vedle 2.0 Turbo/
250kW a hybridu (1.8 atmo/122kW, elekt-
romotor 76kW a generator 55kW). Spor-
tovni Camaro Sesté generace (sdili archi-
tekturu GM Alpha se sedanem Cadillac
ATS), stale rovnéz s osmivalcem 6.2 V8,
vyjelo i v otevfeném provedeni Convertible.
Bestsellerem ovSem nadale zdstava velky
pikap Chevrolet Silverado (loni 600544
kust), verze GMC Sierra zazname- » b »
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» PRODEJ
AUTOMOBILU V USA 2015
Vlyrobce Poiet kusii Rozdil
proti 2014
General Motors 3082366  +5,0%
Ford 2603082 +53%
Toyota 2499313  +53%
Chrysler (FCA) 2257728 +72%
Honda 1586 551 +3,0%
Nissan 1484918 +7,1%
Hyundai/Kia 1387528 +6,2%
VW Group 606840 +12%
Subaru 582675 +13,4%
BMW Group 405 677 +2,2%
Daimler Group 380 461 +3,8%
Mazda 318183  +44%
Mitsubishi 95342 +22,8%
Jaguar Land Rover 85048 +26,5%
Volvo 70047  +24,3%
cely trh 17470659 +5,7%



Foto Helena Hyanova
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1 Fiat 124 Spider,
prvni automobil italské znacky
z japonské vyroby (Mazda)

2 Chrysler Pacifica coby novy minivan,
rovnéz v hybridnim provedeni

3 Jeep Wrangler Unlimited
v akénim modelu Backcountry 2016

4 Scion iA, prvni sedan kalifornské
znacky Toyoty, vlastné upravena
Mazda 2 z mexické produkce

5 Subaru Impreza Sedan Concept,
predobraz nové generace,

znovu predstaveny na nejddlezitéjSim
trhu japonské znacky

6 Toyota FGV Plus,

vodikovy automobil s palivovymi
Clanky, ktery slavil premiéru

uz na Tokyo Motor Show 2015

7 Lexus LC 500, navrat
ke kofendim s nepfepliiovanym
osmivalcem a zadnim pohonem

6 automobil 2016/3

nala dalsich 224 139 exemplafd. Spfiznéna znacka
GMC s jinou image pro odliSnou klientelu (v hierar-
chii nad Chevrolety) uvedla také novou generaci
SUV GMC Acadia 2017 (architektura Deltall jako
Buick Envision a pfipravovany Chevrolet Equinox).

Cadillac s nepfehlédnutelnym designem si pod
taktovkou Johana de Nysschena polepsil ve svété
i doma (v USA prodal 70494 osobnich vozl
a 104 773 SUV), nejvétsi novinky vSak predstavil uz
loni v New Yorku (CT6) a Los Angeles (XT5, CT6
Hybrid). Cadillac CT6 (= Cadillac Touring) je velky
sedan s pohonem zadnich anebo vSech kol, doda-
vany alternativné se tfemi rliznymi motory; $pickovy
3.0 Twin-Turbo je prvni pfeplfiovany Sestivalec s vy-
pinanim valcd, zcela novy je nepfeplfiovany 3.6 V6,
oba s osmistupfiovou samocinnou pFevodovkou;
zatimco CT6 Plug-In Hybrid ma znamy ¢&tyfvalec 2.0
Turbo a dva elektromotory pro pohon pouze zadni
napravy. Velmi zajimavy je také uhledny pétimistny
crossover SUV Cadillac XT5 (= Crossover Touring)
modelového roku 2017, pfipraveny do vyroby ve
Spring Hillu (Tennessee) v byvalé tovarné Saturn,
zatim jen s motorem 3.6 V6 DI VVT/231kW (314 k)

a osmistupniovou prevodovkou, nabizeny s koly 18"
nebo 20“ a pohonem prednich ¢i vSech kol. Tento
automobil s rozvorem 2857 mm a celkovymi rozméry
4815 x 1903 x 1675mm by se mél pozdéji objevit
rovnéz v Evropé, pravdépodobné se Ctyivalcem 2.0
Turbo, nemluvé o dalsi produkci XT5 v Ciné.

Americkou tradici koncep€nich studii dream cars, jez
byly kofenim autosalon(, nyni drzi jen Buick. Po lofi-
ském sedanu Avenir, ktery dobyl ocenéni v soutézi
EyesOn Design, jeho Uspéch zopakovalo v kategorii
Concept Car elegantni Etyfmistné kupé Buick Avista,
postavené na platformé GM Alpha (pohon zadnich
kol) se Sestivalcem 3.0 Twin-Turbo/295kW (400k)
z prestizniho Cadillacu CT6. Podle dostupnych infor-
maci jde pouze o studii, jejiz designové prvky se vy-
uziji v sériovych typech budoucnosti (stalo se tak
rovnéz v pfipadé Aveniru pro novy sedan LaCrosse
2017). Sériovou novinkou je crossover SUV Buick
Envision 2017, prvni automobil General Motors z ¢in-
ské produkce (Shanghai GM), ktery se bude dovazet
do USA. Nebylo to lehké rozhodnuti, ale Envision se
na Cinsky trh od léta dodava s motorem 1.5 Turbo,
americka verze bude 2.0 Turbo, stejné jako pfipra-



vovana evropska (Opel/Vauxhall, nastupce
Antary). V nabidce Buicku vyplni mezeru
mezi kompaktnim SUV Encore (Opel Mokka
z korejské produkce) a americkym Enclave.
Crossovery Buick tvofi v USA 60 procent
prodeji znacky z celkovych 223055 vozl
(2015), v Ciné v8ak Buick prodava kolem
milionu ro¢né a ma tam povést kultovni
znacky (loni celkovy prodej GM v Cing do-
sahl 3612636 automobiltl).

Snad nejvétsi prekvapeni na autosalonu
v Detroitu pfipravila Ford Motor Company,
kterd o tiskovych dnech proménila sv(j
stanek na komunikacni centrum ve stylu
povéstného Houstonu, tedy piny obrazovek
pocitacl, symboll dnesni pseudopotieby
neustalé konektivity; automobily se krcily
zcela v pozadi. Zatimco loni doslova ukradla
show premiéra do posledni chvile utaje-
ného Fordu GT, letos Mark Fields, Bill Ford
a Joe Hinrichs na tiskové konferenci v Joe
Louis Arena fesili jen nové sluzby pro osob-
ni mobilitu, k nimz patfi asistenéni systémy

nejriznéj$iho druhu, které zcela potiraji
pfirozené lidské vlastnosti a jejichz pfinos
nemusi byt vzdy pozitivni. Posudte sami.
Dozvédéli jsme se napfiklad, Zze systém
udrzovani v jizdnim pruhu by mohl byt obe-
zfetnéj$i, pokud by od chytrého naramku
dostal informaci, ze Fidi¢ v noci Spatné spi.
Ano, jde o citaci z oficialni tiskové zpravy.
Nebo kdyZz se v houstnoucim provozu zvysi
fidi¢i tep, adaptivni tempomat a systém hli-
dani mrtvych Ghlt by mohly zvétsit podélny
i bo¢ni odstup od okolnich vozidel (druha
citace). Tak nevime, fidi¢ by mél byt k fizeni
zpUsobily a navic odpovédny ¢lovék, néco
takového by snad mohl posoudit sam, pfi-
padné se pred jizdou vyspat, anebo svérit
volant manzelce...

Prestoze Ford vyhlasil dalSi investice do
elektromobility, na stanku jsme zadna nova
vozidla BEV a PHEV nevidéli. Nejvétsi no-
vinkou byl mimy facelift sedanu Ford Fusion
2017 s novym interiérem a posilenou paletou
vybav. Pouze pro zamofi ur€eny Fusion

Sport s motorem 2.7 V6 EcoBoost/239kW
(325k) dokazuje, Ze u Forda na radost
z jizdy jesté nezapomnéli. Ford F-150 Rap-
tor na zakladé nové generace hlinikového
pikapu F-Series ma verzi Super Crew s pro-
dlouzenou Etyfdvefovou kabinou, nadale se
Sestivalcem 3.5 EcoBoost/302kW (411k)
a inovativni desetistupnovou samocinnou
prevodovkou. Prvni sériové vozy Ford GT
roéné), kdy také nastoupi zavodni verze
do 2016 FIA World Endurance Champion-
ship (v€etné 24h Le Mans). Obé vyrabi
partner Multimatic Motorsport nedaleko To-
ronta v kanadském Ontariu. Ford Perfor-
mance predstavil jezdce pro mistrovstvi
svéta WEC, jez za¢ina 17.dubna v Silver-
stone; zakladni sestavu Ford Chip Ganassi
Racing tvofi Marino Franchitti, Stefan
Miicke, Olivier Pla a Andy Priaulx. Mana-
zerem tymu je George Howard-Chappell
s velkymi zkuSenostmi nejen ze 24h Le
Mans. Lincoln uved! luxusni sedan pod sta-
ronovym jménem Continental (projekt MKS)
na platformé s pfednim pohonem (alter-
nativné AWD) a vlastni exkluzivni verzi mo-
toru 3.0 V6 EcoBoost/295 kW (400k).

Fiat S.p.A. dokondil pfevzeti Chrysler Group
LLC uz 21.ledna 2014; obé spole€nosti byly
spojeny do nového holdingu Fiat Chrysler
Automobiles (FCA) dne 12.fijna 2014; ame-
rickd vétev nyni nese jméno FCA US LLC
a sidli nadéle v Auburn Hills u Detroitu. Po-
dle planu hleda vzajemné synergie, na ame-
ricky trh uvedla napfiklad lehké uzitkové
vozy Fiat Doblo a Ducato pod zna¢kou Ram
(loni se prodalo 11124, resp. 28 345 kusul).
Bestsellerem koncernu je ovSem nadale kla-
sicky pikap Ram (451 116 voz(). Po vice nez
tricet let vyrabény ChryslerGv minivan (v Ev-
ropé znamy jako Voyager) dostal nastupce
odvaznéjsiho designu az s osmi sedadly,
jenz nese staronové jméno Chrysler Pacifica.
Sdili podvozkovou architekturu italského pu-
vodu CUSW FWD/AWD se sedany Chrysler
200, poprvé pfichazi sériova verze PHEV
Pacifica Hybrid s blize neuréenym systé-
mem pohonu Dual-Motor EV, obé se za-
kladnim Sestivdlcem 3.6 Pentastar » » »
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(klasicka prvné s devitistupfiovou samoc€in-
nou pfevodovkou). Vyroba originalu Chrysler
Town & Country, resp. Dodge Grand Cara-
van, bude jesté néjaky ¢as pokracovat (loni
prodano celkem 190989). Z klasickych
(177 889), kultovni Chrysler 300 ma stabilni
odbyt (53 109 vs. 53382 o rok dfive), verze
Dodge Charger jej vSak predci (loni 94 725).
Sportovnich desetivalct Viper se prodalo
676 kusll, vozli Alfa Romeo 4C o tfinact
méné, odbyt znacky Fiat dosahl 42410 voz(
(Cinquecento, 500X a 500L). Skutec¢nou
hvézdou je legendarni Jeep, ktery predstavil
vyroéni modely 75" Anniversary (existuje
od 1941) pro v§echny typy, a pouze na ame-
rickém trhu loni prodal 865028 automobiltl.
Na celém svété to bylo rekordnich 1237583
Jeepd, coz znaci narlst o 22%. Mike Man-
ley, $éf Jeepu, oznamil zahajeni produkce
v Brazilii a obnoveni vyroby po deseti letech
v Cind. Bestsellery jsou Cherokee (celosvé-
tové 295081), Grand Cherokee (277 236)
a klasicky Wrangler (255 283).

Pfijemnym pfekvapenim byly premiéry
u vyznamnych evropskych znacek. Jmenuj-
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me predevS§im Mercedes-Benz nové tfidy E
(W213), ktery vice nez svym designem,
snad az pfili§ podobnym sourozencdm tfidy
C a S, upouta aplikaci nejriznéjsich tech-
nickych inovaci, k nimz patfi tfeba aktivni
asistent pro zménu jizdniho pruhu ze sou-
boru Drive Pilot, jenz je zakladem budouci
samodinné jizdy. Downsizing znamena, Ze
i pro USA bude zdkladnim motorem ¢tyf-
valec 2.0 Turbo v typu E200; byla ozna-
mena Uvodni paleta dalsich E220d (novy
turbodiesel 1950cm3; 143kW), E350d
(vznétovy Sestivalec 3.0) a E350e (PHEV
se Ctyfvalcem 2.0 Turbo a elektromotorem
60 kW); pozdéji pfibudou klasické Sestivalce
véetné E400 4Matic. Svétovou premiéru
mélo prvni BMW M2 Coupé (F87), o némz
jsme psali v minulém ¢&isle, i dalSi nové ver-
ze Porsche 911 Turbo (Turbo S) se zvySe-
nym vykonem 397 kW/540k (427 kW/580k)
Sestivalce 3.8 Bi-Turbo.

Velkou pozornost vzbudila inovativni studie
Audi h-tron Quattro Concept, ktera okouzlila
i porotce soutéze EyesOn Design, takZe ji oce-
nili jako nejlepsi Concept Truck. Elegantni
Ctyfmistny luxusni crossover SUV vyuziva

jak sady palivovych vodikovych ¢lankd (az
110kW), tak akumulator( Li-lon (kratkodobé
az 100kW), jez napdjeji trakéni elektromo-
tory 90kW vpredu a 140kW vzadu. Dojezd
¢ini 600km, tfi nadrze vodiku se naplni
za Ctyfi minuty. Pétidvefovy automobil délky
4880mm zrychluje na sto do sedmi sekund
a dosahuje rychlosti 200km/h (elektronicky
omezena). Sériovou novinkou byla zvySena
verze Audi A4 Allroad Quattro; kuriozitou
podpora skupiny berlinskych inZzenyrd Part-
-Time Scientists v soutézi Google Lunar
XPrize s mési¢nim vozidlem Audi Lunar
Quattro. Na stanku Volkswagen méla svéto-
vou premiéru terénni verze Tiguan GTE
Active Concept (hybrid 1.4 TSI/110kW
s elektromotory 40kW vpfedu a 85kW vza-
du). Matthias Muller, novy CEO Volkswagen
Group od 25.zafi 2015, v predvecer auto-
salonu ujistil novinare, ze USA zlstavaji kli-
¢ovym trhem koncernu a vSechny emisni
problémy budou vyfeSeny. Na autosalonu
v8ak motory TDI chybély; Volkswagen vysta-
voval jen automobily se zazehovymi TSI,
hybridni Jettu a elektricky e-Golf.

Svétovou premiéru v Detroitu absolvoval



také dlouho ocekavany sedan Volvo S90
s inovativni platformou SPA a preplfiova-
nym ¢tyivalcem véetné verze PHEV (viz AR
2/16). Hyundai Motor Company si vybrala
Detroit za misto debutu nové luxusni zna¢-
ky Genesis, ktera méa do roku 2020 nabizet
Sest rliznych typ(, zatim byly uvedeny velké

{I]
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sedany G90 (v Koreji coby EQ900) a G80
(modernizace Hyundai Genesis DH).
Po pondélni premiéfe Genesis, kdy novince
patfil cely stanek korejské automobilky, se
v Utery predstavily na stejné ploSe také vozy
Hyundai, zejména nova Elantra Sesté gene-
race (AD). Kia Motors uvedla ve svétové

1 Audi h-tron Quattro Concept,
studie crossoveru s vodikovymi
palivovymi €lanky

2 Volkswagen Tiguan GTE
Active Concept, terénni verze
na zdkladé nového Tiguanu

3 Audi A4 Allroad Quattro,
svétovd premiéra zvySené verze
s pohonem v8ech kol

(Tennessee)

5 Volvo S90, premiéra
dlouho oCekdvaného prestizniho
sedanu nové generace

6 Porsche 911 Turbo (Turbo S),
pokraGovani pfibéhu nekonecné
legendy...

7 BMW X4 M40i,
svétovd premiéra nové verze
crossoveru z americké produkce

prekvapi predevsim sestavou
vyspélych asistencnich systémil

premiéfe luxusni Ctyfmistny hybridni kon-
cept Kia Telluride a pfivezla unikatni Ctyf-
dvefovy kabriolet A1A Optima Concept
(zadni dvefe se oteviraji proti sméru jizdy)
z tuningové show SEMA 2015 v Las Vegas
(dilo LUX Motorwerks).

Zajimavou strategii zvolila rovnéZz Toyota,
na misté jejiho stanku se v pondéli na tis-
kové konferenci predstavily Lexus LC500
Concept Coupé (uvedl Akio Toyoda osobné)
s neprepliiovanym osmivalcem 5.0/343kW
(467k) a desetistupnovou samocinnou pre-
vodovkou, ale také sedan LF-FC, znamy
z Tokyo Motor Show. Druhy den tato plocha
patfila expozici Toyota, jiz vévodily rGzné
koncepty rovnéz z Tokijského autosalonu
2015, ale také ukazky dalsiho vyvoje vodi-
kovych ¢lank(, satelitni konektivity (Mirai
Kymeta) a systém0 sméfujicich k autonom-
nimu provozu. V lednu 2016 zahgjila innost
nova spole¢nost Toyota Research Institute
(TRI) v Silicon Valley, ktera ve spolupraci
s MIT a Stanford University pracuje na vy-
voji systémU umélé inteligence a robotizace
pro vétSi bezpecnost silnicniho provozu.
Hovofi se o investici pfes miliardu » » »
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4 Novy Volkswagen Passat 2016
z vyrobniho zavodu Chattanooga

8 Novy Mercedes-Benz tfidy E (W213)
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dolar(i na prvnich pét let, $éfem (CEO) TRl je
vyzkumnik Dr. Gill Pratt (55), jenz se podilel
na soutézich DARPA v samocinné jizdé.
Kalifornsky Scion, divize Toyoty, dale mifi
k mladé klientele, obnovil nabidku sedanem
Scion iA (mexicka Mazda 2) a hatchbackem
iM (Toyota Auris).

patfi také Honda, kterd po jedenécti letech
pfedstavila druhou generaci svého jediného
pikapu Ridgeline, od poéatku se samonos-
nou karoserii a oddélenou uzamykatelnou
schrankou pod loznou plochou. Je postaven
na globalni platformé Light Truck (stejné jako
SUV Pilot a MPV Odyssey) s motorem 3.5
V6; ma uziteCnou hmotnost zhruba 1600 li-
ber a utdhne pfivés do 3500, resp. 5000 liber
(verze AWD; 1 Ibs = 0,4536kg). V Ohiu se
koneéné rozbiha produkce hybridniho su-
persportu NSX druhé generace se znackou

10 automobhil 2016/3

Acura (koncept v Detroitu 2012; sériovy loni
v Detroitu); vyhled designu naznadila studie
elegantniho sedanu Acura Precision Con-
cept. V loriském roce prodala Honda v USA
celkem 177 165 automobilG Acura osmi typd.
Nissan se soustfedil na velky pikap Titan XD

(osmivalec 5.6i nebo Diesel 5.0), jehoz pred-
sériové kousky s naklady sudd prosly testy
u Jack Daniel's Whiskey v Tennessee,
a uvedl vySlechtény Titan Warrior Concept.
Kupé Infiniti Q60 jiz vyjelo v produkéni verzi;
Mazda predstavila druhou generaci CX-9



(velké SUV). Hvézdou stanku Subaru byla
Impreza Sedan Concept, UspéSny rok za-
koncila japonskéa automobilka neuvéfitelnym
odbytem 582 675 vozl, ¢imz v USA pfeko-
nala vSechny némecké znacky!

Pokud postradate dalsi znacky, pak jsou to

ty, jez Detroitsky autosalon opustily. Proti
lofisku z vystavni haly zmizely Jaguar, Land
Rover, Bentley, Maserati, Mini a Tesla.
Na zavér jsme si nechali jednu lahiidku. VL
Automotive se tésné pred autosalonem
zmeénila na VLF Automotive, kdyz Gilberta

1 CtyFdvefovy kabriolet

Kia A1A Optima Concept,

pojmenovany po slavné floridské dalnici
na Key West

2 Infiniti Q60 Coupé
pfichazi do sériové vyroby
3 Mazda MX-5 Speedster Concept,

4 Nissan Titan Warrior Concept, studie
odvozena z velkého sériového pikapu

5 Honda Ridgeline, druhé generace
jediného pikapu této znacky

6 Genesis G90,
svétovéa premiéra vozu i nové samostatné
luxusni znacky (od Hyundai)

7 VLF Force 1 V10, dalSi pokus o americky
supercar, tentokrat podle ndvrhu designera
Henrika Fiskera (motor Dodge Viper)

8 Acura Precision Concept, studie sedanu
prestizni znacky automobilky Honda

Villareala a Boba Lutze doplnil designer
Henrik Fisker, jehoZ elektrickou Karmu pre-
stavuji na Destino s osmivalcem z Corvetty.
Fisker navrhl novy vlz, americky supersport
VLF Force1 V10, pohanény desetivalcem
8.4/548kW (745k) z Dodge Viperu. Bude se
vyrabét v Auburn Hills (Ml), zakladem je
Sestistupriovda manuélini pfevodovka (6AT
na prani) a karoserie z uhlikovych kompo-
zitd. Casopis Robb Report o luxusnim zboZi
na oslavu svych étyficatin usporadal vystav-
ku dvanacti exotickych vozli na vlastnim
stanku (jen prvni tfi dny salonu); zaujal upra-
veny Jeep Wrangler coby pikap AEV (Ameri-
can Expedition Vehicles) Brute, alternativné
s osmivalcem 6.4 Hemi V8. Tesla loni v USA
prodala jen 22800 vozd, ale jeji $éf Elon
Musk vSem vzkdzal, ze kdo nebude mit viz
s autonomnim systémem jizdy, se vlastné
zafadi mezi nepratele pokroku. Stejnym
vyhledem vyhrozuje Apple i-Car (Project
Titan), udajné pfipravovany uz na rok 2019.
O zdméru svéddi registrace znagek apple.
car, jakoz i apple.cars nebo apple.auto; firma
také Celi Zalobam za odlakavani odbornikd
z automobilek (Udajné pres tisic lidi). |

3/2016 automobil 11

Foto Helena Hyanova



Foto Tom Hyan

Foto Helena Hyanova

AM{E m bi Iy » PORSCHE 911 CARRERA S (991 Il)

TOM HYAN

1 Porsche 911 Carrera S
pro modelovy rok 2016
prechdzi na zcela novy
prepliiovany motor

2 Konstruktéfi nové Carrery
nejen sniZili jeji hmotnost,
ale také optimalizovali
aerodynamiku

12 automobhil 2016/3

zem svéta. Samozriejmé, verze 911 Turbo

je uz dlouho v paleté nabizenych automo-

bili Porsche, ale vzdy tvofila jakousi nad-
stavbu, prosté jinou kategorii, ale pfesto si pfi pohle-
du na prvni typ Turbo fady 930 (1974) uvédomime,
kam az dospél nepfetrzity vyvoj. Symbolicky, prvni
typ 911 Turbo dostal tfilitrovy Sestivalec jako dnesni
z&kladni Carrera, ale na svou dobu ohromny vykon
191kW (260Kk)/5500 min' u prvotiny nejlépe ukazuje,
jak se svét méni. Navic pak pfiSlo chlazeni kapa-
linou, nutné pro plnéni emisnich limitd. Pro novou
Carreru (kédové oznaceni 9911l) nejde tedy jen
o facelift a drobna zlepSeni, ale pfedevsim o znovu-
zrozeni s charakteristickymi prvky, jimz vévodi down-

sizing (ze 3,4/3,8 na 3,0 litru) a pfeplfiovani dvojici
malych turbodmychadel. Nova Carrera, respektive
Carrera S, se predstavila na IAA 2015 ve Frankfurtu
a vyrabi se nadale jako kupé a kabriolet.

Novéa generace plochych zazehovych Sestivalct 3,01
Bi-Turbo slavi svoji premiéru pravé v obou typech 911
Carrera a 911 Carrera S, pro druhy ve vykonngjsi
verzi s upravenymi kompresory turbodmychadel, od-
lisnym vyfukovym potrubim a jinym programem fidici
elektroniky. V obou pfipadech vzrostl vykon o dvacet
koni (15kW) na 272kW (370k), resp. 309kW (420k)
pfi shodnych ota¢kach 6500min, stejné jako tocivy
moment o 60 na 450 (500)N.m v rozsahu 1700 az
5000min-'. Tak plochou kfivku priibéhu togivého mo-
mentu mizZe zajistit jen prepliovany motor, tfilitrovy
boxer dostal dvojici malych turbodmychadel s elek-



Nekonecny pribéeh legendy 911 pokracuje, tentokrat
poprve s preplnovanym motorem i v zékladnl’m provedem’...

tropneumatickym obtokovym ventilem, jejichz umis-
téni blizko hlav valcl snizuje ztraty a zvySuje rychlost
reakce. OvSem, i tentokrat ma fidi¢ k dispozici moz-
nost volby ze étyf rezim Normal, Sport, Sport Plus
a Individual, pficemz jejich voli¢ je po vzoru manettina
Ferrari poprvé vpravo dole na volantu (ovlada¢ vy-
chazi z prepinace hybridnich médi 918 Spyder).
Vyznamnou novinkou je detekce zplisobu jizdy, pfi
dynamickém stylu fidice se pfizplisobi odezva mo-
toru. Vyvoj byl zaméfen predevsim na snizeni hmot-
nosti a emisi pfi sou¢asném zvyseni vykonu, ale také
na zachovani typického charakteru jizdy, tedy s atmo-
sféricky plnénym motorem. Dluzno fici, Zze stejné
jako u Ferrari 488 GTB zvladli konstruktéfi tento ukol
na jednicku, prodleva turbodmychadel je neznatelna
a zvuk motoru stejné plsobivy jako dfive...

Za jizdy ovSem nejvice prekvapilo pfiplatkové fizeni
zadnich kol (téméf 52 tisic K& bez DPH), jimz byla
vybavena vyobrazend testovaci Carrera S. Musite si
zvyknout, systém ptvodem z 911 Turbo (a GT3) vas
pfimo Zene do zatacky, coz je sice na jednu stranu
pfijemné, na druhé vSak trochu omezuje pocit fidi-
¢ovy vlady nad vozem. Asi bych zustal u klasické
napravy. Sedmistupfiovd prevodovka mulze byt
v manualni ¢i automatizované dvouspojkové verzi,
testovany vz mél tu druhou, u Porsche znacenou
PDK (pfiplatek 81134 K& bez DPH). Samozfejmé,
nema chybu, PDK fadi rychleji nez fidi¢, zkracuje
akceleraci, ale také je Uspornéjsi (alespon podle
New European Driving Cycle)! Zminéné rezimy s pa-
ketem Sport Chrono podle volby pak dale prohlubuiji
pozitek z jizdy pozdéjsim zasahem asistenc- » b »

3 Pritlacné kfidlo na zadi se vysune
samocinné v zavislosti na rychlosti
(anebo aktivuje tlacitkem)

4 Novy je rovnéz interiér

s vétSim centralnim displejem
avolantem GT Sport Design

5,6 Otocny ovladag jizdnich rezim(
vpravo na volantu (Normal, Sport,

Sport Plus a Individual)

3/2016 automobil

13

Foto Helena Hyanova

Foto Tom Hyan



Foto Porsche

» PORSCHE 911 CARRERA S

Usporadani nové Carrery v provedeni kupé, motor zlistdvé aZ za zadni ndpravou

Zcela novy motor
dostal pfepliiovani,
ma vySSi vykon

a snizené
vnitfni tfeni

i menSi hmotnost

» TECHNICKE UDAJE

Dvoudverové dvoumistné sportovni kupé s motorem vzadu za népravou a pohonem zadnich kol;
soucinitel odporu vzduchu ¢, = 0,29 (S: 0,30).

MOTOR - kapalinou chlazeny plochy zaZehovy Sestivalec, prepliiovany dvéma turbodmychadly,

uloZeny podéIng; 2981 ¢cm? (g 91 x 76,4mm); 10,0:1; DOHC 4V VarioCam Plus s proménnym ¢asovanim
v8ech ventilli a proménnym zdvihem sacich; blok motoru i hlavy valch z hlinikové slitiny; elektronické
piimé vstfikovani paliva, Sest zapalovacich civek, max. 7500 min™; Stop/Start; na prénf Sports Chrono
Package; EU6; a) 911 Carrera: 272kW (370k)/6500 min-" a 450 N.m/1700—5000 min™;

b) 911 Carrera S: 309kW (420k)/6500 min-" a 500 N.m/1700—5000 min-". Elektrickd vyzbroj 12V,
akumuldtor 80 A.h, alternator 2450 W, rekuperace elektrické energie.

PREVODNE USTROJI — dvoukotoutové suchd spojka @ 228 mm a piimo fazend sedmistupriovd
prevodovka (a/b: 3,91 2,29 - 1,58 —1,18-0,94 - 0,79 — 0,62 — 7 3,55); staly prevod 3,44/3,59;
na prani automatizovana sedmistupfiovd prevodovka PDK s moZnosti pfimého fazeni a dvojicr spojek
g 202/153 mm (shodné prevodové poméry i stély prevod).

PODVOZEK — samonosna ocelova karoserie s pomocnymi ramy; vSechna kola nezavisle zavéSena,
modifikované vzp&ry McPherson a pfitnd i podéInd ramena; odpruzeni vinutymi pruZinami a teleskopic-
kymi aktivnimi tlumici PASM:; brzdy kapalinové kotoucové s vnitfnim chlazenim a podtlakovym
posilovatem, a/h) vpredu g 330/350 mm, vzadu @ 330/330 mm, ABS/EBD, PSM; hiebenové fizenf

s elektrickym posilovacem, pro b) na prani fizeni zadnich kol; pneumatiky a) ZR 19, vpredu 235/40,
vzadu 295/35; b) ZR 20, vpredu 245/35, vzadu 305/30.

ROZMERY A HMOTNOSTI (a/b) — rozvor naprav 2450 mm, rozchod kol vpredu 1541/1543mm
avzadu 1518/1518 mm:; d/$/v 4499/1808/1303 (b: 1302) mm; objem zavazadlového prostoru vpredu
1451 avzadu 2601 (uvnitf za sedadly); objem palivové nddrze 641; pohotovostni hmotnost DIN
1430/1440kg, PDK 1450/1460kg, celkova 1875/1900kg, PDK 1890/1915kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce, a/b) — nejvatsi rychlost 295/308 (PDK 293/306) km/h;
zrychleni 0—100km/h za 4,6/4,3 (PDK: 4,4—4,2/4,1—3,9 Sport Chrono)s; spotfeba paliva EU 8,3/8,7
(PDK: 7,4/7,7)1/100 km; emise CO, 190/199 (PDK: 169/174) g/km.

Hydraulicky zdvih
u pfedni ndpravy pro
prekondvani nerovnosti

Kresba Porsche

nich systémd, rychlejsi odezvou motoru i pfevodovky,
funkcei aktivnich zavésl motoru, ¢innosti nyni standard-
niho aktivniho podvozku PASM (Porsche Active Sus-
pension Management) apod. Pfepracovany PASM také
snizuje svétlou vySku o deset milimetrQ, pro prejizdéni
umeélych prekazek na vozovce muizete mit hydraulicky
zdvih na pfedni napravé (az 40 mm béhem péti sekund).
Nové tlumice vyrazné zvysuji komfort jizdy, ale nebrani
sportovnimu vyZiti, nicméné stejné jako u Ferrari Ci
McLarenu predstavitelé vyrobce hlasaji, ze chtéli vyro-
bit automobil, vhodny pro kazdodenni provoz a (bohu-
zel) také pro kazdého, kdo ma penize na koupi...

Novinkou je zdokonaleny PCM (Porsche Communication
Management) s vétsim sedmipalcovym dotykovym dis-
plejem, zahrnujici navigaci on-line v redlném Case a hla-
sové ovladani. Poprvé Ize vyuzit Google Street View.
Zménil se také volant, zakladni o priméru 375mm Ize
vymeénit za sportovni o priméru 360mm, vychazejici
z 918 Spyder. Na prani jsou aktivni tempomat ACC,
u PDK s funkci pro jizdu setrvaénosti (proto nizsi spo-
tfeba podle NEDC nez s manualni pfevodovkou), aktivni
podvozek, sportovni vyfukova soustava, paket Sport
Chrono, dvoubarevné kozené €alounéni, adaptivni spor-
tovni sedadla Plus elektricky vicenasobné nastavitelna
s paméti, obklady interiéru z uhlikovych kompozitd,
ParkAssistent s kamerou a ¢idly vpfedu i vzadu, regu-
lace svétlé vySky predni napravy, elektricky ovladané
stfedni okno, volant GT Sport Design a mnoho dalsiho.
Neni tedy divu, Ze cena dobfe vybaveného vozu mize
vzrlst i o vice nez 50% zakladni, vyobrazena Carrera S
vysla s pfiplatkovou vybavou na 4448207 K¢ (vEetné
nehoraznych 21% DPH). Musime si vSak uvédomit, ze
tyto automobily nejsou pro kazdého a prece jen jsou na
silnici vyjimecnym zjevem, k jehoz pofizeni bud musite
nabirat penize lopatou, anebo byt skute€nym milovni-
kem sportovnich vozl. V tom druhém pfipadé vas Por-
sche 911 Carrera S dozajista uspokoji. Tak jako nas. W
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Kombinovana spotieba a emise: Boxer Furgon'e RO km a 180-236 g CO,/km. Foto je pouze ilustrativni.

Hledate idedlniho partnera pro vase podnikdani? Peugeot Boxer je reSenim pro kazdou profesi. Disponuje
vyztuzenou karoserii, nejvétsi uzitnou sirkou a vyskou v daném segmentu a ndkladovym prostorem az 17 m3.
K bezpecné jizdé prispivaji technologie HDC (regulace rychlosti pfi jizdé z kopce), varovani pri opusténi jizdniho
pruhu a Grip Control. Couvaci kamera usnadnuje parkovdani a diodovd svétla podtrhuji jeho moderni design,
typicky pro vozy Peugeot.

PEUGEOT BOXER

PEUGEOT

MOTION & EMOTION PROFESSIONAL
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» AUTOMOBIL » 03/1957

Casopis Automobil vstoupil do 60. roéniku,
treti Cislo vySlo pocatkem brezna 1957...

TOM HYAN

feti Cislo Automobilu pfineslo Uvodni snimek

motocyklu Jawa-CZ 250, piestoze v &asopise

zadné velké pojednani o jednostopych vozidlech

nebylo, ale vratilo se tak k popisu dvouvyfukové
jednovalcové Kyvacky z prvniho Cisla, které oslavovalo
zavedena zlepSeni. Autor textu Dr.Jan Schulmann ze
Z&vodu 9. kvétna v Praze (tak se Jawa tehdy po komunis-
ticku jmenovala) zdGraznil zvy$eny vykon dvoudobého
motoru 248,7cm?® na 8,8kW (12k)/4750min™!, charakte-
ristické automatické vypinani spojky, spousténi motoru
a fazeni Ctyf prevodovych stupid pouze jednou spo-
le€nou nozni pakou, Upravu dynama Jawa 45W (6V)
a preru$ovace (vzdalenost kontakt(i 0,25 mm), nové me-
chanické bubnové brzdy (tzv. centrélni) a upravenou
charakteristiku odpruzeni. V testu novy motocykl proka-
zal nejvétsi rychlost 106km/h (vieZe), resp. 100km/h
(vsedg); zrychleni 20—50 (50—70)km/h na druhy (tfeti)
pfevodovy stupen za 4,6 (12,3 sekundy) a primérnou
spotfebu paliva na silnici I. tfidy pfi rychlosti 50 (70) km/h
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1 Praga S5T jako standardni

pétitunovy valnik

2 Praga V3S
s pomérné rozSifenou
fekdlni ndstavbou
(populdrni dodnes)

3 Praga V3S
jako jednostranny
rychlosklapéc (4,5 tuny)

ROCNIK

¢inici 2,22 (3,66)1/100km. Byl to prosté tehdejsi sen
mnoha &eskoslovenskych motoristd, ktefi na novy auto-
mobil nemohli ani pomyslet, ty byly totiz jen na nekonec-
ny poradnik, ¢i pro zaslouzilé soudruhy...

Uvodnik pohovofil o spinéném planu na rok 1956,
v némz bylo vyrobeno 112 tisic motocyklt nad 50cm?
(narhst 17 %), 25068 osobnich automobilll (dvojnasobek
proti 1955; zhruba tii &tvrtiny S440, zbytek S1200), dale
16780 nakladnich voz(i a autobusd (spole¢né narust
20,5%) a také 12421 kolovych traktord (plus 12 pro-
cent). Ve stejném Cisle jste se ovéem docetli, Ze Volks-
wagen vyrobil v roce 1956 celkem 395211 automobildl,
z nichz 218540 exportoval. Automobily Ford Fairlane
1957 ustavily rekordy cestovnich voz(i v Bonneville,
napfiklad 83700km prdmérnou rychlosti 172km/h; &i
100 mil primérem 210km/h (policejni verze s motorem
Lincoln V8). Casopis si vdimnul rovnéz otevfeni ste-
diska vyzkumu a vyvoje General Motors ve Warrenu (Mi-
chigan) na ploSe 133,5 hektaru (nakladem tehdejSich



Foto Jawa

100 milion USD); zavadéni dvoupedalo-
vého ovladani osobnich automobilt (samo-
¢inné spojky); vystavy traktor(l v Londyné;
pland automobilky Fiat na prvni Cinquecento
se vzduchem chlazenym dvouvalcem vzadu
a konstrukce i uziti kapalinovych dynamo-
metrd pro testy spalovacich motor(.

Lahlidkou bylo podrobné predstaveni spor-
tovniho automobilu Mercedes-Benz 190SL
(W121) od autora Ing.Jaroslava Hausmana;
tento viz byl samoziejmé pro Ceskoslo-
venskou motoristickou vefejnost nedostiz-
nou ikonou. Vyrabél se v letech 1955—-1963
(celkem 25881 voz(l) s motorem z cestov-
niho modelu 190, tedy se Ctyfvalcem OHC
1897 cmésvykonem77 kW (105 k)/5700 min™',
ovSem v lehké karoserii ve stylu legendy
300SL (= Sport Leicht). Na podvozku tvore-
ném kombinaci rdmu s podlahou byla dvou-
mistna oteviend karoserie, na pfani s nasa-
zovaci stfechou (Coupédach), ¢i v zavodni
verzi se snizenym piednim sklem (Sport-
roadster). Pfevodovka byla synchronizovana
CtyFstupnova, vSechna kola zavéSena neza-

visle, zadni pohanéna. Pfi pohotovostni
hmotnosti 1050kg viz dosahoval rychlosti
171km/h a zrychloval 0—100km/h za 14,5s.
V roce 1957 slavila automobilka Praga
50.vyroci, v ¢lanku autorG Ing.Jana Lance
a Ing.Jifiho Meleny z vyrobniho podniku
AZKG Praha byla popsana tehdejsi fada
typl Praga V3S (6x6) a S5T (4x2), které
vSak jiz pohanél motor konstrukce Tatra,
vznétovy fadovy Sestivalec T 912, vlastné
polovina dvandctivalce ze znamé deseti-
tunky Tatra 111. Unikatni konstrukce typu
V3S se zvySenou polohou naprav nad zemi
vzhledem ke kone¢nym ozubenym pfevo-
dim v kolech dovolila jedine¢nou prlijezd-
nost tézkym terénem, ktera je pfikladem
mnoha modernim vozUim jesté dnes (ostatné
Praga V3S vydrzela ve vyrobé pres tficet
let). Byla definovana coby tfinapravovy te-
rénni automobil uzite¢né hmotnosti 3000kg
v terénu a 5000kg na silnici, méla taznou silu
na haku 6000kp (59kN), pfipadné navijak
s tahem 3000kp (29,5kN). Vzduchem chla-
zeny Sestivalec 7412cm?® (g 110 x 130mm)

4 Mercedes-Benz 190 SL
byl viiz klasické koncepce
s motorem vpredu

a pohonem zadnich kol

5 Mercedes-Benz 190 SL Coupé

6 Mercedes-Benz 190 SL
Sportroadster

7 Mercedes-Benz 190 SL
Roadster (W121) tvarové
vychazel z legendy 300 SL

8 Standardni typ _

motocyklu Jawa-CZ 250,
zvaného Kyvacka podle zplisobu
uloZeni zadniho kola

9 Jawa 500 OHC

byla ¢tyfdobym dvouvdlcem,
s ni v§ak na dlouho skoncila
produkce toho druhu
pohonnych jednotek

dosahoval vykonu 72kW (98k)/2100min™
a pohanél vSechna kola prostfednictvim
Ctyfstupnové prevodovky s dvoustupriovou
redukei. Praga V3S slouzila nejen v armade,
ale i v civilnim sektoru, o ¢emz svéd¢i fada
vyvinutych Gc€elovych nastaveb jako valnik,
tfistranny sklap&¢, vyprostovaci viz (odtah
havarovanych vozidel), rychlosklapé¢ 4,5t
(vyklapéni za 8—10 sekund), fekdlni cisterna
3500 litrd, skfifiovy viz (Stabni, pojizdna dil-
na, ordinace apod.), hasi¢sky S1000, auto-
jefab CKD Slany AD-050 a dal$i. Valnik mél
rozvor naprav 3580 + 1120mm, celkové roz-
méry 6910 x 2310 x 2510 mm, pohotovostni/
celkovou hmotnost 5350/10700kg, nejvetsi
rychlost 62km/h a spotfebu nafty 271/100km.
Odvozenda dvounapravova Praga S5T s po-
honem pouze zadni napravy tak Uspésna
nebyla, jeji vyroba skoncila dfive. Se stejnym
motorem a prevodovkou 4M x 2 méla rozvor
4090mm, délku 6550mm a pohotovostni/
celkovou hmotnost 4560/9760kg (standard-
ni valnik). Témito typy prakticky skoncila
sériova vyroba automobil(i znacky Praga. W
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TOM HYAN,
Detroit (MI)

enesis jako samostatna znacka

neni novinkou, v Jizni Koreji

a na nékterych vybranych trzich

se pouze oznacenim Genesis
(bez Hyundai) pysnilo velké kupé (BK), prvni
generace sedanu (BH) a také soucasny
Genesis (DH; nyni coby Genesis G80).
V Detroitu jsme byli svédky toho, jak odborna
novinarska porota poctila sedan prvni gene-
race prestiznim titulem North American Car
of the Year 2009, coz pro jihokorejskou auto-
mobilku znamenalo obrovskou prestiz; druha
generace DH vze$la ze studie HCD-14
(Detroit 2013) je jests lepsi. Uspéch Lexusu,
luxusni divize Toyoty, i dalSich, zejména na
americkém trhu (Infiniti/Nissan, Acura/Hon-
da), nakonec inspiroval Hyundai Motor
Company k zaloZeni divize Genesis Motors
(4.listopadu 2015), rovnéz se sidlem
v Soulu. Prvni novy typ G90, uvedeny v De-
troitu jako model roku 2017, se stane nastup-
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JESTE VYSE...

Nova znacka Genesis miri vysoko,
Hyunda| ]ejlm prostredmctwm zautom na ty nejlep3|

cem dosud nejluxusnéjsiho sedanu Hyundai
Equus druhé generace (VI; 2009-2016).

Korejskou premiéru mél Genesis G90 uz
v prosinci 2015, doma nese typové oznaceni
EQ900, znacka vstoupi kromé taméjSiho
nejprve na americky trh, na Stfedni vychod,
do Ciny a Ruska; pozdé&ji by se méla objevit
i v Evropé. Prvni G90 je luxusni sedan kla-
sické koncepce s motorem uloZzenym po-
délné vpfedu a pohonem kol zadni napravy,
anebo vsech kol se systémem H-TRAC. Pro
export jsou v nabidce dva motory, zcela novy
pfepliiovany 3.3 V6 T-GDI Bi-Turbo série
Lambda Il (prvni korejsky se dvéma turbo-
dmychadly, bude i pro nové kupé Genesis)
a jediny korejsky osmivalec 5.0 V8 GDI,
plnény atmosféricky, znamy pod kdédovym
oznacenim Tau. Na domaci trh a vybrané
jiné se téz dodava neprepliovany 3.8 V6
GDI, ale jak prozrazuje oznaceni GDI,
vSechny jiz s pfimym vstfikovanim benzinu.

Vyhradné osmistupfiovd samocinnd pre-
vodovka vychazi z vlastniho vyvoje v Namy-
angu, nova verze ma mensi tfeci ztraty, nizsi
hmotnost a zmenSené rozméry. Vyznaluje
se rovnéz adaptivni funkci podle stylu jizdy.
Vykony se pohybuji od 232 do 312kW (315
az 425k), provozni parametry nebyly pfi de-
butu oficialné zvefejnény, jediny udaj zrych-
leni 0—100km/h za 5,7 az 6,9 sekundy vSak
vypovida jasné. K dispozici je volba jizdnich
rezimd Eco, Smart, Sport a Individual, které
méni charakteristiku pohanéci soustavy,
fizeni, odpruzeni a asistenCnich systému
podle pfani fidie a provoznich podminek.

Konstruktéfi pfi vyvoji G90 spolupracovali
s evropskym testovacim stfediskem Hyun-
dai, jez ma pracovisté také na Nirburgringu,
ale zkou$eli rovnéz na polygonech HMC
v Namyangu (maji tam mj. vysokorychlostni
oval o délce 4500m) a v kalifornské pousti
Mohave (oval 10298 metrt). Prioritou byl



1 S luxusnim sedanem Genesis G90
chce Hyundai zopakovat ispéch,
jakého dosdahla Toyota s vozy Lexus

2 Genesis G90 modelového roku 2017
slavil svétovou premiéru
na autosalonu NAIAS 2016 v Detroitu

3,4 Interiér G90 poskytuje maximalni
mozny komfort vSem cestujicim

5 Vrcholem nabidky
je osmivalec 5.0 V8 GDI rady Tau

nejen komfort, ale také vyspélé jizdni vlast-
nosti. Genesis G90 ma tedy viceprvkové
zavésy kol vpredu i vzadu, jez mohou byt
doplnény systémem aktivniho odpruzeni
GACS (Genesis Adaptive Control Suspen-
sion) od némeckého specialisty ZF Sachs,
inteligentnim tempomatem ASCC (Advan-
ced Smart Cruise Control) a vyspélym sys-
témem pohonu vSech kol H-TRAC (Hyundai
Traction Control), jenz rozdéluje tocivy mo-
ment P/Z v rozpéti 40/60 az 0/100 % (rezimy
Sport nebo Normal systému Intelligent Drive
Mode). Soubor bezpecénostnich prvkd Ge-
nesis Smart Sense pokryva ochranu posad-
ky, chodcli i ostatnich vozidel. Zahrnuje m;.
kamery AVM 360° (Around View Monitor),
samocinné nouzové brzdéni AEB (Auto-
matic Emergency Braking) s rozpoznava-
nim chodct (radar a kamera), udrzovani
v jizdnim pruhu LKA (Lane Keep Assist),
vylepSenou kontrolu mrtvych GhiG SBSD

(Smart Blind Spot Detection), upozornéni
na vozidla pfijizdéji zezadu RCA (Rear
Cross-traffic Alert), vyztuzeny skelet karose-
rie s 52% podilem vysokopevnostnich oceli
AHSS (Advanced High Strenght Steel), rov-
néz se 198 metry lepenych spojl, a mnohé
dalsi. V komfortnim interiéru najdeme velky
displej 12,3“ ve stfedu pfistrojové desky
(a 7“ TFT-LCD pfed fidi¢em), optimalizo-
vana ergonomicka sedadla (Ctyfi nebo pét)
s upravenim optimalniho nastaveni SPC
(Smart Posture Caring) podle postavy fidi¢e,
dekoraéni osvétleni interiéru LED, audio-
soustavu Lexicon s prostorovym ozvucenim
Quantum Logic Surround, dva displeje 9,2
vzadu, tfizénovou klimatizaci s Cidlem kva-
lity vzduchu, standardni elektrické clony
zadniho i zadnich bocnich oken, obloZeni
uslechtilym dfevem, kozené Calounéni (vy-
voj s italskym specialistou Concerio Pasubio
S.p.A.) a mnohé dalsi. Cestou k autonomni

Foto Genesis/Hyundai

» PREDBEZNE UDAJE

MOTOR — kapalinou chlazeny zaZehovy Sestivalec Lambda I,
resp. osmivalec Tau, s vélci do V/60° (V6) nebo V/90° (V8),
uloZeny podéIné vpredu; hlinikovy blok a hlavy valc;

DOHC 4V CVVT,; primé elektronické vstfikovani paliva;

a) 3.3 V6 T-GDI: prepliiovany dvéma turbodmychadly,
3342cm? (g 92 x 83,8 mm); 272 kW (370k)/6000 min-!
a510N.m/1300—4500min""; b) 3.8 V6 GDI: 3778cm®

(2 96 x 87 mm); 232kW (315k)/6000 min-" a 397 N.m/5000 min™";
¢) 5.0 V8 GDI: 5038 cm? (@ 96 x 87 mm); 312kW
(425k)/6000min"a 519N.m/5000 min-".

PREVODNE USTROJI — osmistupiiova samotinnd
prevodovka Hyundai s kapalinovym méni¢em a moznosti
pifmého fazeni Shiftronic; pohon zadnich kol (RWD),

na prani pohon v3ech kol H-TRAC (AWD).

PODVOZEK — samonosnd ocelova karoserie s pomocnymi ramy;
vechna kola nezavisle zavéSena na viceprvkovych zavésech

S pritnymi rameny; odpruzeni vinutymi pruZinami a teleskopic-
kymi tlumici, resp. adaptivnimi GACS, vzadu nesoustrednymi;
piitné zkrutné stabilizatory; kotouCové brzdy, pro ¢)

© 376/340mm, ABS/ESC/TCS, vpredu s vnitfnim chlazenim;
hfebenové fizeni s elektrickym posilovatem MDPS, 2,55 otdcky
volantu mezi krajnimi rejdy, pfevod 12,9:1; kola z lehkych slitin
8,0 x 18 (pneumatiky 245/50 R 18), anebo 8,5 x 19 (245/45 R 19)
vpredu a 9,5 x 19 (275/40 R 19) vzadu.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor nprav 3160 mm, rozchod
kol 1630/1640 mm vpredu a 1659/1639 mm vzadu (pro kola
18/19%); d/8/v 5204/1915/1496 mm; objem zavazadlového
prostoru (SAE) 4451; objem palivové nddrZe 83 (pro b) 77)1;
celkova hmotnost podle typu 2420 a7 2595 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (v potad a/h/e) — zrychlenf
0—-100km/h za 6,2/6,9/5,7 s; ostatni (daje zatim nezvergjnény.

jizdé je HDA (Highway Driving Assistance),
nabizena na korejském trhu.

Pro Genesis vzniklo nové oddéleni Prestige
Design Division v Soulu pod dohledem Pe-
tera Schreyera, do jehoZz Cela byl povolan
znamy designer Luc Donckerwolke (ex-VW
Group véetné plsobeni ve Skoda Auto).
Uhlazené linie velkého vozu jsou nejen nad-
Casové, ale také aerodynamicky Ucinné se
soucinitelem odporu vzduchu ¢, = 0,27. Po
dvanacti letech u Lamborghini preSel do ve-
deni divize Genesis také jeho kolega Man-
fred Fitzgerald (52), jenz hrdl vyraznou roli
v transformaci italské znacky a podilel se na
nékolikanasobném zvyseni prodeji. Samo-
zfejmé jde o velkou vyzvu. Do roku 2020
ma nabidka luxusniho sub-brandu Hyundai
¢itat Sest typl Genesis, a to sedany G90,
G80 a nejmensi G70, kupé (tvary naznacila
studie VisionG ve Frankfurtu 2015), cross-
over/SUV a velky full-size SUV. |
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> Automobily > SEAT IBIZA CUPRA 2016

—

Dvacet let po uvedeni prvniho typu Cupra pfichazi
v ramci faceliftu Ctvrté generace Seat lbiza vSe-
stranné vylepSeny nastupce. Ackoli to v ramci faceliftl
zvykem nebyva, nejvyznamnéjsi novinka se skryva pod
pfedni kapotou, kde se odehrdl downsizing naruby.
Na misto dosud pouzivaného Ctyfvalce 1.4 TSI/132kW
(viz AR 3/10) totiz nyni Ibiza Cupra nabizi vétsi zaze-
hovou jednotku 1.8 TSI (typ EA888 o hmotnosti jen
133,4kg), vypujcenou z technicky spfiznéného Volks-
wagenu Polo GTI. Motor dosahuje nejvétSiho vykonu
141kW (192k) v rozmezi 4200 az 6200 otacek za minutu
a to€ivého momentu 320N.m v jejich rozsahu 1450 az
4200min, coz je 0 9kW, resp. o 70N.m vice nez dosud.
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PROTI PROUDU

Modernizace
Spickovému
provedeni
Ibiza Cupra
prinesla
predevsim
VvetSi motor...

1 Nova Ibiza Cupra
dostala motor
vétSiho objemu
(podobné jako VW Polo GTI)

2 Vlykon ¢tyfvdlce
Ibiza Cupra 1.8 TSI
¢ini 141 kW (192Kk)

Vynik& mimo jiného i sbérnym vyfukovym potrubim inte-
grovanym v hlavé vélcl, kombinaci pfimého a nepiimé-
ho vstfikovani benzinu, proménnym zdvihem vyfukovych
ventil(l a variabilnim ¢asovanim obou va¢kovych hfidel(.
Zakazniky, vyznavajici rychlou jizdu s kompaktnim vo-
zem, potési i dalSi dulezita zprava. Zatimco dosud byla
tfidvefova Ibiza Cupra k dispozici (Udajné kvuli prosto-
rovym narokdm) vyhradné s dvouspojkovou prevo-
dovkou DSG, nova Ibiza Cupra nabizi Sestistupfiovou
s manualnim fazenim. Pohanéna jsou samoziejmé
kola pfedni napravy, ¢as potfebny pro zrychleni z 0 na
100km/h klesl pfi pohotovostni hmotnosti 1260 kilo-
gramG ze 7,5 na 6,7 sekundy a nejvy$si rychlost na-
rostla z 225 na 235 km/h; kombinovand spotfeba paliva
EU pfitom klesla ze 6,4 na rovnych 6,01/100km (pru-
mérné emise CO, ¢ini 139 g/km)!

Na prvni pohled novy Seat kromé& emblémd Cupra
zaujme zatmavenymi zadnimi okny, leskle ¢ernymi
kryty zpétnych zrcatek a upravenymi narazniky se
stfedem vedenou koncovkou vyfuku lichobéznikového
prdfezu, uvnitf pak tfiramennym sportovnim volantem
a hlavici fadici paky ¢alounénymi kuzi. Modernizace
zasahla i multimedialni soustavu, jez je nyni kompati-
bilni s rozhranimi MirrorLink, Apple CarPlay ¢i Android
Auto, jakoz i sadou aplikaci Seat DriveApp v kombi-
naci se zafizenim Seat Full Link.

Seat Ibiza Cupra byl na ¢esky trh uveden za cenu
440900 K¢, za niz se skryva rozsahla standardni vy-
bava. Zahrnuje mimo jiné adaptivni bi-xenonové hlavni
svétlomety, specifické sedmndctipalcové rafky kol
z lehkych slitin, tempomat a samocinnou digitalni kli-
matizaci Climatronic. K suverénnim jizdnim vykontim
pfispivaji elektronicka simulace samosvorného dife-
rencidlu XDS a zejména pak voli¢ provoznich rezimd
s adaptivnimi tlumici pérovani. -JD-
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Ford Mondeo AWD a Ford Kuga AWD ted diky vyhod

U opera-
tivnimu leasingu Ford Lease pro podnikatele stoji stejné. A stejné je L. v v.-: .'J.-_ el .
v obou vozech postardno i o vase bezpeci. Diky inteligentnimu pohonu 8 '-_l"hé'sf(‘.f_n-(‘é = E
viech kol AWD zUstane vas Ford ve spojeni s vozovkou, i kdyZ se trasa g
ztrati pod pfivaly snéhu &i blata. A vy? ZUstarite ve spojeni s nami. NABIDKA FORD LEASE PRO PODNIKATELE

PFijd'te na testovaci jizdu k prodejcdm Ford.

ford.cz

Nabidka operativniho leasingu Ford Lease plati pouze pro podnikatele a neni zdvaznou nabidkou na uzavieni smlouvy. Mési¢ni splatka je uvedena bez DPH.
Mondeo kombi AWD - kombinovana spotfeba: 4,9-5,3 /100 km, emise CO,: 127-137 g/km. Kuga AWD - kombinovand spotfeba: 5,274 /100 km, emise CO,: GO Further

135-171g/km. Foto je pouze ilustratni, zobrazené vozy mohou mit prvky piplatkové vybavy.




Foto Jifi Duchor

» Automobily » TOYOTA RAV4 2016

POPRVE HYBRID

Predstavitelem nastupu modernizované Toyoty RAV4
se predevsim stava provedeni Hybrid...

JIRI DUCHON,
Alicante (E)

1,2 Modernizovana Toyota RAV4
pfichdzi do Evropy, a to poprvé

i ve vyobrazené verzi Hybrid

s pohonem v&ech kol

3 Prisné geometrické tvary

palubni desky a obklad{ dvefi
z{stavaji, kvalita pouZitych materidl(i
ale vyznamné povysila

4 Zobrazeni 360° okoli automobilu
soustavou kamer na palubnim displeji

5,6 Modernizace RAV4

pribliZila tvarovani konci karoserie
ostatnim typlim Toyota

véetné rozsahlého vyuZiti LED
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oyota RAV4 zacala svoji pout v roce 1994,

stala se jednim z prvnich velkosériovych

kompaktnich SUV a dosud vznikla ve vice

nez Sesti milionech exemplarl, z nichz

plldruhého milionu bylo prodano v Evropé
(90% je udajné stale v provozu). Ctvrta generace
RAV4 (typ XA40, viz AR 6/'13) byla pfedstavena na
autosalonu v Los Angeles 2012 a jeji modernizo-
vané provedeni (opét mifici do trvale expandujiciho
segmentu C-SUV) se prvné objevilo na lorfiském
dubnovém autosalonu v New Yorku, a sice ve verzi
Hybrid. Toyota RAV4 s pohonnym Ustrojim kombinu-
jicim zazehovy motor s vnitfnim spalovanim s elek-
tromotorem sice neni ni¢im novym, ale nyni jde o vi-
bec prvni verzi RAV4 tohoto druhu, nabizenou
v globalnim méfitku, tedy vCetné Evropy. Pravé
proto se mezinarodni prezentace faceliftu RAV4 ve
Spanélském Alicante soustfedila hlavné na Hybrid,
jemuz se v nasledujicich fadcich budeme vénovat
pfednostné (v pfipojenych tabulkdch ale najdete
kompletni sestavu variant, v nichz nova Toyota RAV4
u nas nyni vstupuje na trh). V této souvislosti jesté
pfipomerime, ze Toyota dosud vyrobila pfes osm
milion hybridnich vozidel, z nichz vice nez jeden
milion nasel zakazniky na evropskych trzich.

Pohonna soustava je u RAV4 Hybrid sestavou
prvkl pouzivanych i v jinych hybridnich typech
Toyota Motor Corporation (napfiklad planetova
pfevodovka oznacovana jako e-CVT byla pfevzata
z Lexusu NX300h). Na prani Ize tento automobil
objednat s druhym elektromotorem na zadni napra-
vé, jenz verzi RAV4 Hybrid pfinasi vyhody presné
definované distribuce to€ivého momentu mezi
napravy, a to bez spojovaciho hfidele. Celkovy
vykon systému je vSak v obou pfipadech shodny,
protoze limitovany pfikonem generovanym akumu-
latory elektrické energie.

Akumulatory NiMH jsou podle stanovenych algoritmd
dobijeny spalovacim motorem a rekuperaci pfi zpo-
malovani vozu; ulozeny jsou pod zadnimi sedadly
nad palivovou nadrzi. Tim byl objem zavazadlového
prostoru omezen proti verzim s konvenénim pohon-
nym ustrojim pouze nepatrné (pod podlahou dokonce
zUstal zachovan mensi prostor pro pfipadné ulozeni
nahradniho kola). Sedaky zadnich sedadel jsou ale
u typu RAV4 Hybrid na rozdil od ostatnich pevné
a opéradla se sklapi na né, a tak vznikly prah pfitom
Caste€né preklenuje Siroka schranka na drobnosti.
Jizdni vlastnosti Toyoty RAV4 Hybrid jsou diky
vétSimu zatizeni zadni napravy vyrazné »»»



> TOYOTA RAV4 2016

typ motor prevodovka vykon  spotfeba EU
[kW/k/min] [I/100km]

2.0 Valvematic 4R2.0  6M/CVT 112/152/6200 6,7/6,5

2.0D-4D 4R2.0 6M  105/143/4000 47

2.5 Hybrid 4R25  e-CVT  145/197/5700 49

2.5Hybrid AWD 4R2.5  e-CVT  145/197/5700 50

o |
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» TOYOTA RAV4 2016

» TECHNICKE UDAJE

MOTOR - kapalinou chlazeny fadovy Ctyfvalec, zaZehovy nebo vznétovy, uloZeny vpredu napfic; DOHC 4V,
elektronicky fizené nepfimé vstrikovani paliva, pro b) pfimé common-rail; viechny EUG;

a) 2.0 Valvematic: typ 3ZR-FAE, zdZehovy, 1987 cm? (2 80,5 x 97,6 mm); 10:1; 112kW (152 k)/6200 min~'
a 196 N.m/4000min"; b) 2.0 D-4D: typ 2WW (konstrukce BMW), vznétovy, prepliiovany turbodmy-
chadlem, 1995cm? (g 84,0 x 90,0mm); 16,5:1; 105 kW (143 k)/4000 min~"a 320N.m/1750 aZ 2250 min*;

¢) 2.5 VVT-i Hybrid: typ 2AR-FXE, zdZehovy, 2494 cm® (g 90,0 x 98,0mm); 12,5:1; 114kW
(155k)/5700min-" a 206 N.m/4400 az 4800 min™"; synchronni elektromotor s permanentnimi magnety
105kW a 270N.m, pro AWD druhy elektromotor 50kW a 139 N.m na zadni ndprave; akumuldtory NiMH,
ulozené pod zadnimi sedadly, 204 €lanka, jmenovité napéti 245V, vyuZitelnd kapacita 1,59kWh;

celkovy vykon 145kW (197k).

PREVODNE USTROJI — a/b) jednokotoucova sucha spojka a Sestistupiiova manudiné fazend prevodovka
(3,833/3,818 — 2,047/1,913 - 1,303/1,218 — 1,025/0,880 — 0,875/0,809 — 0,733/0,711 — Z 3,545/4,139),
stély prevod 4,600/4,058 (1 - IV) a 3,450 (V, VI a Z); pro a) na prani bezestupiiova CVT s plynule
proménnym prevodem (2,517 a7 0,390 — Z 1,751), stély prevod 5,791; pro ¢) bezestupriova e-CVT

s planetovym soukolim, stély prevod 3,750 (FWD), resp. 3,542 (AWD); pohon prednich kol (FWD),

pro a) standardné a pro €) na prani pohon v3ech kol (AWD).

PODVOZEK - bezrdmova konstrukce s pomocnymi rdmy; vSechna kola nezavisle zavéSena, vpredu spodni
ramena a vzpéry McPherson, vzadu dvojité lichob&nikové zavésy; pérovani vinutymi pruzinami a tele-
skopickymi tlumii, pFicné zkrutné stabilizatory; hfebenové Fizeni s elektromechanickym posilovatem,
prevod 14,5:1, 2,83 otacky volantu mezi krajnimi rejdy; dvouokruhové kotouCové brzdy g 296/281 mm,
vpredu s vnitnim chlazenim, ABS/EBD, VSC/TSC/TRC; pneumatiky 225/65 R 17 nebo 235/55 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI (v poradi motoréi a/b/c, v zévorce AT a AWD) — rozvor ndprav 2660 mm,
rozchod kol 1570/1570 mm; d/3/v 4605/1845/1675mm; soucinitel odporu vzduchu c, = 0,34 a7 0,36;
objem zavazadlového prostoru (VDA) 547/17461, pro €) 501/16331; objem palivové nadrZe 601,
pro ¢) 56; pohotovostni/celkova hmotnost 1490 (1520)/2100 (2110), 1535/2135, 1625 (1690)/2205
(2270) kg; hmotnost nebrzdéného privésu 750 kg, brzdéného 2000 (1500), 2000, 800 (1650) kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce a/b/e, v zavorce AT a AWD) — nejvétsi rychlost 185 (185)/195/
180 (180) km/h; zrychleni 0—100km/h za 9,9 (10,7)/9,6/8,3 (8,3) s; spotteba paliva EU mésto 8,5 (8,2)/
5,4/4,8 (5,1)1/100 km, mimo mésto 5,7 (5,6)/4,3/5,0 (4,9)1/100 km a kombinace 6,7 (6,5)/4,7/4,9
(5,0)1/100km; emise CO, 155 (149)/123/115 (117) g/km; stopovy/obrysovy primér zatdCeni 10,6/11,4m.

7 Schéma pohonného dstroji
ukazuje i rovnomérné rozmisténi

soustavy RAV4 mezi napravy

8 Hybridni pohénéci soustava
pod kapotou testovaného vozu

9,10 Do nastavce omezujiciho prh
mezi sklopenymi sedadly a podlahou
zavazadlového prostoru RAV4 Hybrid
Ize uloZit napfiklad povinnou vybavu
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vyvazenéjsi a pfirozena nedotacivost je s ohledem
na kompaktni kategorii C-SUV minimalni. Sou-
bézné Ize v ramci faceliftu sledovat U¢innéjsi tlume-
ni hluku a razd od kol a pohonného Ustroji, jakoz
i pfesnéjsi fizeni. Prvni jizdni zkou$ky prokazaly,
Ze druhy elektromotor u varianty AWD, ulozeny
vzadu, neni pouhym prostfedkem pro feSeni ex-
trémnich adheznich situaci, ale skuteéné pracuje
podle aktudlnich provoznich podminek, takze tfeba
pfi ostré jizdé v serpentindch vozu usnadiuje
stacet se do zatacky.

VylepSena Toyota RAV4 se kromé toho dodava také
se zazehovym c¢tyfvalcem 2.0 Valvematic, kombi-
novanym standardné s pohonem v$ech kol, a alter-
nativné s manualné fazenou nebo bezestuprnovou
pfevodovkou Multidrive S (CVT). Vznétovy étyfvalec
2.0 D-4D bude nové k dispozici vyhradné se $esti-
stupfiovou manudlné fazenou pfevodovkou a poho-
nem prednich kol, na misto dosud dodavané verze
se samocinnym fazenim a pohonem vSech kol nyni
za srovnatelnou pofizovaci cenu nastupuje popsany
RAV4 Hybrid. Stupné vybavy nesou jména Live,
Active, Trend a Executive (RAV4 Hybrid od Active
vySe) v rozpéti zakladnich cen 594900 az 986900
korun ¢eskych. Modernizovana Toyota RAV4 pfivazi
vétsinu rozsifenych asistencnich systéml vcetné
sledovani prostoru pfed vozem (Toyota Safety
Sense) prostfednictvim kombinace jednoduché
kamery a mikrovinného radaru, umoznujiciho rovnéz
rozpoznavani chodct (do 30km/h), adaptivni funkci
tempomatu (od 40km/h), vedeni v jizdnim pruhu &i
autonomni brzdéni v kritickych situacich. UZiva-
telsky komfort podporuje i sestava &tyf kamer (PVM)
s nevidané realistickou projekci tésného okoli auto-
mobilu v rozsahu 360 stuprid. |
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Jeep, je registro
Sledujte nasna: _f You Tubg fady modeli J ep. jso 44 1401/100 km emise co 115-327 g/km
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Automobily

rvni generace dvoj¢at Peugeot Partner a Citroén

Berlingo vyjela kratce po premiéfe na Pafizském
autosalonu 1996; zahy si na evropskych trzich vydo-
byla znaénou oblibu, a to zejména pro kombinaci
prostorné a variabilni karoserie s odolnymi motory a do-
stupnou cenou. V roce 2008 debutovala generace
druha, jeZ sice povyrostla a mirné podrazila, ale zlistala
u pdvodniho konceptu, pficemz nabidka modelll byla
rozSifena. Peugeot Partner Il proSel na jafe 2015 face-
liftem, jenz pfinesl Upravy designu a motor(i (EUB) i po-
silenou Uroven bezpecénostnich a komfortnich soustav.
Vylepseny Partner jsme vyzkouseli v okoli Styrského
Hradce (vCetné elektrické verze). NaSe prvotni zku-
Senosti jsme pak na ¢eskych silnicich doplnili testem
Partneru Tepee Outdoor (na snimcich).
Vybavové stupné Partneru nesou oznaceni Access,
Active, Outdoor a Allure, Etyfvalcové motory jsou zaze-
hové 1.6 VTi (72 a 88kW) nebo vznétové 1.6 BlueHDi
(55, 73 a 88kW). Prevodovky zlstavaji manudlni péti-
stuprfiové (pro BlueHDIi/88kW Sestistupriovd), pro
BlueHDi/73kW Ize pfiplatit za Sestistupfiovou robotizo-
vanou ETG6. Pod kapotu Partneru zamifi i zazehovy
tfivalec 1.2 PureTech Turbo/81 kW. Zvenéi zaujme pre-
pracovana pfid s maskou chladi¢e pfipominajici ostatni
moderni Peugeoty a se samostatnymi pasy denniho
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Po sedmi letec
prisla
modernizace
| pro viceucelovy
Partner...

1 Novy Partner Tepee
v atraktivni vybavé Qutdoor

2 Partner Electric
s elektromotorem 49 kW
ujede aZz 170 kilometr(i
na jedno nabiti

sviceni LED (od vybavy Active). Paletu barev doplnily
8edé odstiny Moka a Artense, zménily se kryty kol, pfi-
placet Ize za lita kola Managua. Ve vybavé Allure stan-
dardné a u Active & Outdoor na pfani je k dispozici
multimedialni soustava s dotykovym displejem 77, pev-
nym diskem Jukebox pro ukladani hudby, konektivitou
Bluetooth, AUX a USB, navigaci a fadou aplikaci pro
chytré telefony. Nové jsou k mani také parkovaci asis-
tent s ¢idly v obou naraznicich a couvaci kamerou i
samocinné brzdéni Active City Brake.

VyzkousSeli jsme Partner v osobni verzi Tepee s nejvy-
konnéjSim vznétovym motorem a vybavou Outdoor.
Situovana je mezi Active a Allure, ale vynikd zejména
0 7mm vy88i svétlou vySkou, ochrannymi prvky pod
motorem, upravenymi narazniky a exkluzivni moznosti
pfiplatit za soustavu Grip Control, jez ma i pfi pohonu
pouze prednich kol zlepSit chovani vozu na r(iznych
druzich povrchll. Podle volby pfepinaéem na pfistro-
jové desce se upravuje nastaveni elektronickych systé-
m0 fizeni podvozku (ESP, ABS a ASR+). Novy Partner
dale oslovi pfedevsim ucelové feSenou karoserii s dob-
fe vyuzitym obestavénym prostorem, pohodinym pfi-
stupem ke vSem sedadlim i prostoru pro zavazadia,
anebo nadpriimérnou $itkou, umozfujici na samostat-
na zadni sedadla usadit az tfi détské sedacky. -JD-



~ SEAT LEON

TECHNOLOGIE SCHVALENA ROD|CI
Nyni s vyhodou az 105 300 K¢ ZARUKA

se SEAT Financial Services
a paketem Technology.

TECHNOLOGY TO ENJOY

LANE ASSIST AKTIVNI ODPOJOVANI VALCU ACT SENZOR UNAVY RIDICE
Za vsech okolnosti udrzi spravny smer. Uspora aZ 0,4 1/100 km. Poznd drive neZ vy, Ze jste unaveni.

UZIVEJTE SI BEZ OMEZENI RIZENI MODELU SEAT LEON S BOHATOU VYBAVOU, VEETNE NEJMODERNE)Si TECHNOLOGIE

S novym Leonem zastavite jen tehdy, aZ to budete chtit vy nebo vasi mali pasaZéfi. S dojezdem az 1 000 km na jedno natankovani vas mdZe zastavit jen
Gnava.Anatuvasupozorniisam Leon diky senzoru dnavyfidice. Technologie — kterou koneckonct schvalilii rodice — zahrnuje Sirokou Skalu bezpeénostnich
opatfeni. Jako napfiklad Lane Assist, ktery zaznamena vyjeti vozu z jizdniho pruhu a jemnym zdsahem do Fizeni jej vrati zpét. Stejné ddlezita je rovnéz
hospodarnost. Technologie aktivniho odpojovani valct ACT i systémy rekuperace kinetické energie a start/stop snizuji spotfebu paliva bez dopadd na
sniZzeni vykonu. SEAT Leon je diky témto a mnoha dalsim prvkdm vybavy vozem, ktery si déti budou vZdy pamatovat a na ktery nikdy nezapomenou ani
rodice. Pokud vyuZijete moZnosti vykupu vaseho stavajiciho vozu na protiicet, ziskate novy SEAT Leon s vyhodou aZ 105 300 K¢ se SEAT Financial Services.
Navic ziskate 5letou zaruku zdarma.* OTESTUJTE U SVYCH PRODE)CU SEAT.

Kombinovana spotfeba paliva od 3,9 do 6,7 | / 100 km. Kombinované emise CO2 od 96 do 156 g/km.

Akce platido 31.3.2016. * V pfipadé vyuziti moznosti vykupu starého vozu na protitcet ziskate zaroven

s financovanim nového vozidla Leon 5D FR 1.8 TSI MAN se SEAT Financial Services a pfiplatkovou vybavou

Paket Technology pro vybavovy stupefi FR vyhodu 105 300 K¢ a 5letou zaruku zdarma. Vice informaci

naleznete na www.seat.cz. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zdkona ¢. 89/2012,
SEAT FINANCIAL SERVICES Das WeltAuto. ob¢anského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spolegnosti SkoFIN s.r.0. a druhou stranou n
(Ovér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. Kvalitni ojeté vozy. Garantovéno. zavazkovy vztah. PouZité obrazky jsou pouze ilustrativni. NAJDETE NAS NA.

SEAT.CZ
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» Automobily » HYUNDAI IONIQ 2017

Moinosti volby pfekonava loniq, pfed svétovou
premiérou na Zenevském autosalonu 2016 pfed-
staveny v lednu korejskym novinafim ve vyvojovém
stfedisku v Namyangu, konkurenéni Toyotu Prius.
Japonského priikopnika hybridd ovéem pfipomina opti-
malizovanym tvarem pétidvefové karoserie se souci-
nitelem odporu vzduchu c,=0,24. Novy loniq (= lon +
Unique) je postaven na zcela nové platformé Hyundai/
Kia Motors pro elektrickd vozidla, zahrnuje verze HEV
(hybridni), PHEV (hybridni s vnéjSim dobijenim) a BEV
(akumulatorova elektricka).

Hybridni verze s pohonem prednich kol maji novy
zazehovy Ctyfvalec Kappa 1.6 GDI CVVT, vyvinuty
specialné pro hybridy se zvySenou uéinnosti ze 30 na
40%, jenz nabizi 77kW (105k)/5700min"' a 147 N.m/
4000min™'. Poprvé kombinuje Atkinsontv cyklus, chla-
zeny systém EGR a dlouhozdvihovou koncepci. Oba
hybridy také vyuzivaji novou Sestistupriovou dvouspoj-
kovou prevodovku 6DCT Hybrid (k dispozici téz rezim
fazeni Sport), trakéni elektromotor 32kW, 170N.m,

28 automobil 2016/3

zazehovy motor

Hybridni lonig
bude prvnim
V0zem na SVete,
nabizejicim
vybér ze tii typl
elektrickych
pohond...

TOM HYAN

1 Hyundai lonig
nabizi jako prvni
tfi druhy elektrickych
pohon(i
(HEV, PHEV a BEV)

2 Specidlné pro hybridy
vyvinutd verze
motoru Kappa 1.6 GDI

3 Optimalizovany
interiér loniqu,
pfizplisobeny
globalnimu prodeji vozti

elektromotor
S permanentnimi magnety

prevodovka 6DCT

akumuldtor Li-lon-Polymer

Usporadéni podvozku
hybridnich verzi

a vyspélé akumulatory Li-lon-Polymer (misto NiMH)
rizné kapacity, ulozené spolu s nadrzi benzinu pred
zadni napravou, takze neomezuji objem zavazadlové-
ho prostoru (az 7501). Vpredu jsou vzpéry McPherson,
vzadu viceprvkové zavésy, karoserii tvofi z 53% hmot-
nosti dily z vysokopevnostni oceli, doplnéné hliniko-
vymi pro snizeni hmotnosti (odpruzeni, kapota, zadni
viko), ¢imz se poloha tézisté snizila na 535mm nad
zemi. Kola dostala primér 17 palc(i.

Pétimistny automobil ma velmi dobré vyuziti vnitfniho
prostoru, po uvedeni na autosalonech v Zenevé a New
Yorku bude v prodeji od podzimu 2016. Hospodarnost
zvySuje tempomat Smart Cruise Control, ktery dovoluje
CasteCné automatizovanou jizdu pfi rychlostech nad
10km/h. Pfispévkem bezpec€nosti jsou tuhd stavba
karoserie, iBAU (integrated Brake Assist Unit) s nouzo-
vym brzdénim AEB (Autonomous Emergency Braking)
a kamerovou detekci, udrzovani jizdy v pruhu (LDWS/
LKAS), zadni naraznik s vyztuhou z uhlikovych kompo-
zitd a sedm airbagl (véetné kolenniho pro fidice). W
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rady Golf, bestselleru nejvétSiho evropského vyrobce automobild...

Pred volantem s ovlddacimi prvky
audiosoustavy a tempomatu

jsou hlavni pfistroje

s palubnim podcitacem;

ostatni na stfedovém panelu

u dotykového displeje »

VSestranné sefiditelnd anatomicka
predni sedadla (Fidiovo elektricky)
oddéluje stfedova konzola; jsou v ni
dvé dutiny pro nadobky a tloZna
schranka pod loketni opérou » »

Ing. OTAKAR GREGORA
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KOMBI 4x4

Volkswagen Alltrack s pohonem vSech kol je dalSi novinkou

edmou generaci zékladniho hatchbacku
Volkswagen Golf obohatilo nejdfive kombi
Variant a pak od néj odvozené trio R Va-
riant, GTD Variant a Alltrack (viz AR 6/'15).
Posledné zminéné kombi s pohonem
vSech kol jsme podrobili kratkodobému testu. Golf
Alltrack se na prvni pohled lisi od zakladniho Variantu
vétsi svétlou vySkou a nékolika detaily vnéjsiho de-
signu. M& jiné narazniky, pfedni s pozménénym
vstupnim otvorem pro pfivod chladiciho vzduchu,
a cely obvod dolni ¢asti karoserie chranény plasto-
vymi lemy. Testovany viiz mél za pfiplatek osmnacti-
palcova kola s nizkoprofilovymi pneumatikami.
PfesvédCili jsme se, Ze prostornosti interiéru patfi
Alltrack (stejné jako Variant) ve své tfidé k nejlepSim
U pfednich sedadel jsme zméfili Sitku ve vysi loktd/
ramen 1490/1410mm a vySku stropu nad svisle se-

fiditelInym sedékem fidi¢e 960 az 1070 mm, v obdob-
nych mistech vzadu 1450/1350mm, resp. 920 mm.
Zadni cestujici maji dostatek mista pro nohy; mezi
opéradly pfednich sedadel, nastavenych do stfedni
polohy, a zadnimi sedéky je mezera 210mm. Velky
zavazadlovy prostor je v roviné podlahy dlouhy 1040
milimetr(, z nejvétsi Sitky 1270mm zlGzeny mezi
podbéhy na 1000mm a pod svinovacim krytem
vysoky 490mm. Sklopenim zadnich opéradel na
sedaky takrka do roviny se zvétsi jeho objem vic nez
dvojnasobné a lozna délka na nejméné 1680 mm.
Skladaci podlahou, pod niz je jeSté mensi ulozny
prostor pro nouzové nahradni kolo, Ize zavazadlovy
prostor rozdélit na dvé casti.

Stoupajicim narokdm vychazi vstfic i bohatou stan-
dardni vybavou, na rozdil od zakladnich typt nabi-
zenou v jediné Urovni, specifické pro Alltrack. Zajemci




1,2 Volkswagen Golf Alltrack

se liSi od kombi Variant detaily elni stény a zadg,
nérazniky, celoobvodovou plastovou ochranou
spodku karoserie a vétsi svétlou vySkou

3 Dobre pfistupny interiér tvefici dveri,
otevirajicich se 0 70°, a zadni sténou sahajici

k prahu zavazadlového prostoru 680 mm nad zemi,
jejiz dolni okraj je po otevieni ve vySce 1930 mm

4,5 Anatomicky tvarovana vnéjsi mista zadniho
sedadla oddéluje sklopna loketni opéra s dutinami
pro nadobky; délend opéradla jsou sklopna na sedaky,

ji mohou obohatit z neméné pestré palety
mimoradnych prvk(. Nékolik z nich jsme
zvolili pro testovany vz zdmérné, abychom
naznacili Siroké moznosti (tato rozmarilost
ovSem zvysila cenu vozu o vice nez tretinu).
Ke standardni vybavé patfi dalkové ovlada-
né centralni zamykani, imobilizér, sedm air-
bagli véetné kolenniho pro fidi¢e a okennich
pro obé fady sedadel, elektrické ovladani
skel dvefi i vyhfivanych zpétnych zrcatek,
destové ¢idlo stiracll, palubni podéita¢, tem-
pomat s omezovacem rychlosti, dvouzénova
klimatizace Climatronic, audiosoustava s 8
reproduktory a pfehravaéem CD, osvétleni
prostoru pro nohy pred prednimi sedadly,
kdzi obloZzeny multifunkéni volant, uchyty
Isofix na vnéjSich zadnich sedadlech, mlho-

vé svétlomety se statickym pfisvécovanim
do zatacek, systém sledovani Unavy fidice,
podéiné stfedni nosi¢e aj. Z bohaté nabidky
priplatkové vybavy mél viz mj. vyhfivany
volant, vyhfivana predni sportovni sedadla,
adaptivni tempomat, bi-xenonové svétlomety
s dynamickym pfisvécovanim zatacek, par-
kovaci asistent se zadni kamerou, navigaéni
soustavu s barevnym dotykovym displejem
8“ a hlasovym ovladanim, sklopna vnéjsi
zpétna zrcatka aj. Peclivym dilenskym zpra-
covanim a kvalitou pouzitych materidlli inte-
riéru se Alltrack nelisi od ostatnich typ( Golf
a patfi rovnéz k nejlepsim vozdm své tridy.

Koncernova podlahova ploSina MQB byla
v detailech upravena pro nové pouziti. Z na-
bidky motorl jsme vyzkousSeli osvédceny

v §irSim je za opérou viko otvoru umoziujiciho
prepravovat uvnitf delSi zavazadla

» VYSLEDKY MERENi

NEJVETSI RYCHLOST (km/h, na IV) 216
na jednotlivé stupné pfi 5000 min"'
/1M 39/66/104/149
ZRYCHLENI (s)
S postupnym fazenim pfi 5000 min™'
0az 60km/h 3.5
0az 80km/h 55
0aZ 100km/h 8,2
0az120km/h 12,6
0aZ 140km/h 18,3
0aZ 160km/h 26,6

PROMERNA PROVOZNI SPOTREBA (I/100km)
na trati 132,8km se 40% podilem délnice
pfi dodrZovani dovolenych rychlosti 98,7 km/h 6,1

za cely test veetné dynamickych méfeni 6,7
RYCHLOMER rychlost (km/h) chyba
uddvand  skutetnd %

60 58,5 +26

80 78,4 +2,0

100 98,4 +16

120 18,3 +1,4
140 138,2 +13
160 1581 +12

POCITAC KILOMETRU chyba (%) -26

diesel 2.0 TDI v nejvykonnéjsi verzi pro fadu
Golf, vynikajici velkym to€ivym momentem
v Sirokém pasmu stfednich otacek. S cha-
rakteristikou motoru je dobfe sladéna Sesti-
stupriova dvouspojkova pfevodovka, pre-
nasejici hnaci moment na kola obou naprav
léta zdokonalovanou soustavou 4Matic
S mezinapravovou spojkou Haldex paté ge-
nerace, rozdélujici jej v plynule se ménicim
poméru podle adheznich podminek jednotli-
vych kol. Konstrukce hlavnich skupin pod-
vozku, naprav, brzd a fizeni, byla pfevzata
ze standardniho Variantu, samozfejmé po
Upravach. Zménou nastaveni podvozku se
zvétSila svétld vyska vozu o 35 milimetrd,
coz spolu s pohonem vSech kol a tvrdsi cha-
rakteristikou odpruzeni rozsifuje vyuzitelnost
0 schopnost jizdy v lehéim terénu.

Také Alltrack ma fadu asisten¢nich sou-
stav, zvySujicich aktivni bezpecnost a na-
pomahajicich Fidi¢i v ovladani vozu zejmé-
na v kritickych situacich; nékteré funkce
jsou nové, resp. odlisné. Pfikladem je funk-
ce XDS+ stabiliza¢ni soustavy, nahrazujici
samosvorny diferencial pfedni napravy. Pfi
intenzivnim zrychleni v zataCce pfibrzdi
pfedni vnitfni kolo a vyvola stacivy moment
kolem svislé osy, ¢imz potla¢i nedotacivost.
Bezpecénost vyznamné zvySuje i adaptivni
tempomat s funkcemi Front assist (samo-
¢inna regulace odstupu od vpfedu jedouci-
ho vozidla) a City break (nouzové » b »
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> VW GOLF ALLTRACK

6,7 Zavazadlovy prostor se znacné zvétsi sklopenim opéradel zadnich sedadel,
a to po uvolnéni packami v hornim okraji jejich ¢alounéni nebo v ramu pod bo&nimi okny

8,9 Zavazadlovy prostor Ize pfepazit sklddaci podlahou, anebo jejim sloZenim vpfed,
umoZziujicim vyuZit prostor nad nouzovym nahradnim kolem pro mens$i zavazadla

10 Testovany vilz mél osvédcéeny vznétovy ¢tyfvalec 2.0 TDI ve verzi mérného vykonu 69 kW/I

» TECHNICKE UDAJE

MOTOR - vznétovy fadovy Ctyfvalec 2.0 TDI, uloZeny napfi¢ pred prednf népravou a sklongny o 12°
vzad; 1968 cm? (@ 81,0 x 95,5mm), 16,2:1; 135 kW (184 k)/3500 az 4500 min-' a 380 N.m/1750 az
3250min’"; blok motoru litinovy, hlava valcd z hlinikové slitiny; DOHC 4V (ozubeny femen), ventily
ovladané hrnickovymi zdvihatky; pfeplfiovani turbodmychadlem s chladicem stlaCovaného vzduchu;
piimé vstfikovani paliva common rail; oxidacni katalyzator vyfuku, DPF; chlazenf kapalinou s elektrickym
vétrakem; alternator 12V —140A, akumuldtor 12 V — 68 A.h.

PREVODNE USTROJI — robotizovana trihridelova Sestistupiiovd pfevodovka DSG se dvéma
elektrohydraulicky ovlddanymi lamelovymi spojkami v olejové lazni, s mozZnosti samo€inného

i postupného ruéniho fazenf (3,46 —2,05—1,30—0,90 — 0,91 - 0,76 — Z 3,99);

stdlé prevody 4,12 (1aZ IV) a 3,04 (V, VI a Z); trvaly pohon vSech kol 4Motion s elektronicky oviddanou
vicelamelovou mezindpravovou spojkou Haldex V u rozvodovky zadni ndpravy, rozdglujici samocinng
hnaci moment na kola obou ndprav plynule od 100:0 do 50:50 %.

PODVOZEK — bezrdmova konstrukce s pomocnymi ramy vpredu i vzadu; pfedni ndprava s dolnimi
pritnymi trojdhelnikovymi rameny a vzpérami McPherson, zadni ndprava viceprvkova s trojicemi
pfitnych ramen a jednoduchymi podélnymi rameny; odpruzeni vinutymi pruZinami s teleskopickymi
tlumiCi (vzadu vné pruZin) a pficnymi zkrutnymi stabilizatory; provozni brzdy kapalinové s posilovacem,
ABS/BA, kotoutové g 312/300 mm, vpredu s vnitfnim chlazenim; elektricky oviadana parkovacf brzda
na zadni kola; hrebenové fizeni s elektrickym posilovatem proménné Gcinnosti, volant @ 375 mm,

2,75 otacky mezi krajnimi rejdy; kola Canyon z hlinikové slitiny s réfky 7,5 J x 18; pneumatiky Goodyear
Efficient Grip, 225/45 R 18; nouzové ocelové nahradni kolo s pneumatikou T125/70 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor ndprav 2630 mm, rozchod kol 1546/1517 mm;
d/8/v 4578/1799/1515 mm; svétld vySka 175 mm; provozni/povolend celkova hmotnost 1584/2080kg;
objem zavazadlového prostoru 605/1620 |; objem palivové nadrze 501.

PROVOZNI VLASTNOSTI (lidaje vyrobce) — nejvetsf rychlost 219 kmy/h; zrychlenf 0—100km/h za 7,8s;
spotfeba paliva EU 5,4/4,1/5,01/100 km; emise CO, 132 g/km; vnéjSi obrysovy primér zatéteni 10,9m;
predni/zadni ndjezdovy Uhel 15,2°/13,3°, pfechodovy dhel 13,1°.
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brzdéni pfi rychlostech do 30 km/h). Neméné dulezity je
systém udrzovani v jizdnim pruhu, varujici pfed jeho
nechténym opusténim zasahem do fizeni. Zejména
méné zdatni fidici jisté uvitaji Park pilot, jenz bez jejich
zasahu do Fizeni viz samocinné zaparkuje. Optimalni
pfizpUsobeni jizdnim podminkdam a zpUsobu jizdy
umozhuje volba nékterého z tzv. jizdnich profild Nor-
mal, Sport, Eco, Individual a Offroad. Kazdy ovliviiuje
nékteré funkce pohanéci soustavy, popt. i brzd &i fizeni
pro dosazeni nejlepSich jizdnich &i provoznich vlast-
nosti. Zatimco prvni jsou znamé z jinych koncernovych
voz(, posledni je novinkou pro Allroad jako asistent pfi
sjizdéni svahu rychlosti do 30km/h. Na sklonu nejméné
10% (pfi jizdé vzad 15%) udrzuje zvolenou rychlost,
aniz by fidi¢ plsobil na akcelerator nebo pedal brzdy.
Alltrack jsme zkouSeli v b&zném silni€nim provozu,
v némz prokazal stejné dobré vlastnosti jako zakladni
Variant. Samozfejmé se lisi tim, co souvisi s jeho kon-
strukci, zejména pohonem v&ech kol a nastavenim pod-
vozku. Nejen v zatackach a pfi rychlych zménach sméru,
ale i pfi pfimé jizdé se projevuije stabilizujici u¢inek poho-
nu vSech kol takfka neutralnim chovanim. Vzdor vy$si-
mu tézisti se ani pfi svizné jizdé nijak vyrazné nenaklani,
na ¢emz se podili i ponékud tvrdSi charakteristika odpru-
zeni a tlumeni, kupodivu bez nepfiznivého ovlivnéni
komfortu. Za vSech okolnosti se bezpecné ovlada pres-
nym fizenim s dobfe zvolenym pfevodem i charakteristi-
kou posilovace, jakoz i u€innymi neslabnoucimi brzdami,
v meznich podminkéch s nenapadnou, ale pfiméfenou
podporou asistenénimi systémy. | v leh¢im terénu se viiz
vyporadal s nerovnostmi nezpevnénych cest, s horSimi
adheznimi podminkami a pfekonal i velka stoupani. Jisty
handicap pomémé dlouhych previsti kompenzuje vétsi
svétla vyska, diky niz jsou najezdové uhly vétsi nez u za-
kladniho Variantu. Soucasti jizdnich zkousek byla ob-
vykla mérfeni, jejichz vysledky prokazuji nejen takrka
sportovni temperament vozu, ale i, vzhledem k podmin-
kam méfeni, pfijatelnou spotfebu paliva.

V pestré paleté fady Golf patfi Alltracku vyznamné mis-
to diky komplexu vlastnosti, jez z néj €ini crossover
mezi kombi a SUV; je pfikladem univerzalné vyuzitel-
ného vSestranného rodinného automobilu. V nabidce je
nékolik typd lisicich se motory, pfevodovkami i vy-
bavou, jejichz cenovy zebficek zacina od 669900 K&
(z&kladni 1.6 TDI). Testovany vlz je jen pfikladem
moznosti vybéru pro nejnarocnéjsi, nebot na vysledné
cené 1162800 K¢ se podili mimofadna vybava ¢astkou
307800 korun Eeskych. |
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PETR HANKE

1 Pro Mini jsou typické

ovalné svétlomety (na pfani LED)
i vyrazna maska chladice,

kterd v novém provedeni
vzdalené pfipomina Sestitihelnik...

2 Pristrojova deska z kvalitnich
materidl(i je ndpaditd a dobie
ergonomicky vyfeSena

3 Hlavni prehledné pfistroje
se prestéhovaly pfed volant;
soucasti rychloméru je displej
palubniho po€itace

4 Uprostred pfistrojové desky
je zabavni a multimedialni systém;
na prani také internetova navigace

a okruZi pristroje tvofi LED,

jeZ se rozsvéci podle rliznych podnét

(napf. jako otdckomér)
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MINI ONE FIRST 2016

e S

MINIZAKLAD

Zakladni provedeni Mini je vybaveno nejmensim
trivalcem z nabidky BMW Group;
ma objem jen 1,2 litru a vykon 53 kW (75Kk)...

ovodoba tfeti generace tfidvefového
hatchbacku Mini (F56) se predstavila
v roce 2013. Jen s mirnym odstupem
nabidku obohatila i prodlouzena péti-
dvefovd verze a loni také odvozené
kombi Mini Clubman. Tfeti generace je ve srovnani
s pfedchGdcem o 98 mm delsi a délkou 3821 mm se
jiz pfiblizila automobillm segmentu malych vozd.
Mini je postaveno na nové podvozkové platformé,
spoleéné i typdm BMW s vpfedu napfi¢ ulozenym
motorem. Pravé nové Mini bylo prvnim vozem BMW
Group, ktery ve vét§im méfitku uvedl do prodeje no-

vou generaci modularné navrzenych pohonnych jed-
notek, a to véetné zaZehovych a vznétovych trivalcu.
Novy Mini svou velikost umné maskuje. Stale si za-
chovava proporce predchldcd, jen je vSechno po-
nékud vétsi. To je zfejmé predevSim pfi osobnim
kontaktu s vozem a zejména jeho predni casti
s velkymi elipsovitymi svétlomety a zaoblenou mas-
kou chladi¢e, pfipominajici ptvodni Mini, jenz se
vyrabél v letech 1959 az 2000 pod rdznymi znacka-
mi (nejprve Austin nebo Morris, nakonec jen Mini).
Charakteristickym rysem tohoto vozu je napfiklad
stifecha, dlrazné oddélena od télesa karoserie pro-



sklenym pasem oken, ale také plastovymi
lemy chranéné blatniky.

Pristrojova deska Mini se drzi pdvodniho
motivu s centralné umisténym hlavnim pfi-
strojem. Dnes uz ale jeho €asti nejsou hlavni
pfistroje, ty se pfemistily do ergonomicky vy-
hodnéjsi polohy pfed volantem. Prostor cen-
trélniho pfistroje je vyhrazen komunikacnim
a navigacnim systémam, jejichz nabidka je
nebyvale Siroka i vyspéla. AZ na pozme-
nénou grafiku jde totiz o systémy, jez jsou
k dispozici pro automobily BMW, a to véetné
obsluhy ovladaem iDrive s tlacitky pfimé
volby, umisténym na konzole mezi prednimi
sedadly. Vyobrazeny testovany viz byl vy-
baven zakladnim radiem se ctyffadkovym
displejem, doplnénym pfipojenim Bluetooth
pro mobilni telefon. NejvySsi verze maji i pfi-
pojeni k internetu s mnoha doplikovymi
funkcemi, véetné specialnich aplikaci Mini,
jako je napfiklad Mini Connected.

Mini poskytuje idealni pozici za volantem
na relativné nizko umisténych sedadlech. Jiz
z principu vyuziti pfedev§im ve mésteé je inte-
riér prostorové zameéfen na predni sedadla,

prostor vzadu je sice vétsi nez dfive, ale sta-
le je tam nabidka mista spiSe omezena.
Vpfedu Mini nabizi Sitku ve vySce loktd/ra-
men 1400/1300 mm. Vyska stropu nad seda-
kem fidice je v nejniz8i pozici 990 mm,
po jeho zdvihnuti 930mm. Volant s primé-
rem 340mm Ize podélné nastavovat v roz-
mezi 40mm a vySkové az 60mm. Prostor
u zadnich sedadel poskytuje Sitku ve vySi
loktl/ramen 1320/1250mm. Nad sedaky je
vySka 930mm. Naopak pred prfedni hranou
zadniho seddku mlze byt mezera nejvyse
220mm, jakmile se sedadlo fidi¢e posune
nejvice vzad, nezbyva za nim zadné misto.

Zavazadlovy prostor ma zakladni objem 211
litrd; velikosti tedy odpovidd minivoziim
a u podlahy je dlouhy 450mm. Po sklopeni
asymetricky délenych opéradel zadnich se-
dadel se tato délka zvétsi az na 1170mm.
Podlahu zavazadlového prostoru Ize umistit
na vysku do dvou riznych poloh, &i ji zcela
vyjmout. Kdyz je mimo viz, ¢ini vnitini vyska
zavazadlového prostoru az po odklapéci kryt
615mm. S podlahou ve spodni poloze je pak
tato hodnota 460 mm a v nejvyssi pozici, kte-

5 Dobry pfistup na predni sedadla umozni
1260 mm dlouhé dvefe s bezramovymi okny;
sklopnd sedadla maji polohovou pamét

6 Dominantni zadni sdruzené svitilny
maji chromovany ramecek a jsou vétsi

7 Predni sedadla jsou pohoding,
i v zdkladnim provedeni kvalitné Calounéna

8,9 Na dvojici zadnich sedadel neni mista
na rozdavani, byt je tam vice prostoru nez
v minulych generacich; opéradla jsou sklopna

10 Motor se spousti kolébkovym spinadem,
i dal$i ovladace jsou navrZzeny timto
origindlnim zplsobem

» VYSLEDKY MERENI

NEJVETSI RYCHLOST (km/h, na V1) 174
na jednotlivé stupné pfi 6000 min"!
11/ 51/94/149/170
ZRYCHLENI (s)
S postupnym fazenim pfi 6000 min™!
0az 60km/h 6.3
0az 80km/h 10,3
0az 100km/h 15,2
0az 120km/h 22,4
0aZ 140km/h 34,0
0aZ1000m (konecnd rychlost km/h) 36,4 (143)
na jednotlivé stupné bez fazenf
50aZz 90km/h 1INV 7,2/8,6/10,2
90 az 130km/h  II/IVVNI 15,3/14,0/17,9/22,6

PROMERNA PROVOZNI SPOTREBA (I/100km)
na trati 132,8km se 40% podilem délnice
pfi dodrZovani dovolenych rychlosti g 95,9km/h 5,4

za cely test véetng dynamickych méfenf 6.4
RYCHLOMER rychlost (km/h) chyba
uddvand  skutecnd %

60 55,1 +82

80 76,0 +53

100 953 +49

120 115,4 +4,0
140 1342 +4,3
160 163,2 +4.4

POEITAC KILOMETRO chyba (%) 18

ra zajistuje rovnou plochu po sklopeni opéra-
del zadnich sedadel, ¢ini vySka pro naklad
380mm. Pod variabilni podlahou je misto
pro nahradni kolo, jez se dodava za pfipla-
tek, standardné maiji Mini sadu pro opravu
pneumatik. Zavazadlovy prostor je u podlahy
Siroky 960mm; nakladaci hrana se nachazi
ve vySi 650mm nad zemi, pod otevienym
vyklopnym vikem je svétla vyska 1800 mm.

Vyrobce nenabizi Mini v rlznych vybavach,
konkrétni vybaveni je zavislé na alternativ-
nim motoru a plati, ze ¢im vykonnéjsi je, tim
bohatsi je i vybava. Testovany Mini One First
je nejen zakladem nabidky, ale také zakla-
dem v8ech typd BMW Group. Sériové se
montuji elektricky posilova¢ fizeni s promén-
nym uUginkem, Stop/Start, manualni klima-
tizace a radio s konektorem USB. Samo-
zfejmosti je stabilizani  systém » b »
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> MINI ONE FIRST 2016

11 Zazehovy preplfiovany tfivédlec Mini One First
1128 cm? po sejmuti plastového krytu

12,13 Zavazadlovy prostor ma objem

211 litr(, Ize jej zvétSit sklopenim

asymetricky délenych opéradel zadnich sedadel
a nastavenim podlahy ve dvou vy$kach

a monitorovani tlaku v pneumatikach. Vyrobce i u této
verze nabizi Siroké moznosti individualizace; cena se
tak muze snadno vice nez zdvojnasobit. Pripraveny
jsou napf. adaptivni tempomat, ¢te¢ka dopravnich
znacek, systém automatického parkovani, svétiomety
LED, displej Head-Up, anebo systém bezklickového
odemykani. Pfi individualizaci kromé rlznych barev
karoserie je v nabidce odliné zbarveni stfechy a kryt
vnéjsich zpétnych zrcatek; rizné typy sedadel, vniti-
niho osvétleni a pfistrojové desky, ale i dekoraénich
list &i ovalnych ozdobnych prvkl ve dvefich. VSe do-
plfiuje nékolik designu kol a rozliéné polepy karoserie.
Tfidvefovy hatchback Mini se dodava alternativné
s jednim z osmi motor(, z toho jsou tfi ¢tyfvalce a pét
tfivalcl. Zazehovy motor Mini One je tfivalec
1198cm?, ¢imz se tato jednotka vymyka z modularni
koncepce motorll BMW, jez vychazi z objemu pii-
blizné 500cm?® na vélec, protoZze ma zmen3sené jak
vrtani, tak zdvih. Dosahuje vykonu 75kW (102k),
v testovaném provedeni One First jeSté snizeném
na 55kW (75k)/4000 min-'; omezova¢ otaéek zasahu-

» TECHNICKE UDAJE

MOTOR — zaZehovy fadovy tfivélec, ulozeny napfic nad predni ndpravou; 1198 cm? (g 78,0 x 83,6 mm);
10,2:1; 55kW (75Kk)/4000 min-* a 150 N.m/1400 min-'; blok motoru a hlava vélcd z hlinkové slitiny;
DOHC 4V, vatkové hiidele pohanéné fetézem, proménné Casovani sacich i vyfukovych ventilli, proménny
zdvih sacich ventil(l; prepliiovani turbodmychadlem; pfimé vstfikovani paliva; trojcinny katalyzator se
sondou lambda; chlazenf kapalinou s elektrickym vétrakem.

PREVODNE USTROJI - pIng synchronizovana Sestistupiiovd mechanicka prevodovka s pfimym Fazenim
(3,615—1,952 - 1,241 - 0,969 — 0,806 — 0,683 — Z 3,538); staly prevod 3,632, pohon prednich kol.

PODVOZEK — bezrémova konstrukce s pomocnymi rdmy vpfedu i vzadu; pfedni ndprava s dolnimi pricnymi
rameny a vzpérami McPherson, zadni ndprava viceprvkovd; odpruzeni vinutymi pruZinami s teleskopickymi
tlumici, pricné zkrutné stabilizétory; provozni brzdy kapalinové s posilovacem a ABS, kotoutové

@ 282/259 mm, vpredu s vnitfnim chlazenim; parkovaci brzda mechanickd na zadni kola; hfebenové fizeni

s elektrickym posilovaCem, prevod 14,2:1, volant @ 340 mm, 2,25 otdCky mezi krajnimi rejdy; ocelovd kola
5,5J x 15, pneumatiky Hankook Kinergy Eco, 175/65 R 15; souprava na opravy pneumatik.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor ndprav 2495 mm, rozchod kol 1501/1501 mm; d/3/v
3821/1727/1414 mm; provozni/celkova hmotnost 1085/1565kg; objem zavazadlového prostoru 2111,
objem palivové nadrze 401.

PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce) — nejvatsi rychlost 175 km/h; zrychleni 0—100km/h za 12,8s;
spotteba paliva EU 6,4/4,2/5,01/100km, emise CO, 117 g/km; vn&jSf stopovy primér zatdceni 10,8 m.

je tésné po prekroceni hranice 6000min', nicméné
zatah jiz od otacek nejvyssiho vykonu citelné upada.
Motor dostal vyvazovaci hridel, jenz Géinné potlacuje
vibrace. Zvuk motoru je ovSem dravéjsi, nez obvyk-
lejsi dunéni ¢&tyfvalce. Dynamikou zlstal mirné
za ocekavanim a udaiji vyrobce. Na zrychleni maji vliv
také delsi pfevody, proti tfivalci Mini Cooper 1,51 se
stejnym typem Sestistupriové manualni prevodovky
ma nejslabsi tfivalec o 6% delsi staly pfevod (roz-
méry pneumatik jsou shodné). V méstském provozu
a pfi obsazeni pouze fidi¢em je dynamika vcelku
dostate¢nd, kdo ma vétsi naroky, musi sahnout po
nékterém ze silnéjSich motord. Nové pfevody ovem
zajistily pfiznivou spotfebu paliva. Na testovacim
okruhu jsme naméfili jen 5,41/100km pfi primérné
rychlosti 95,9km/h. Tim jsme se pfibliZili hodnoté
kombinované spotreby, ktera ¢ini 5,0//100km (dva
vykonngjsi tfivalce maji nizSi spotfebu EU: One 4,6
a Cooper 4,5//100km). Béhem celého testu vcetné
dynamickych méfeni jsme naméili 6,41/100km.

V pfislusném segmentu ma Mini jeden z nejvyspélej-
Sich podvozku, kdyz disponuje napfiklad zadni vice-
prvkovou napravou, a tak jizdni vlastnosti jsou na
velmi dobré drovni. Nastaveni je spiSe tuzsi, ale ve
srovnani s pfedchldci je tfeti generace Mini kom-
fortnéjsi. Automobil se velmi snadno a pfijemné fidi.
Lehky tfivalec v pfidi usnadfiuje zataceni a Mini
dokaze na zatackovité silnici zaujmout obratnosti
i jednoznaénymi reakcemi. VétSimu nadSeni brani
jen vykon motoru, ktery fidice vrati do reality. Zaujme
rovnéz sladéni jednotlivych systémd, a to pfedevsim
odpruzeni a tlumeni, fizeni s elektrickym posilo-
vacem, ale také kalibrace brzdové soustavy a v ne-
posledni fadé zpétna vazba od motoru a prevo-
dovky. Pravé tyto detaily kromé jinych dobrych
vlastnosti Mini ukazuji, pro¢ cena za¢ina na pomeér-
né vysoké Castce 416000 K&, ovSem vykonnéjsi
Mini One stoji jeSté o dvaapadesat tisic ¢eskych
korun vice a Cooper pfijde na 526 500 K¢. |



Komeréni prezentace

Proc je preventivni udrzba

tolik dulezi

Vzhledem k fadé moZnych problémii

u jednotlivych soucasti elektrické
soustavy, které se vzajemné ovliviu-
ji, je vhodné nechat auto prohlédnout
v servisu. Zde Ize provést podrobné
zméreni jednotlivych parametrii
elektrické soustavy. Zakladni postup
testovani by mél zahrnovat alespon
kontrolu stavu baterie, nabijeci proud
z alternatoru a odbér energie, kdyz
vozidlo bézi na volnobéh. V servisu
stoji za to naslouchat radam odborni-
ka, aby se predeslo neocekavanym
problémum.

Pro zajisténi spravného fungovani soustavy
a spolehlivého startovani motoru se doporucu-
ji Casté pravidelné kontroly v ramci udrzby
a popf. vyména baterie, pokud se za¢ne cho-
vat nestandardné. Preventivni udrzba je kli-
¢em ke spolehlivému vozidlu — nejen béhem
cestovani v exponovaném obdobi dovolenych
nebo v zimé, ale pravidelné po cely rok.
Zjistéte vice: www.varta-automotive.cz

ta?

Baterie, startér, alternator:

slozita symbiéza

Elektrickd soustava je zvlastni symbiézou ba-
terie, startéru a alternatoru — a jednou z hlav-
nich pfi¢in neplanovanych prostoju.

K mechanickému selhani startéru obvykle do-
chazi ihned po otoCeni klickem zapalovani.
Startovani motoru s poSkozenym startérem
mUze vazné poskodit baterii, kde dochazi k od-

KdyZ se baterie zaéne chovat nestandardné, méla
by se vyménit. VARTA Blue EFB Dynamic je
idedlni volbou jak pro konvencéni automobily,

tak pro vozidla se systémem start stop.

béru vysokého startovaciho proudu. Nasled-
kem mUize byt mirna deformace desek. Dlouho-
doba deformace mize mit za nasledek
poskozeni aktivni hmoty. V takovém pfipadé se
bude muset opravit startér a vymeénit baterie.
Hlavnim Ukolem alternatoru je dodavat elektric-
kou energii za chodu motoru pro pohon vech
elektrickych zafizeni a nabijeni baterie. Baterie
akumuluje energii, takze je velmi dulezité, aby al-
ternator poskytoval spravné nabijeci napéti mezi
14,1V a 14,6 V. VSechny odchylky pod nebo nad
tento rozsah maji negativni dopad na zivotnost
baterie — a obvykle signalizuji, ze s alternatorem
neni néco v pofadku. Uroveri nabiti baterie je také
ovlivnéna zpusobem pouzivani vozidla, napt. jiz-
dy na kratké nebo dlouhé vzdalenosti.

V kazdodennim provozu vozidla uzivatel ¢asto
pouziva jedno nebo vice palubnich zafizeni pfi
vypnutém motoru. V tomto pfipadé jsou zafize-
ni napajena pouze z baterie, kterd se rychle
vybiji. Podobné ve vozidlech se systémem
start stop je baterie jedinym zdrojem energie,
kdyz motor nebézi — ale jen tehdy, kdyz droven
nabiti neklesne pod urcité minimum, které si
pak automaticky vynuti nastartovani motoru
a dobiti baterie alternatorem.. |

Www.osram.cz

Porazit temnou noc.
OSRAM NIGHT BREAKER® UNLIMITED.

Objevte nové dimenze automobilového osvétleni.
Prejdéte na nejsilnéjsi halogenové zarovky OSRAM
Bezkonkurenéni intenzita svétla ma nové jméno: OSRAM
NIGHT BREAKER® UNLIMITED. Nejnoveéjsi generace
osvédcenych autoZarovek NIGHT BREAKER® prinasi vice jasu
a delSi svételny kuzel na vozovce.

AZ 0 110 % vice svétla na vozovce pro neunavujici
a pohodiné Fizeni

AZ 0 40 m delsi svételny kuzel pro lepsi
viditelnost a podstatné delsi dobu pro reakci

AZ 0 20 % bélejsi svétlo diky ¢astecnému
kobaltovému povrstveni sklenéné banky

Optimalizované slozeni plniciho plynu pro efektivni
tvorbu svétla

Odolna konstrukce vldkna pro vyssi zatizeni

Poutavy design s ¢aste¢nym modrym povrstvenim
a stfibrnym vrchlikem

Svétlo je OSRAM OSRAM @




Foto Holden

o < Automobily SHOEDENICOMMODORERVEI

VELKE FINALE

Posledni australsky Commodore je zaroven nejvykonngjsim;

1 Holden Commodore VFII
s motorem LS3, za nim
historicky Commodore VB
roéniku 1978

2 Holden Commaodore Calais
VFII (2015)

3 Holden Commodore SSV
(typ VE) v provedeni kombi
(model 2008)

JIRI DUCHON

4 Holden Commodore VP (1991)
5 Holden Commodore VL (1984)

6 Spfiznény Pontiac G8 ST
(zhstal konceptem roku 2010)

7 Nejnovéjsi Chevrolet SS 2016
(vyrdbi Holden pro americky trh)

38 automobhil 2016/3

ustralska divize koncernu General Motors

predstavila prvni Holden Commodore (VB,

1978) jako adaptaci evropského Opelu

Commodore s pfidi Senatoru A, umoznuijici
zastavbu $estivalcovych a osmivalcovych motor(.
Nésledovaly modifikace VC (1980), VH (1981), VK
(1984) a VL (1986), pficemz druhd generace Hol-
denu Commodore (VN, 1988) vychazela z Opelu
Omega A (facelifty VP 1991, VR 1993 a VS 1995),
ovSem prvky zavésu kol byly s ohledem na redukci
nakladl pfevzaty z pfedchoziho Commodore VL.
Treti generace Holdenu Commodore (VT, 1997)
odpovidala evropské predloze Omega B a kone¢né
se dockala nezavislého zavéseni zadnich kol, byt
v ponékud zjednodusené podobé.
Ctvrty Commodore (VE 2006; VF 2013) jiz opustil né-
mecké predlohy a stanul na zcela nové koncernové
platformé General Motors Zeta, jez méla pldvodné
poslouzit jako globalni zaklad pro znovuzrozeni vel-
kych sedan( klasické koncepce v USA a Evropég, ale
s ohledem na ekonomickou krizi, spojenou s expanzi

uzavira jednu slavnou epochu...

nizkonakladovych kompaktnich konstrukci, se nako-
nec kromé Holdenu Commodore objevila prakticky
jen ve sportovnim Chevroletu Camaro (USA) a Ctyf-
dvefovych sedanech Pontiac G8 (bohuzel zruSen
spolu s celou znackou po bankrotu General Motors
2009) a Chevrolet SS (z Australie pro USA), pfimo
odvozenych a také vyrdbénych Holdenem. Commo-
dore od Holdenu byl kazdopadné vzdy hrdym konku-
rentem australskému rivalovi Ford Falcon a patfil
k nejprodavanéjsim vozim v Australii; zaroven v tom
nejlepSim slova smyslu obhajcem usporadani motor
podélné vpfedu a pohon zadnich kol, nicméné jeho
dny jsou secteny. Holden Commodore byl v roce
2015 predstaven ve své viibec posledni verzi VFII.

Pro fadu Commodore VF Il jde prakticky o facelift typu
VF (v USA se prodava jako Chevrolet SS, viz AR
3/'14) s modernizovanymi narazniky, maskami a svi-
tilnami (u kombi koncové z LED). Zakladni varianta
Evoke zlistava beze zmén a provedeni na LPG bylo
z nabidky vypusténo. Holden Commodore nyni star-
tuje s motory 3.0 V6/185kW a SV6 ma silngjsi 3.6



V6/210kW. Model Commodore SS nové disponuje
kompresorovym osmivalcem GM LS3 6.2 V8/304 kW
(dosud 6.0 V8/260 a 270kW), jenz sedaniim a kombi
umozni zrychlit z 0 na 100km/h za pouhé 4,9 sekun-
dy. Standardem je u SS Sestistupfiova manualné
fazena prevodovka, pfiplaci se za samocinnou se
shodnym poctem pfevodovych stuprid, jez ma fazeni
packami pod volantem a pro kombi Sportwagon je
zakladem. Vyfukové potrubi dostalo dvoustupriovou
mechanickou regulaci zvuku, kola maji primér osm-
nact palcl a podvozek se dockal tuzsiho odladént;
drazsi verze SS V pfidava napfiklad barevny displej
Head-Up, kapotu s ventilanimi otvory a specifické
zadni svitilny. Spiékovy SSV Redline vynika dvaceti-
palcovymi kovanymi rafky &i brzdovou soustavou
Brembo na vSech kolech. Mohutny motor LS3 maji
také varianty Caprice V a Calais V. Holden Commo-
dore VFII se bude vyrabét zhruba do roku 2018, kdy
jej nahradi dovoz jinych voz(i od General Motors s po-
honem pfednich kol. O zruSeni znacky, uvedené
v roce 1948, se vSak zatim nastésti neuvazuje. |

» VITE, ZE...

» ...rok 2015 byl pro Cesky
automobilovy prdmysl znovu
rekordni? V Ceské republice bylo
vyrobeno 1 328 788 silnicnich
vozidel (+3,98 %) a k nariistu
produkce doslo u vSech kategorii

s vyjimkou malych pfipojnych
vozidel. Vzniklo 1298236 osobnich
a lehkych uzitkovych vozi (N1),

na ¢emz se podilela Skoda Auto
56,8 %, Hyundai NoSovice necelymi
26,4 % a TPCA Kolin vice nez
16,9%. S vyjimkou let 2012-2013
vyroba vozidel v CR od roku 2003
kazoro€né roste.

» ...jediny Cesky vyrobce
nakladnich automobilG Tatra Trucks
vyrobil 850 vozidel, coz pfedstavuje
nartist 0 3,5 procenta? Produkce
autobus(i poprvé prekrocila hranici
4000, vzniklo jich 4517 v roce 2015
(rekord 3893 je z roku 2014), podil
IVECO Vysoké Myto €inil 82,5 %,
zatimco SOR Libchavy (16,4 %)
presto navysil svoji vyrobu

0 necelych 34 %. Zbytek pripadd

na malé specializované vyrobce.

» ...slavnd spolecnost Jawa Moto
nadéle existuje a v Tynci nad
Sazavou zvySila vyrobu motocykli

0 vice nez 60 procent? Vyrobila jich
celkem 1727 proti 1075 v roce 2014,
pritemz jeSté o rok dfive to bylo
1354 motocykl(i Jawa. Naproti tomu
produkce strakonickych GZ

po nezdarené spoluprdci s italskou
Cagivou davno zanikla, stejné jako
kratky pokus o znovuzrozeni
motocyklli Praga, nemluvé o jinych.

» ...vzrostla také vyroba téZkych
pfipojnych vozidel? Oba finalisté
PANAV a Schwarzmiiller zhotovili
1790 ndvés( a privést kategorii 03
a 04, coz zna¢i nejen nardst 0 9,6 %,
ale i vilbec nejvétsi produkci

za uplynulych sedm let (od roku
2009). Vyrobce malych pfipojnych
vozidel Agados po predlofiském
rekordu dodal i tak dctyhodnych

21 668 kus( (pokles 0 9,5%), tedy
druhé nejvétsi mnozstvi od roku
1998, kdy je tato kategorie 01/02
monitorovana.

» ...Ceskd vyroba osobnich
automobil{ od roku 1993 presahla
patnact milionii voz(i? Samoziejmé,
lvi podil na tom mé Skoda Auto,
kterd v lofiském roce dodala
zakazniktim celkem 1037200
automobild (podruhé pres milion),
ov§em i ze zahrani¢nich zavod(
(napf. 40200 vozi Citigo z Brati-
slavy; v Giné byl celkovy odbyt
281700 vozl Skoda).

» ...na Ceském trhu se loni prodalo
73927 vozl Skoda, coz znamena
narist 0 27,3 procenta a trzni podil
32 procent? Vede Octavia (24 346)
pfed novou Fabii (20434) a fadou
Rapid (11689). Skoda ma 184
prodejnich a servisnich mist

na lizemi Ceské republiky; zvySeni
prodeje je opravdu znacné

ve srovndni s Cislem 58 091

za predminuly rok.
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Premiéru v Detroitu slavil koncept KIA TELLURIDE

(KCD-12) s luxusni ¢tyf'sedadlovou tpravou,

ktery mliZe byt pfedobrazem sériové

sedmimistné verze (nastupce Mohave/Borrego

z let 2008—-2011). Jde o PHEV 4x4, motor

3.5 V6 GDI nabizi 199kW (270k) a elektromotor

96 kW (130k); spotfeba je pres 30 mpg

(7,81/100km). Rozvor ¢ini 3081 mm a celkové

rozméry 4983 x 2009 x 1801 mm; pneumatiky

jsou Hankook Ventus ST 275/45 R 22!

Novinkou je Swipe Command, dotykovy

interaktivni pasek na stfedové konzole vzadu,

ovladajici vybrané funkce (audio Harman Kardon).

Dvefe se oteviraji 0 90°, zadni proti sméru jizdy.

Viz vznikl v KDCA (Kia Design Center America)
pod vedenim Toma Kearnse.

Rychlostni rekord 152,2 km/h pro vozidla

s palivovymi ¢lanky doséhl uZ loni sériové vyrabény
HYUNDAI TUCGSON Fuel Cell (ix35) v pousti Soggy Dry
Lake Bed v Kalifornii. Pravé v Kalifornii je nejhustsi

sit vodikovych erpacich stanic, ale jejich pocet vzrlista
jak v USA, tak v Evropé. Tucson FC EV ma dojezd

265 mil (425km) a vodikové nadrZe Ize doplnit

za tfi minuty. Kalifornie podpofila provoz FC EV
(Honda, Hyundai, Toyota, Hummer). Wy

DalSi rekord HYUNDAI ix35 Fuel Cell pad! loni v srpnu A
v Evropé. Norové Arnt-Gdran Hartvig a Marius Bornstein
ujeli 2383 km za 24 hodin v béZném provozu; nékolikrat
jeli mezi ¢erpacimi stanicemi v Hamburku a Berling.

Uz dfive zvolili ix35 FC pro jizdu 700 km na jednu néplii
nadrzi (Cerven 2014) a dalkovy pfejezd z Osla do Monaka
(2260km). V(iz md elektromotor 110kW, nejvétsi
rychlost 160 km/h a dojezd témér 600km (verze EU).
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<« Ke svétovym
premiéram z Detroitu
patfi SUV americké stfedni
tfidy GMC ACADIA 2017,
dodavany nejen v Iépe
vybavené verzi Denali,

ale nové i offroadové

All Terrain. Proti
predchdzejici generaci

je men§i; rozvor ¢ini 2857
misto 3021 mm (délka
4917 vs. 5101 mm), je az
0 318kg leh¢i a nabizi 5, 6
nebo 7 sedadel. Na vybér
jsou Ctyfvalec 2.5/145kW
(197k) a Sestivalec
3.6/231kW (314Kk)

s prevodovkou 6AT

a pohon pfednich

nebo vSech kol.

Bonhams

A Vlyroba legendy LAND ROVER DEFENDER
skoncila 29.ledna 2016, ze zavodu v Soli-
hullu vyjelo od roku 1948 celkem 2016933
téchto vozi. Dvoumilionty byl vydraZen

na charitativni aukci Bonhams za 400 tisic
liber (zaplatil zéjemce z Kataru). Jubilejni
automobil z kvétna 2015 byl jednim z téch,
jez smontovalo v Solihullu tfiatficet
vybranych pfiznived znacky. Néstupce

se bude mozna vyrabét na Slovensku,

kde byla potvrzena stavba tovarny JLR.

Obnovenim znaCky je LAGONDA TARAF,
luxusni sedan na hlinikové platformé VH

od Aston Martinu, ale s kompozitovymi panely
karoserie (kromé kapoty). Marek Reichman
(ex-Lincoln a Rolls-Royce) ved! vyvoj designu
od nacrtu k modelu 1:1 pouhych osm mésici.
Limitovand série (kus za 696 tisic liber)

je uréena vybranym klientim na Stfednim
vychodé, v Evropé a JiZni Africe.

Zéakladem je Rapide v¢etné motoru 6.0 V12
<« aprevodovky transaxle 8AT.



Sportage se stala pojmem a nejen mezi Ceskymi zakazniky;
je také nejoblibenéjsim vozem Kia v Evrope.
Sportage nyni pfichazi ve ¢tvrté a zcela nové generaci.

JAK SEL CAS
» Gervenec 2010 — zahdjeni vyroby v Ziling

» prestizni ocenéni za design
(napf. Red Dot Design Award,
iF Design Award, Good Design
a Automotive Brand Contest)
» v roce 2015 prodano 105 000 vozil Sportage
(27,4 % odbytu znacky Kia)

» JD Power 2015 — v Némecku Sportage
majitelé ocenili jako nejlepsi ve své kategorii
» Sportage (2010—-2015) historicky nejprodavanéjSim
vozem Kia v Evropé (pres 800 000 vozi)

» na Ceskych silnicich
v soucasnosti jezdi na 12 000 vozli Sportage,
z toho takika 9 000 tFeti generace

KIA SPORTAGE (2016) - TOP 10
+ sportovni edice GT Line — viibec poprvé v nabidce
+ sedmistupfiova dvouspojkova prevodovka 7-DCT vlastni vyroby

+ nejmodernéjSi technologie aktivni bezpecnosti:
AEB, LKAS, HBA, SLIF, BSD, RCTA

+ vy3Si stabilita a uroven jizdniho comfortu
+ pokroCild funkce brzd véetné AUTO HOLD, VSM, DBC, HAC

+ funkce podélného a kolmého parkovani
vCetné moZnosti vyparkovani

+ on-line sluzby Kia Connected Services
+ Siroka nabidka modernizovanych a novych motori

DESIGN

AWARD
2016

pevnéjSi karoserie s 51% zastoupenim vysokopevnostni oceli
< pomér cena vykon

reddot design award
winner 2013

paktnich crossoverldl (C-SUV) v roce

1993, druha generace nasledovala
roku 2004 a tfeti o Sest let pozdéji. Od té
doby vzniklo na 3,5 milionu vozu této rady,
z nichz vice nez 450 000 jich nalezlo své
zakazniky v Evropé. Pravé na Starém konti-
nenté se Sportage stala kli¢ovym typem,
jenz predstavuje pfes 27 % prodanych vozl
znacky Kia! Elegantni, dynamicky pUsobici,
avSak nevtirava a ve vyrazu nikterak aro-

Kia Sportage obohatila nabidku kom-

gantni Sportage zkratka v Evropé zdomac-
néla, coz je dobfe patrné i pfi pohledu
na ceské silnice. Prodalo se zde totiz téméf
9000 vozlG Kia Sportage, odbyt kazdym
rokem roste a loni dosahl 1896 kusl, coz
v segmentu C-SUV znamena celkové 6. mis-
to a trzni podil 7,2 procenta. Jiz tfeti gene-
race Kia Sportage se doc¢kala fady ocenéni
za design a spolehlivost a jeji zcela nova na-
stupkyné ma vSechny predpoklady k tomu,
aby v tomto trendu pokracovala.




ROZDIL

SPORTAGE IV
(2016)
4480mm
1855 mm
1645mm
2670mm

PO VSECH STRANKACH VETSI SPORTAGE

(2010-2015)
4440mm
1855 mm
1630mm
2640mm

Sportage ve své Ctvrté generaci proti své
predchldkyni mirné narostla ve vSech ohle-
dech. Sitka zistala beze zmén a vyska na-
byla pouze o 15 milimetrd, coz vozu v kombi-

+40mm
0mm

+15mm

+30mm

Sitka
VlySka

naci s vetsi délkou karoserie a prodlouzenym
rozvorem naprav ponékud méni proporce
jmem puUsobicimu celku. Pravé delsi rozvor
pfispél k lepSi smérové stabilité a odolnosti
proti poryvim bocéniho vétru, a to zejména
ve vysSich rychlostech.

riéru. Ten v celkovém objemu nabyl o 15 litr(i
a je nyni podstatné lépe vyuzitelny. Napfi-
klad prostor pro hlavy cestujicich narostl
0 pét milimetrd vpfedu a o 16mm vzadu,
zcela nova struktura sedadel sestava z vy-
pini troji tuhosti (nejmékéi v horni ¢asti opé-
radel, nejtuzsi v postrannich polstafich ve-
doucich télo v zatackach). Navic podlaha
v oblasti zadnich sedadel byla snizena
o0 40mm, takze cestujici sedi v ponékud
pfirozenéjsi pozici. Tato vitana Uprava se
pfitom nijak negativné nepromitla do pro-
voznich vlastnosti vozu: nova Sportage si
zachovava svétlou vysku 172 milimetrd, na-
vic 0 0,9° narostl pfechodovy Uhel, zasadni
pro pohyb v naro¢néjsim terénu.

Kia Sportage ¢tvrté generace na prvni po-
hled zaujme maskou chladi¢e typického
tvaru, hluboko do blatnikdl vytazenymi sdru-
zenymi svitilnami, vyrazné prolamovanou
kapotou a rozmérnymi parcelami po stra-
nach predniho narazniku, hosticimi mlhové
svétlomety a aerodynamické prvky s vodo-
rovnymi lamelami vedoucimi obtékajici
vzduch do vnéjSich okraju podbéhl pred-
nich kol. Pfi pohledu zezadu pak na nové
Sportage vyniknou rozSifené boky a opticky
propojené svitilny, k nezaménitelnému do-
jmu pfispivaji (i nadale) téz ukazatele sméru
umisténé az v zadnim narazniku. Sportage
si zkratka nespletete s Zzddnym jinym vozem,
zlstava origindlnim, praktickym, a pfitom
nevtiravé plsobicim a nendroénym spolec-
nikem pro univerzalni vyuziti.

BYTELNA KONSTRUKCE

Aby nové Kia Sportage co nejpfesnéji odpo-
vidala pozadavkim evropskych zakaznik(,
vznikla pfimo ve vyvojovém stfedisku Kia
Motors ve Frankfurtu nad Mohanem. Jde
pfitom nejen o design karoserie a prostoru
pro posadku, ale téz o ergonomii rozmisténi
kontrolnich a ovladacich prvk(l a odladéni
podvozku a fizeni pohonnych jednotek,
na coz jsme zde v Evropé mimoradné citlivi.
Mimochodem nikde na svété se s ohledem
na dopravni pfedpisy a hustotu dopravy ne-
jezdi tak rychle jako pravé v Evropé...

Rozvor naprav
Rozchod kol P/Z  1615/1616 mm
Pfechodovy Uthel ilizs7e
Objem palivové nadrze 581

Po konstrukéni strance vychazi nova Spor-
tage do znaéné miry z velkého (a nepo-
mérné drazsiho) SUV Kia Sorento. Na prvni
pohled je to patré jiz pfi pohledu na palubni
desku s kontrolnimi pfistroji, ovladadi a dis-
pleji peclivé rozvrzenymi v logickych celcich.
Vse je zkratka pohodiné v dosahu fidice, at
jiz jde o funkce soustfedéné na volantu
a v packach pod nim, nebo o stfedovou
konzoli s nezvykle rozmérnymi, pfehlednymi
a snadno zapamatovatelnymi tlacitky.

Pokud byste se ale chtéli ponékud hloubégji
ponofit pod povrch karoserie, pak zjistite, ze
podil nejtuzSich vysokopevnostnich, pod
tlakem 600MPa za tepla tvarenych oceli na
skeletu mezigeneraéné narostl o plnych
33% na celkovych 51 procent. Na kazdém
voze Sportage navic byla prodlouzena met-
raz lepenych spojl, zpeviiujicich konvenéni

1625/1636 mm + 10/20mm

18,6° +0,9°
621 +41

bodové svary, z 14,7 metru na 102 metrd.
Vysledkem téchto postupd je mimoradné
tuhd struktura, na jedné strané zlepSuijici
jizdni vlastnosti v extrémnich podminkach
a na strané druhé chranici posadku v pfi-
padé dopravni nehody (nova Sportage v na-
razovych testech EuroNCAP ziskala maxi-
malni poCet péti hvézd!).

Elektromechanicky posilova¢ fizeni byl pfe-
mistén ze sloupku volantu pfimo k pfevodce
hfebenu na predni napravé, coz na jedné
strané sice eliminovalo moznost volby leh-
kosti chodu tlac¢itkem, ale na strané druhé
vyznamné zpfesnilo kontakt volantu s fidi-
cimi koly. Pfedni kola i nadéle spocivaji
na modifikovanych zavésech se vzpérami
McPherson, ale rozmisténi i tuhost silent-
blokd klicovych bodli se zménily s ohledem
na lepsi ovladatelnost a trvanlivost. Zadni



naprava zcela nové Sportage nyni disponuje
zesilenym pomocnym rdmem a zavésy, jez
jsou nové viceprvkoveé pro verze s pohonem
pouze prednich i vSech kol.

Dusledna péce konstruktérll o minimalizaci
jizdnich odpor( se promitla nejen do tvaro-
vani karoserie a jejich detaill, ale téz do
krytého podvozku, takze soucinitel odporu
vzduchu u Sportage mezigeneracéné klesl
z ¢, = 0,35 na v dané kategorii mimofadné
pfiznivych 0,33.

SIROKY VYBER

Paleta pohonnych jednotek pro novou Kia
Sportage je sestavena z nejnovéjSich &tyfval-
covych motorl znacky Kia, vyhradné osaze-
nych pfimym vstfikovanim paliva a fadou po-
krokovych feSeni véetné narlstu vstiikovacich

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Motor 1.6 GDI 1.6 T-GDI
Pfevodovka 6M 6M/7DCT
Pohon 4x2 4x4
Objem [cm?] 1591 1591
Viykon [kW/min] 97/6300 130/5500

ToCivy moment [N.m/min-']

Kompresni pomér 11,0:1 10,0:1
Vrtani/zdvih [mm] 77/85,44 77/85,44
Emisni norma EU6 EU6
NejvysSi rychlost [km/h] 182 202/201
Zrychleni 0-100 km/h [s] 11,5 9,5/9,1
Spotreba paliva [I/100km]

— mésto 8,6 10/9,2

—mimo mésto 5,6 6,2/6,5

— kombinace 6,7 7,6/7,5
Hmotnost provozni (min.) [kg] 1454 1583/1609
Hmotnost celkové [kg] 1895 2120/2170

161/4850 265/1500-4500 280/1250-2750 373/1500-2500 400/1750-2750

1.7 CRDI 2.0 CRDI 2.0 CRDI
6M 6M/6A 6IM/6A
4x2 4x4 4x4

1685 1995 1995

85/4000 100/4000 136/4000

15,7:1 16,0:1 16,0:1

77,2/90 84/90 84/90
EU6 EUB EU6
176 184/184 201/201
11,5 10,5/12 9,5/9,5
57 6/7 71/7,9
42 4,8/5,2 5,2/5,3
47 5,2/5,9 5,9/6,3

1500 1662/1690 1662/1690
2000 2250/2250 225072250



Motor 1.6 T-GDI vychazi ze sportovné ladéného modelu Cee’d GT.
Proti tomuto modelu dosSlo ke zméné kompresniho poméru, zméné turbodmychadia
a tvaru sacich kanald v hlavé motoru.

tlakd &i specidlnich povrchd pohyblivych dild
pfispivajicich k omezeni tfecich ztrat. Zakla-
dem se stava zazehovy 1.6 GDI/97 kW, ktery
je stejné jako vznétovy 1.7 CRDIi/85kW do-
davan s manualné fazenymi prevodovkami
a pohonem prednich kol. VSechny ostatni
agregaty jsou standardné kombinovany s tzv.
proaktivnim pohonem vSech kol, jenZ diky
pokrocilému elektronickému fizeni zadniho
diferencidlu a distribuce to€ivého momentu
k jednotlivym kolGm eliminuje prodlevy i pfi
razantnich zménach provoznich podminek.
Prepliovany vznétovy ctyfvalec 2.0 CRDi
i v dobé kontroverzniho downsizingu vyuziva
prednosti dostateéného zdvihového objemu.
Dodéavan je ve dvou vykonovych verzich (100
a 136kW) a s moznosti volby mezi Sestistup-
flovou manualni a samocinnou prevodovkou
s kapalinovym méni¢em momentu. Vrcholné,
sportovné stfizené provedeni Kia Sportage
GT Line osIni nejen mimoradné rozsahlou
vybavou a aerodynamickymi dopliiky karo-
serie akcentujicimi dynamické proporce, ale
téz jedineCnym zazehovym motorem 1.6
T-GDI/130kW, jenZ je k dispozici s manualné
fazenou Sestistupfiovou, na pfani pak sedmi-
stupfiovou  dvouspojkovou  prevodovkou
7-DCT. Ta vze$la z vlastniho vyvoje Kia
a v porovnani s konkurenénimi skfinémi toho-
to druhu disponuje vicelamelovou, suchou
stavbou spojky s obracenou logikou spinani/
vypinani, coz se promita do hladsiho zrychlo-
vani a delsi zivotnosti.

Na Cesky trh dorazila Kia Sportage ¢tvrté
generace hned v Sesti vybavovych stupnich
oznacenych Active, Comfort, Exclusive, Pre-
mium, DeLuxe a GT Line, pficemz jiz ten
nejdostupnéjSi obsahuje kromé kompletni
sestavy elektronickych asistenénich prvki
podvozku napfiklad elektrické ovladani
dvefnich oken a zpétnych zrcatek, klimati-
zaci, efektni Sestnactipalcové rafky z leh-
kych slitin nebo audiosoustavu s prehrava-
nim CD a MP3 a vstupy AUX a USB.

Zcela nova Sportage ale muze byt v zavis-
losti na stupni vybavy, pfipadné na pfani,
doplnéna vybavou donedavna znamou pou-
ze z luxusnich automobilli nejvyssi katego-
rie. Zminme alespon adaptivni bi-xenonové
svétlomety s nasvétlovanim zatacek, bez-
klickové zamykani a startovani, digitalni
pfistrojovy &tit, vyhfivani, odvétravani a vse-
strannou elektrickou regulaci pfednich
sedadel, az osmipalcovy dotykovy monitor
multimedidlni soustavy, bezdotykové otevi-
rani a zaviréni zadni vyklopné stény, bez-
dratové dobijeni telefonu & samocinné par-
kovani do podélnych i pfiénych stani.

V provozu jisté ocenite také varovani pred
nechténym opusténim jizdniho pruhu a pfi-
tomnosti jiného vozidla ve slepém Uhlu zpét-
nych zrcatek, automatické prepinani dal-
kovych svétlometl, promitani dopravnich
znacgek do pfistrojového Stitu nebo detekci
prekazek (vozidel i chodcll) spojenou se sa-
mocinnym brzdénim v kritickych situacich.

SEDMIMILOVY KROK

Ke stavajicim a vyhlaSenym prednostem
fady Sportage pfidava jeji ¢tvrta generace
nejmodernéjSi technologie a novou dimenzi
komfortu, hospodarnosti a vyuzitelnosti. Jde
o zcela novy vlz, ktery kromé atraktivniho
vzhledu, bytelné konstrukce a rozsahlé vy-
bavy pfinasi fadu jedinecnych benefitd. Pro
znadku Kia typicka posedlost ¢islem 7 v pfi-
padé nové Sportage zahrnuje nejen sedmi-
letou zaruku (nebo 150 000 kilometr(), ale
rovnéz sedmiletou bezplatnou aktualizaci
mapovych podkladu a podpory Kia Connec-
ted Services. Za pozornost také stoji, ze
s ohledem na kvality pro novou Sportage
vyvinutych pohonnych jednotek se vSechny
u nas nabizené verze obejdou bez kontro-
verzniho, a fadou zakaznik(i neoblibeného
fizeného vypinani motoru Stop/Start. Nej-
vy$Si emisni standard EU6 je pfitom samo-
zfejmosti, takze pfipad Kia Sportage doka-
zuje, Ze kdyz se chce, tak to i dnes jde!

KIA
ZARUKA
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Paul Elio to mysli vazné,
pro tfikolku uz ma
sedmactyfricet tisic zajemci,
poslete sto dolart
a jednu vam zarezervuije...

tazkou zUstava, zda se nékdy vyroba rozbéhne.

Americka NHTSA (National Highway Traffic Safety
Administration) mze zafadit tfikolku mezi motocykly,
anebo automobily. Ve druhém pfipadé by vzrostly naro-
ky na bezpecnostni prvky, a pravé Elio P5 je vice auto-
mobilem nez motocyklem. Paul Elio tvrdi, Ze jeho stroj je
prvnim novym vozem v USA od roku 1951 (Nash), ktery
vyjizdi se zcela novym motorem. Tfivalec 900cm?® OHC
podle pozadavki Elio Motors Inc. z Phoenixu (AZ) vyvi-
nula némecka spoleénost IAV Automotive Engineering
v americké poboc¢ce v Auburn Hills (Ml), ktera pracuje
rovnéz pro Daimlera, Chryslera, BMW a mnohé dalsi.
Motivace? Pfes 75% fidicu jezdi kazdy den do prace
ve voze obsazeném jedinou osobou, a tak Elio v Detroitu
vyhlasil, ze nechce konkurovat Velké trojce jako Tucker
nebo Kaiser, ale nabidnout dal§i dopravni prostfedek.
Levné&jsi (slibuje cenu 6800 dolarCl) a Uspornéjsi (az
84mpg, tedy 2,81/100km). Pro sériovou vyrobu zajistil
byvalou tovarnu General Motors (ex-Hummer H3

TOM HYAN,
Detroit (MI)

4 Nic nového,
sedadla za sebou mély
uz tfikolky Messerschmitt
(typ KR200 vznikl ve 46190
exemplafich; 1955-1964)

5 Vykonnéjsi FMR
(Messerschmitt) TG500
dostal dvé kola vzadu
pro vétsi stabilitu
(méné nez tisic kus
v letech 1958-1961)

Foto Petr Hanke

Foto Tom Hyan

1 Tfikolka Elio P5 ma byt dalSim
vozem do rodiny, pikap( se Ameriané
kv(li ni rozhodné nevzdaji...

2,3 Podle zadani Elio vznikl tfivalec
0,9 litru u specialisty 1AV

a Chevrolet Colorado!) ve Shreveportu v Louisiané, jez
poskytne 1500 pracovnich mist. Zaruka bude ftfi roky
nebo 36000 mil (pfes 57000km). Tfikolka ma dvé se-
dadla za sebou (podobné jako napf. historicky Messer-
schmitt), ale vpfedu napfi¢ ulozeny tfivalec o vykonu
41kW (55k) a tocivém momentu 75N.m, jenz pohani
pfedni kola prostfednictvim pétistupriové pfevodovky
(samoginna je na prani). Jak jsme vidéli, tak kabina je
pomérné prostorna, viz je dlouhy 4077mm a vysoky
1377mm, ma rozvor naprav 2794mm a rozchod kol
1697 mm (vpfedu, vzadu je jedno kolo). O hmotnosti se
nehovofi, ale komfortni i bezpe€nostni prvky ji zvySuji
(tfi airbagy, klimatizace, elektrické ovladani okennich
skel, audiosoustava). Zrychleni 0—96km/h probéhne za
9,6 sekundy, nejvétsi rychlost je 160km/h a palivova
nadrz pojme 30,2 litru benzinu. VylepSeny P5 slavil své-
tovou premiéru loni v Los Angeles (P4 v New Yorku
2015) a Cerveny prototyp zafil také v Cobo Hall v Detroitu
letos v lednu. Elio Motors vznikla v roce 2009. |
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Foto Tom Hyan
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» Automobily » BELAZ TRUCKS

OBRI ZB

TOM HYAN

1,2,3 Belaz 75710,

pres dvacet metrii dlouhy
nejvetsi automobil
soucasné produkce
(vyvoj 2011-2013)

4 BEIAZ 549 (75 tun)

a nastupce 7519 (110 tun)
pohdnély také
Ceskoslovenské motory

ze zavodu ZTS Martin

46 automobil 2016/3
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ELORUSKA

NejvetSi automobil soucasné produkce
pochazi z beloruského Zodina od spolecnosti Belaz...

acalo to pfed 55 lety, pfesnéji 14.zafi 1961,
kdy prvni BEIAZ 540 opustil vyrobni linku
v Zodinu (asi 50km od Minsku) v tehdejsi
Béloruské sovétské socialistické republice.
Firma, kterd zavedla znacku BeéIAZ jako
zkratku Béloruského automobilového zavodu, prezila
rozpad Sovétského svazu a po osamostatnéni Bélo-
ruska pokracuje Uspésné ve vyvoji i vyrobé. Nabizi
Sirkou paletu téZkotondZnich vozidel, kdy k tradiénim
sklapécim (dumpertim) pfibyly odvozené specialni
stroje, jez nyn&jsi OJSC BELAZ ze Zodina v Minské
oblasti nabizi na exportnich trzich celého svéta,
k nimz patfi USA (ma obchodni organizaci Belaz
Trucks Americas v michiganském West Bloomfieldu),
Jizni Afrika, Austrélie, Stfedni a Jizni Amerika, Cina
a mnohé dalsi. Tézké sklapéce BEIAZ (Belaz) dnes
slouzi ve vice nez sedmdesati zemich, u nas to byl
(Ci jeSté je) napfiklad kamenolom na Zbraslavi
u Prahy, ¢i Severocesky hnédouhelny revir...
V roce 2011 zapocal vyvoj nejvétSiho automobilu
svéta, o dva roky pozdéji se Belaz 75710 piedstavil
verfejnosti jako Ctyrkolovy sklapé¢ s dvojmontazi ob-
rovskych pneumatik na pfedni i zadni napravé, dvojici

Sestnactivalcl MTU/Detroit Diesel o celkovém vykonu
4660k (3430k) s elektrickym pfenosem trakce na kola
od Siemensu prostfednictvim elektromotord (celkem
4800kW), rekordni uzite€nou hmotnosti 450 metric-
kych tun (a celkovou 810 tun)! Podrobnégjsi technické
Udaje, jak nového obra Belaz 75710, tak prvniho typu
BéIAZ 540 s uzitetnou hmotnosti 27 tun, pfinaSime
v obvyklych tabulkach. Pokrok je to neuvéfitelny, staci
porovnat hmotnosti a vykony. Samozfejmé, u vozu
pro 450 tun nakladu (496 americkych tun) $lo prede-
v§im o prestizni zalezitost, Belaz uz dlouho na tuto
metu Gto€il. Prvni stroj byl dokonéen v roce 2013
a dodan do ruského Kuzbasu (Kuznécké panev) pro
dopravu vytézenych nerostt.

V soucasné dobé k nejvétsim strojim tohoto typu
patfi némecky Liebherr T 282B a americké Cater-
pillar 797F, resp. Bucyrus MT 6300 AC, dimenzo-
vané na 400 short tons (363 metrickych tun), ovéem
pouze jednomotorové (druhé dva maji stejny typ
motoru jako Belaz 75710, ale ve dvacetivalcové
verzi 3650k/2684 kW); bélorusky stroj je pfekonava
rovnéz délkou 20,6 metru (konkurenti nemaji pfes
15,6 metru) a celkovou hmotnosti 810 tun (vs. 597



az 624 tun). Petr Alexandrovi¢ Parkom¢uk, generalni
feditel Belazu, na tézebni vystavé MINExpo 2012
v Las Vegas oznamil rozsahlé investice do sorti-
mentu dnesnich vyrobkd Belaz, které Zodinsky pod-
nik pasuji na vyrobce nejkompletnéjsiho sortimentu
sklapécd pro provoz mimo silnice a strojii pro pre-
mistovani pldy. Jednim z vysledk( je Belaz 75710...
Bélorusskij Avtomobilnyj Zavod (BE&IAZ) vznikl uz
v roce 1948 jako vyrobce zafizeni pro téZbu, dopra-
vu a zpracovani raseliny, v roce 1950 pfidal vyrobu
nastaveb na podvozky jinych znaéek (cisterny ZiS),
ale také snézné pluhy, zemédélské stroje a dalsi;
Bélorusskij AvtoZavod se v§ak z ného stal az o de-
set let pozdéji, kdy zahajil vyrobu tézkych » » »

Foto Belaz Holding

5 Belaz 75302
pro 180/220 tun nakladu
(motor MTU/
Detroit Diesel 16V 4000)

6 Belaz 75131 s uzite¢nou
hmotnosti 110/130 tun a jeho
nejvetsi bratr Belaz 75710...

7 Belaz 75600

(uzite€nd hmotnost 320 tun)
byl donedavna

nejveétsim typem

8 Obrovsky Belaz 75710

s uzitetnou hmotnosti 450 tun
ma dvojmontaZ pneumatik

i na pfedni napravé

9 Vyprostovaci taha¢
Belaz 7430

(vykon 1715 kW) pro préci
v povrchovych dolech

10 Novy Belaz 7540A
(30 tun), vlastné nastupce
pivodniho typu 540

Foto Belaz Holding

o R |

> BELAZ 75710 (2015)

POHANECI SOUSTAVA — a) kapalinou
chlazené vznétové Sestnéctivélce do V/90°,
dva typu MTU/Detroit Diesel 16V 4000,
preplfiované turbodmychadly, uloZené vpiedu;
kazdy motor 65800¢m? (@ 165 x 190 mm);
2330k (1715kW)/1900 min™*
a9313N.m/1500 min‘'; b) elektricky prenos
vykonu Siemens MMT500, AC/AC, dva trakéni
alternatory po 1704 kW a Gtyfi elektromotory
po 1200kW s planetovymi prevody v kolech;
staly prevod 29,2; pohon v3ech kol.

PODVOZEK - Zebfinovy ocelovy rdm

z podélniki a pricek; obé ndpravy tuhé

s hydropneumatickym odpruzenim a pfitnymi
stabilizatory; hydropneumaticky brzdovy systém
se zdvojenymi kotouci u kol, ru¢ni hydraulicka
brzda na vngjsi kotoude kol a elektrodynamicky
retardér; hydrostatické fizeni s jisténim
pneumohydraulickymi akumuldtory; pneumatiky
bezduSové radidlni Bridgestone 59/80 R 63.

ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor naprav
8000 mm; d/3/v 20 600/9870/8165mm;

lozny objem 157,5 (s prevySenim 269,5) m?,
hydraulické skldpéni korby nahoru/dold

7a 26/20 sekund; uZitetnd/celkova hmotnost
450/810 tun; objem palivovych nadrzi 2x 28001.

PROVOZNI VLASTNOSTI (ddaje vyrobce) —
nejvetsi rychlost 64 km/h; mérnd spotfeba paliva
2x 198 g/kW/h: priimér zatdCeni 45,0 m.
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ELAZ TRUCKS

Tahac¢ BEIAZ 540V se skldpéckovym navésem

(uzitetnd hmotnost 40 tun)

» BeIAZ 540 (1965)

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou
chlazeny vznétovy dvandactivalec do V/75°

s primym vstikem nafty, typ D12A-375,
uloZeny vpredu podélng, OHV 2V; 38800cm?
(e 150 x 180/186,7 mm); 15,0:1; 375k

(276 kW)/1650 min-' @ 1720 N.m/1200 min-".
Tristupfiové prevodovka (3 + 22)

s hydraulickym ménicem; staly prevod 16,15;
pohon zadnich kol.

PODVOZEK - Zebfinovy ocelovy ram;

0bé ndpravy tuhé s hydropneumatickym
odpruZenim; tlakovzdu3né dvouokruhové
bubnové brzdy, ru€ni mechanicka na zadni
kola a pneumaticka nouzova na zadni kola;
fizeni s kapalinovym posilovatem;
pneumnatiky 18,00 - 25.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
3550 mm; rozchod kol 2800/2400 mm;
d/8/v 7180/3480/3413 mm; néjezdové dhly
P/Z 35/58°; lozny objem 19m?, hydraulické
skldpéni korby do 55° za 20 sekund;
uzitetnd/celkovd hmotnost 27/48 tun.

PROVOZNI VLASTNOSTI (ldaje
vyrobce) — nejvetsi rychlost 55 km/h;
spotieba paliva 1251/100km;
stopovy primér zataGeni 16,64 m.
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MAZ 525 z Minska, jehoZ vyroba
byla do Zodina pfevedena
(typ 530 je Sestikolova verze)

Prvni MAZ 525 vyjizdi z vyrobni linky v Zodinu

dne

7.listopa

du 1958 ¥

sklapécéu MAZ 525 (25t) s motory D12A-300, pie-
vzatou z Minského AvtoZavodu. DalSim vyvojem
vznikl prvni klasicky dumper BéIAZ 540 (1961)
s uzitenou hmotnosti 27 tun, budkou moderniho
stfihu inspirovanou evropskou a americkou konku-
renci, pohanény alternativné ruskymi dvanactivalci
D12A-375 (Ctyfdoby), resp. JaMZ-240 (dvoudoby).
Sériova vyroba zapocala v roce 1965, o dva roky
pozdéji nasledoval BEIAZ 548 (401) a poté 549 (75t),
nabizeny s riznymi motory, mj. také z Ceskosloven-
ska. Zavody tazkého strojarstva ZT'S Martin podle
francouzské licence vyrabély osmivalce SEMT Piel-
stick 8-PA4-185 o vykonu 1200k (883kW), jez se
montovaly do voz(l BEIAZ 549 (75t) a vétSich 7519
(110t), které uvedly do vyroby diesel-elektricky po-
hon (spalovaci motor pohani generator, trakéni elek-
tromotory jsou v kolech). Vznikly rovnéz verze pro
severni oblasti s predehfivacem motoru (5408,
548S) a soupravy (prvni byly tahace 540V a 548V
s jednonapravovymi sklapéckovymi navésy).

Od té doby vznikla rozsahla paleta postupné moder-
nizovanych typ(, jejichz oznaceni se zvySovalo ze tfi-
na CGtyf- a dnes péticiferné. Soucésti Belaz Holding
(ustaven 2012) se staly MOAZ (Mogilevskij Avto-
Zavod, dfive MoAZ) od 2006, rovnéz vyrobce tézkych
vozidel, Mogilevska tovarna na Zelezni¢ni vozy



(2009), strojirenské podniky Starodorozskij (2007),
Kuzlitma$ (2011) a Slutskij (2011). Vyrobni program
Belaz Holding nyni tvofi tézké sklapéce (30 az 450t),
sklapéce se zvySenou prichodnosti (dodava MOAZ),
stavebni stroje (skrejpry, nakladace, buldozery a do-
michavace betonu na jiné podvozky, vétSinou MAZ),
vozidla pro sluzbu u téZafd, specialni pro préci v do-
lech pod povrchem (MOAZ), pfepravniky pro metalur-
gické zavody, dalSi specidly (letiStni tahace, mobilni
zhutiovaée povrchu), Zeleznini nakladni vagony,
garazové vybaveni a také r(izné spotfebni zbozi.

Belaz Holding spolupracuje se Spickovymi dodavateli
ze zapadni Evropy i Ameriky; vedle domacich vyrob-
¢l vznétovych motorli TMZ (Tutajev), MMZ (Minsk)
a JaMZ (Jaroslavl), a nabizi hlavné MTU (Detroit
Diesel), Deutz a Cummins; pfevodna ustroji jsou
Belaz, Allison, General Electric a Siemens. Pokud jde
o licenéni SEMT Pielstick PA4-185 ze slovenského
Martina, dale u nas prepracovany, tak v letech
1977-1984 bylo dodéano pres tisic motord do Zodina,
dodavky uréité pokracovaly do roku 1989, ale v deva-
desatych letech po ipadku celého podniku ZTS Mar-
tin, kdysi nejvétsiho vyrobce tank( ve stfedni Evropé,
skongila i tato spoluprace. Belaz ovsem zménu poli-
tickych pomért na rozdil od tézkého strojirenstvi
v Martiné nejen prezil, ale Uspésné expanduije. | |

Foto Avtoexport

1,2, 3 Klasicky BEIAZ 540,

prvni sériovy typ znacky, na dobovych
snimcich z prospektu vyvozni
organizace Avtoexport Moskva

4 Vozy BEIAZ 540 na vyrobni lince
v Zodinu v sedmdeséatych letech

5,6 Druhym sériovym typem

byl BEIAZ 548 s uziteCnou hmotnosti
40 tun a dvandctivalcem JaMZ 240N
0 vykonu az 560k (412kW)

7 Gelni kolovy nakladac Belaz 78221
(motor TMZ, 312—-360kW)

8 Kolovy buldozer Belaz 7823
(motor TMZ 8424.10; 312kW)

9 Kloubovy dumper Belaz 75281
(uZite€nd hmotnost 36 tun)

10 LetiStni tahaC Belaz 74212
(osmivalec TMZ o vykonu 312 kW)

11 Klasicky dumper Belaz 75054
(uZite€nd hmotnost 25 tun)

12 Cisterna Belaz 76470
(TMZ nebo Cummins; 368/448 kW)
pro povrchové doly
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Foto Kia Motors

T@@ n i ka »> KIA OPTIMA PHEV 2015 (JF)

Do roku 2020 chce Kia Motors snizit primérné emise 0 25 %,
prispéji k tomu elektrlcke a hybrldnl automoblly

Foto Jifi Duchori

1 Hybridni Kia Optima
pfi zkouSkach v Koreji

2 Vozy Optima PHEV,
jeSté zakryté kamuflazi,
jsme vyzkouSeli

v okoli Namyangu

3 Schéma rozloZeni
pohonného dstroji
Optima Plug-In Hybrid

4 Pohénéci soustava
Optima PHEV s vétSim
vykonem i dojezdem

JIRi DUCHON,
Namyang (KR)

atfi k nim také Kia Optima PHEV nové gene-
race JF (viz AR 1/'16), ktera se sice od pred-
chiidce TF li§i rozméry a koneckonct i de-
signem jen minimalné, ale jde po technické
strance o zcela novou konstrukci. Nova Optima bude
k dispozici také ve verzich HEV (Hybrid) a PHEV
(Plug-In Hybrid), pfiéemz druhou jsme vyzkouSeli
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v podobé dikladné maskovanych prototypl pfimo
v Jizni Koreji, a to i na béznych silnicich v okoli vyvo-
jového stfediska Hyundai/Kia Motors v Namyangu.
Pro ¢esky trh bude z téchto dvou pfibuznych vozi
uréen pouze pokrokovéjsi PHEV, objevit by se mél
ve druhé poloviné letosniho roku, soub&zné s karo-
safskou variantou kombi.



Kia Optima PHEV se od jiz dfive pfedstavené Opti-
my HEV na prvni pohled li§i samozfejmé oznacenim
emblémy Eco Plug-In misto Eco Hybrid na pfednich
blatnicich, a to v mistech, kde maji standardni vozy
atrapy ventilanich mfizek, i sériové dodavanymi
hlavnimi svétlomety vyhradné ze zdroji LED. Tato
Optima se stane vibec prvnim vozem Plug-In Hybrid
z nabidky Kia Motors, uréenym pro globalni trh; ma
vyrazné vySSi kapacitu akumulatort a delSi dojezd
na Cisté elektricky pohon. Srdcem systému (ob-
dobny sdili novy Hyundai Sonata PHEV) je nepre-
plfiovany zazehovy ¢&tyfvalec 2.0 typu Nu s pfimym
vstiikovanim benzinu GDI. Dosahuje vykonu 115kW
(156k) a nejvétSiho tocivého momentu 189N.m,
navazuji na néj Sestistupfiovd samodinnd prevo-
dovka a elektromotor s vykonem 50kW (68k). To je
pres Ctyficet procent vice nez u dosavadnich hybrid-
nich vozl Kia/Hyundai a Optimé PHEV to zajisti
schopnost jezdit pouze s elektrickou trakci i vySSimi
rychlostmi (v tomto rezimu jsme bez problému do-
sahovali pfes 50 km/h).

Hybridni pohonné Ustroji nabizi celkovy vykon
151kW (205k). Dojezd Optimy PHEV na &isté elek-

A Optima PHEV vyniké
specifickym pfistrojovym Stitem

WV Premisténi akumulatort pod podlahu
zavazadlového prostoru pfineslo
zvétSeni jeho objemu

trickou energii by mél Cinit v pfisluéné tfidé solidnich
43km a primérna spotfeba paliva se udava hod-
notou 2,41/100km. Lithium-polymerovy akumulator
(Li-Pol nebo LiPo) patfi nyni k nejperspektivnéjsim
zpUsobUm uchovavani a regenerace energie u moto-
rovych vozidel; u Optimy PHEV disponuje kapacitou
9,8kWh, coz je priblizné Sestkrat vice nez u minulé
generace TF. Pfednosti PHEV je ovSem moznost
dobijeni z bézné sité 240V, pfi pouziti nabijeci sta-
nice Level 2 trva pIné dobiti méné nez tfi hodiny.

Prepracované rozmisténi prvkl pohonného Ustroji
umoznilo mimo jiné i vyrazné zvétSeni zavazadlové-
ho prostoru proti jinym hybridnim vozim, jenz je nyni
v roviné podlahy o 380mm del$i (celkova délka
1090mm) a jeho objem podle metodiky VDA nabyl
0 44 litrd na celkovych 425 litrd. Akumulatory byly
totiz pfesunuty z mista za zadnimi sedadly az za
zadni napravu pod podlahu, coz zaroven pfineslo
snizeni vysky tézisté. Optima HEV dokonce nabizi
asymetrické sklapéni zadnich opéradel na sedaky,
Optima PHEV se musi spokoijit s opéradly pevnymi,
avSak opatfenymi otvorem pro pfepravu dlouhych
pfedméty s vyuzitim vnitfniho prostoru cestujicich. l

» KRATCE

» Vyrobci automobilil si nemaji

na co stéZovat. Francouzsky Renault
Group zaznamenal znovu vice nez
tfiprocentni rist prodej, loni dodal
zakaznik(im 2801592 automobil{l
Renault a Dacia (ta od roku 2004
vyrobila pfes 3,5 milionu voz().
Prodej dramaticky vzrostl i v Ceskeé
republice, lofiskych 9857 novych
vozli Renault a 11074 Dacia znadi
meziroéni nartist 0 29, resp. 13
procent! V bfeznu byl na Cesky trh
uveden zcela novy Mégane (Gen 1V).

» Prodeje Spanélské znacky Seat
vzrostly 0 25 % za posledni tfi roky,
vyroba v hlavnim zavodé v Marto-
rellu u Barcelony dosdhla nejvétsiho
objemu od roku 2001 (loni 477077
vetné Audi). V roce 2015 se
prodalo poprvé od roku 2007 pfes
400 tisic vozil Seat (pfesné
400037), bestsellerem je Ledn
(160900). Nartist zaznamenal

i Cesky trh, loni bylo z celkem 6759
Seat(l u nas prodano 3559 Ledn(

a 2302 kompaktnich vozii Ibiza.

» V Ceské republice se loni poprvé
prodalo pres 5000 vozil Audi
(pfesné 5019). Celosvétovy odbyt
tvofilo 1803250 vozii (+3,6 %),

z toho rekordnich 202202 v USA
(+4,8 %), anebo 570889 v proble-
matické Ciné (-1,4%). Typ Q3, ktery
se od poloviny roku 2011 vyrabi

v Martorellu (Seat), bude pfeveden
do madarského Gydru, zatimco
Martorell zahaji produkci nové A1
(0od 2018; dosud z Bruselu).

» Celd skupina Volkswagen
prodala loni 9930600 automobil(,
¢imzZ sice odbyt klesl pod pred-
lofiskych deset milion(i, pfesto
v8ak slavila ispéchy na vétsiné trhi
(pokles de facto zavinila Brazilie,
kde se prodalo 390 tisic vozi proti
629 tisiclim, ale také Cina; prodeje
v USA naopak vzrostly)! Osobnich
vozil Volkswagen bylo dodano
5823400 a lehkych uZitkovych
430800; nérdsty hlasi Audi,
Skoda, Seat a Porsche.

» Celosvétové prodeje PSA
Peugeot Citroén se loni také zvysily,
odbyt 2972791 automobili
Peugeot, Citroén a DS znamena
posun o vice nez jedno procento
vy$e. Prodalo se 1,71 milionu voz{i
znacky Peugeot, 1,16 milionu znacky
Citroén a také 102335 nyni
oddélené zapoditavanych typd DS.
Pokud jde o DS Automobiles, tak
DS5 a DS4 prosly faceliftem

a modernizaci jeSté loni, DS3 a DS3
Cabrio se dockaly v lednu 2016.

» Popaté zaznamenal rekordni rok
Mercedes-Benz, kdyzZ prodal
1871511 osobnich vozi s tficipou
hvézdou ve znaku a 119398
miniautomobilG Smart. Odbyt

v Evropé se zvySil 0 10,5 procenta
na celkem 798852 voz(, v Severni
Americe vzrostl na 392 843
(+5,2%). V Alabamé se vyrdbgji
vozy Mercedes-Benz kategorie SUV
atfida C (od 2014).

3/2016 automobhil 51



PRO 21. STOLETI

Rozumny motorista pri koupi vozu bere do uvahy i naklady
na provoz a servis. VV poslednich letech muiZe zvazovat i komfort,
ktery mu jeho automobilova znacka v péci o auto nabidne...

ervis se stal vlastné nedilnou soucasti koupé
vozu. Stéle vice majitelll vozu chce uzivat auto-
mobil pokud mozno bez starosti. Standardem
a v nékterych pfipadech i marketingovym hitem
se v pribéhu posledniho desetileti stala prodlouzena
zaruka. TFi, péti sedm let, jenze tahle sluzba vlastné jen
snizuje naklady majitele vozu v pfipadé zavad a vyza-
duje od ného tradi¢ni osobni pééi o vozidlo.
K servisnimu standardu dnes patfi i sluzby jako usklad-
néni zimnich a letnich sad kol, ndhradni vozidlo, asis-
tencni sluzby. Jsou pochopitelné urcité rozdily v pod-
minkach a sazebnicich, za jakych jednotlivé znacky
a dealefi ¢i servisy tyto vyhody poskytuji. Za uskladnéni
kol se plati vSude, za ndhradni vozidlo vétSinou takeé.
Zdarma byva zpravidla diky dobrému pojisténi. DalSi
dilezitou oblasti pro pohodové uzivani vozidel jsou
asistencni sluzby. Tady lecktery motorista spoléha na
asistenci od své pojistovny, ale zapomina, Ze s koupi
svého vozu ziskal na nékolik let znackovou asistenci
(zpravidla dva roky, za poplatek ji Ize prodlouzit). Znac-
kova asistence mlize mit i vétsi rozsah sluzeb zdarma
nez standardni asistence pojistoven.
Piedplaceny servis je zajimavym zplsobem, jak se
vyhnout nec¢ekanym nékladim. Pfi koupi vozu si za-
kaznik smluvné zajisti servis na nékolik let (zpravidla
tfi nebo pét), pficemz byva omezen pocet najetych
kilometr(. Zakaznik zaplati uréenou sumu a ma zajis-
tén servis v dohodnutém rozsahu. Zpravidla jsou v na-
bidce dva stupné: Skoda nabizi (pét let, 60000,
100000 nebo 150000 kilometr() varianty Standard
nebo Plus, pficemz prvni stupen kromé uréenych pro-
hlidek a vymény oleje a brzdové kapaliny zahrnuje
i zaruku mobility. Verze Plus pfidava i garanci provo-
zuschopnosti a vyménu opotfebenych dilG.
Nékteré znacky (napfiklad BMW a Mercedes-Benz)
davaji predplaceny servis ke kazdému vozu rovnou pfi
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nakupu. Jsou v ném na uréenou dobu a pocet ujetych
kilometrd (BMW 5 let/100000km, Mercedes-Benz 6
let/125000km). Do téchto balick( jsou po dohodnutou
dobu zahrnuty naklady na udrzbu, prohlidku nebo vymeé-
nu opotfebitelnych dilll, coz navic plati po celém svété
u v8ech servisnich center danych znacek. V pfipadé pro-
deje automobilu dojde k pfenosu servisniho paketu
na nového vlastnika. Ford obdobnou sluzbu nazyva
Service Plan (vy38i stupen Ford Service Plan Exclusive),
pficemz v prvnim pfipadé je kazdoro¢né navic asistenéni
sluzba. Ve vy$Sim stupni se prodluzuje zaruka a servis
méni opotfebené dily (brzdové desticky, stérace, tlumi-
¢e, akumulator, zarovky). Na tfi roky pro nejprodavanéjsi
model Ford Focus pfijde Service Plan na 18000 K¢&, Plan
Exclusive na 43000 K¢ (5 let 18000/53000 Kg).

Specialni nabidky existuji i pro majitele starsich voz(,
podle znacek se li§i stafi vozu, které jsou do téchto
program( zahrnuty. Napfiklad Skoda zavedla pro starsi
vozy (4+) specialni Sekovou knizku plnou slev a servis-
ni Ukony zlevnéné az o 20 procent. Staéi navstivit
servisniho partnera Skoda, ale Ize ji i objednat e-mai-
lem a vytisknout z PDF. Ford stanovil vékovou hranici



» ELEKTRONICKA SERVISNI KNiZKA

Digitélni zdznam nahrazuije tradi¢ni papirovou servisni knizku,
pfipadné miZe existovat paralelné s ni. Vyhodou je celoevropska
evidence pravidelné servisni ddrzby. Kazdé vozidlo md pod svym
identifikatnim kddem karoserie (VIN) elektronicky zdznam,
aktualizovany po kazdé predepsané servisni (idrzbé, instalaci
pfisluSenstvi do vozidla nebo opravé po poruSe ¢i nehodg.
Takova knizka se nem(iZe ztratit nebo byt padélana, idaje jsou
zabezpecené uloZeny v centrélni databéazi a soucasné jsou kdekoliv
pristupné pro registrované partnery. Elektronicka servisni knizka
(ESK) predstavuje doklad slouZici jak k ovéreni identity vozidla,
tak ke zmapovani servisni historie a také jako garance najetych
kilometr(i. Dava tak kupci ojetého vozidla zaruku pravdivosti
servisnich doklad{ a stavu tachometru, coZ majiteli (prodejci)
zvySuje hodnotu ojetého vozidla. S ESK nenf tfeba mit obavy

ze ztraty, kdykoliv si Ize vyZadat jeji kopii. Napnklad v pfipadé
vozidel Skoda maji pfistup do databaze zvané ERWIN za celorogni
nebo jednordzovy poplatek i neautorizované servisy.

Howvar Telesenvic "'-.k 14 alliPhane

Spustit sluzbu

2 bt o e
Detanl‘ o servisnimpart...

whuba ie ;:-rI[:nra1.-Er|H.

na zvyhodnéni (snizena hodinova sazba, minus 20 %
na originalni nahradni dily) na pét let.
Netradiéni sluzbu nabizeji Toyota a Lexus pro své
hybridni modely. Pfipravena je prodlouzena zaruka na
hybridni komponenty (5 let nebo 100000km) a také
Prodlouzena péce o hybridni baterii v délce jednoho
roku nebo do ujeti 15000 kilometrQ, pokud viz Uspésné
absolvuje placenou kontrolu hybridniho systému. Tato
péce mlze byt pravidelné obnovovana az do okamziku,
kdy od registrace vozidla uplyne 10 rok.
Automobilovy servis sméfuje jednoznacné k tomu, aby
co nejvice usnadnil uzivani vozu a zarugil mobilitu. Se
zarukou mobility pfiSly mezi prvnimi koncernové znacky
(Audi, Seat, Skoda, VW). Rozsifuje se i moznost stah-
nout si servisni aplikaci do mobilniho telefonu. Ta zpra-
vidla umoziuje najit prodejce a servisy po celé Evropé
a rezervovat si tam opravu, spojit se s asisten¢ni sluz-
bou, pfipadné i umozni nouzové volani a lokalizaci
' vozu podle GPS (napf. Kia Mobil).
Automobily Mercedes-Benz maji jiz od roku 2012 stan-
dardné instalovany aplikaci Servis (Mercedes-Benz
Contact). Na displeji radia na palubni desce se objevi
zprava o blizici se udrzbé. Po souhlasu k hovoru se
auto telefonicky spoji s centrem pro zakazniky a stis-
kem tlacitka je dan souhlas k pfenosu dat (mj. kdd VIN,
Udaje z tachometru). Ty jsou vyhodnoceny servisem
a je stanovena doba potfebna pro servis, jeho cena
a nabidnut termin. Obdobnou sluzbu poskytuji i jiné
8 prémiové znacky (napf. BMW TeleServices).
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» Technika » ELEKTROMOBILITA

V/ letech 1998-2002 vzniklo 1500 elektromobili FORD RANGER ELECTRIC
(na snimku viz policie ve Washingtonu, DC). Elektromotor Siemens

AC 45/66 kW byl uloZen vzadu napfic ve skfini rozvodovky s redukei 3:1

a diferencidlem zadni napravy (max. 13000 min'; dojezd 105km na dalnici
pfi 105km/h, az 185 km pfi 72km/h; max. 120 km/h; 0—80km/h za 10,3 s).
Udaje plati pro akumulatory Ni-MH (Kalifornie a sousedni staty, cena vozu

52720 dolard; po konci leasingu 2004 seSrotovany, ¢ast vyvezena

do Norska); jinde v USA mély tyto pikapy klasické olovéné.

ZpéteCku zajistoval obraceny béh motoru (Traction Inverter Module).

Foto CEAc/Fulmen Batteries

A Prvnim pokoitelem rychlosti 100km/h se stal
CAMILLE JENATZY (1868—1913), jezdec Grand Prix
z Bruselu, kdyZ dosahl 105,882 km/h v roce 1899.
Jeho elektromobil CITA No.25 Jamais Contente
pohanély dva elektromotory po 25 kW,

spolu s akumulatory vyrobené firmou Fulmen
Batteries (CEAc). iz o hmotnosti 1500 kilogramil
a vnéjsich rozméri 3600 x 1580 x 1380 mm uZ jel
na pneumatikach Michelin 650 x 90!

Svétovy rekord platil tfi roky, nez jej pfekonal

parni stroj (120,805 km/h). Jenatzy zahynul na lovu,
coby nadhané¢ napodoboval zvuky zvére, jiny lovec
ho omylem zastrelil. Do nemocnice se vezl

vozem Mercedes; naplnila se tak jeho predpovéd,
Ze zemfe v automobilu této znacky.

JenZe to nebylo pfi zavodé!

Foto Auranthetic

Americky (No Smog) Electrobus
byl vyrobkem TORK-LINK
Corporation, jez elektricky autobus
se dvaceti sedadly vyvinula

ve spoluprdci s vyrobcem
olovénych akumulator( ESB Inc.

z Filadelfie, kde také jezdil.
Elektromotor DC 37 kW byl uloZen
na zadni ndpravé, nizké tézisté

| zaruGovaly inovativni akumu-

Foto MAN Nutzfahrzeuge

't . 4 « Elektricky motocykl
i -*i‘ }"..1 CHARGER kalifornské
s ¥ '6-...

firmy Auranthetic

;M Corporation z Burbanku

| se v roce 1973 uplatnil
také v Yosemitském
narodnim parku.
Prodaval se za 499
dolar(i; béZné dobijeni
ze zasuvky tehdy vySlo
na jeden dolar mésicné.
Stroj o hmotnosti 95 kg
(z toho 45kg akumula-
tory 2x 12V) pohénél
motor 1,0HP, 24V,
ktery mu udéloval
rychlost 40-48km/h
a dojezd 50km. Plany
na vyrobu 6000 mésicné
samozfejmé nevysly,
firma jich pry vyrobila
asi stovku, nyni jsou
vyhleddvanym artiklem.

o e létory Pb, 72V, uloZené v pod-

E vozku 7,62 m dlouhého autobusu

o s hmotnosti 4310kg. Vozidlo @
g bylo od pogatku konstruovano 'S
E] jako elektrické (1973). B> 2
2 ucas Electric Limousine pouZiva

° A L Electric Li ine pouZival

b < A princ Philip, manZel britské kralovny

Nedostatek mista pro akumulatory? A

Tak je prosté dame do pfivésného voziku!
Filozofii uplatnil MAN ELEKTROBUS typu

750 HO M-10, u néhoZ byl vznétovy motor 118 kW
uz v roce 1970 nahrazen elektrickym Bosch

108 kW. PFivés md ovSem hmotnost 5,4 tuny

(z toho akumulatory Varta 4,051), energie vystadi -
na 50km jizdy. VylepSeny pro 99 cestujicich

se $esti tunami akumulatord byl nasazen na lince
Ménchengladbach — Diisseldorf a zpét (2x 40km
a 88 zastaveni, pak se za 5 minut vyméni pfivés).
V roce 1979 jich tam jezdilo dvacet.

tric

Foto Lucas Elec
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AlZbéty I1; bylo to sedmimistné
luxusni provedeni elektrizovaného
minibusu BEDFORD CF. Lucas vyvijel
elektromobil na zakladé skrifiovych
CF, uplatnil je u British Mail a vyrobil
asi 100 vozi véetné vylepSené CF
Mk.II od 1979 (motor se posunul
dozadu k pohanéné néprave).

V letech 1982—-1987 se pak vyrabély
sériové u Bedforda (od 1984 CF2)
ve spoluprdci s Chloride Group

a Lucas Electric. Dojezd 80 km, max.

<« 80km/h a uZite&nd hmotnost 1,0t.
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AUTOMORBIL FIAT TIPO NAVIKEND A POUKAZ RESORT HORIZONT
DO HOTELU OREA RESORT HORIZONT .
NA SUMAVE PRO DVE OSOBY
= = i
NA JEDNU NOC.
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R o
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~ Odeslete
SMS na dislo SOUmezera AMR3mezeraodpovéd na soutéZni otazku
9 00 09 0 6 (priklad: SOU AMR3 A) SMS Je pouse ilustratnt nemus se joAnat o sprdunou odpoved:

o Pozor! VSechny Udaje musi byt oddéleny mezerou. Spravné sestavend SMS zprava Vam umoZzni vstup do soutéze.
ve tval"u ° Obratem zjistite, zda vyhravate! Vyherce bude uverejnén v piistim isle casopisu, ktery vychazi |.4.201 6.

Soutézni otazka:
S kolika motory se novy Fiat Tipo prodava na c¢eském trhu?
A) s jednim B) se dvéma C) se ctyFmi

OBECNA USTANOVENF:

a) Organizétorem soutéZe je spolecnost Business Media (Z, s.r.0. se sidlem Nddrazni 32, 150 00 Praha 5 (déle jen organizdtor). SoutéZ probihd v obdobi od 1. 3. 2016 do 31. 3. 2016 do 12 hodin. -
b) SoutéZe se miize zicastnit fyzicka osoba s trvalym pobytem na tzemi CR starsi 18 let. Z Gcasti v sout&Zi jsou vylouceni zaméstnanci organizatora, spolenosti Mobilbonus, s.r.o.,

A.LL. production, s.r.o., rodinni pfislusnici a jejich blizci. ) Technicky zajistuje spolecnost MobilBonus, s.r.o. Cena SMS zpravy je 6 K¢ s DPH. Infolinka MobilBonus +420 777 717 535, m U I
help@mobilbonus.cz (po-pd 08-16h). www.platmobilem.cz. d) Organizator si vyhrazuje pravo zkrétit, prerusit nebo zrusit soutéz, zménit jeji pravidla. Organizétor soutéze si vyhrazuje

prévo ve spornych piipadech s konecnou platnosti rozhodnout podle svého uvézeni. e) Vstupem do soutéze se vSichni tcastnici zavazuji dodrZovat jeji podrobnd pravidla. f) Vymahani vyhry www fiat.cz

i Ucasti v soutézi pravni cestou je vylouceno. g) Soucasti podminek soutéZe je i zpracovani osobnich ddaji Gcastnikd; kazdy ucastnik vyslovuje souhlas s timto zpracovanim podle zakona www.orea.cz/horizont
€.101/2000 Sh,, tak, jak je definovén v podrobnych pravidlech. Podrobnd pravidla soutéZe jsou k nahlédnuti na webové strance www.bmezech.cz. V piiipadé dotazii volejte HELP LINE 234 092 858 www.automobilrevue.cz
(po - pd 8 — 16:00 hod.) nebo piste na email: info@predplatne.cz



Foto Tom Hyan

Technika

TOM HYAN,
Berchtesgaden (D)

1 Pohon v3ech kol se dodéava

také pro Spickovou verzi

Superb Laurin & Klement s motory
2.0 TDI a zazehovym 2.0 TSI

(viiz na polygonu

v rakouském Stegergutu)

2 Zbynék StraSkraba

z tiskového oddéleni Skoda Auto
a zleva soutézni jezdci

Esapekka Lappi,

Pontus Tidemand a Jan Kopecky
pfi prezentaci modeld 4x4

®

SHODAA e

56 automobil 2016/3

SKODA 4x4 WINTER DISCOVERY

4x4 NA LEDU

Verze s pohonem vsech kol
tvori stale vetsi podil na prodeji

osobnich vozd Skoda...

oucasti prezentace modell 4x4 byly nejen
jizdy na ledovém polygonu, ale také na
béznych silnicich rakousko-némeckého po-
mezi, i prljezd slavné Rossfeldstrasse
(ohrani¢ené dvéma mytnicemi), ktera byla kdysi
1961 zapocitavanych do mistrovstvi Evropy, a nyni
zavodu historickych vozidel. Vozovka byla zasné-
zend a zledovatéla, a tak jsme vyhody pohonu v§ech
kol dlikladné provérili. Rossfeldstrasse jsme projeli
vozem Skoda Superb Combi 4x4 se zaZehovym
motorem 1.4 TSI/110kW (150k).
Po oblevé dole v Gdoli plvodné planovany polygon
nebyl ke zkouskam zpusobily, poradatelé vS§ak rychle
nalezli feSeni a po prezentaci jsme se pfesunuli jen
asi o patnact kilometrd dale, kde na plose Winterfahr-
nim $éfinstruktora Felixe Schmitta jsme krouZili na
jednotlivych okruzich a porovnavali jizdni viastnosti
typl Octavia, Superb a Yeti, jez Skoda Auto nabizi
ve verzich s pohonem vsech kol. Instruktazni film,
v némz ucinkovali soutézni jezdci Jan Kopecky
a Pontus Tidemand z tymu Skoda Motorsport, jasné
prokazal vyhody pohonu 4x4 za podminek snizené
adheze proti pouhému pohonu prednich kol. Na poly-
gonu byla nejlepsi nova Skoda Octavia RS 4x4 vzhle-

dem k tuz§imu nastaveni snizeného podvozku, pak
Octavie a Superb, ktery je vSak ponékud mékci a pfi

doporucit vypnuti stabilizace, s omezenym zasahem
elektronickych systém( se vozy ovladaji lépe.

V8echny nové typy vyuzivaji elektronicky fizenou
mezinapravovou lamelovou spojku Haldex paté
generace, ulozenou vzadu v bloku s diferencidlem,
proti pfedchidcim lehéi a rychleji reagujici. Nejvét-
§im rozdilem jsou v$ak intervaly udrzby. Zatimco
prvni Octavia Combi 4x4 (1999) se spojkou Haldex
prvni generace vyzadovala vyménu oleje a Cistice
po 30000 km, nyni vydrzi olej tfi roky bez ohledu na
probéh kilometrd! Od uvedeni prvniho typu se pro-



dalo pres 503900 voz( Skoda s pohonem vsech kol
(do konce roku 2015), coz predstavuje cca 16 pro-
cent z celkovych prodeji Octavia, Superb a Yeti.
V lonském roce ¢inil odbyt verzi 4x4 celkem 67500
vozl. Zatim zahrnuji tfi typové fady, od podzimu
paletu rozsifi ¢tvrtd (vétsi SUV na zéakladé studie
VisionS z Zenevského autosalonu 2016).

A jaka je nabidka? V nejoblibenéjsi fadé Octavia,
respektive Octavia Combi se dodavé pohon 4x4 pro
typy s motory 1.6 TDI/81kW (110k), 2.0 TDI/110kW
(150k), 2.0 TDI/135kW (184kW) a se zazehovym
1.8 TSI/132kW (180k). Novinkou je Octavia RS
(RS Combi) 4x4 tfeti generace, vyhradné s motorem
2.0 TDI/135kW (184k) a pfevodovkou DSG. Zvy-

3 Skupina voz(i Skoda Yeti
na pdvodnim polygonu,
ktery vSak obleva vyfadila...

4 Skoda Octavia Scout

vynika navic zvySenym
podvozkem a plastovymi kryty
5 Na horské Rossfeldstrasse
jsme vyzkouSeli Superb
Combi 4x4 v nejslabsi verzi
1.4 TSI/110kW (150Kk),

ale jizdni dynamika

byla velmi dobra

6 Mezindpravova spojka
Haldex paté generace ve skfini
s diferencidlem zadni napravy;
. vpravo dole je hydraulické
: ¢erpadlo spojky pohonu 4x4,
1 vpravo nahofe fidici jednotka

Sena Octavia Scout je pouze ve verzi 4x4 (2.0 TDI/
110 a 135kW; 1.8 TSI/132kW).

Skoda Superb a Superb Combi 4x4 mohou mit mo-
tory 1.4 TSI/110kW (150k), 2.0 TSI/206 kW (280k),
2.0 TDI/110kW (150k) a 2.0 TDI/140kW (190Kk), pfi-
¢emz dva nejsilngjsi maji automatizovanou pre-
vodovku DSG. Skoda Yeti 4x4, rovnéZ ve verzich
Outdoor a Monte Carlo, se dodava s motory 1.4 TSI/
110kW (150k), 2.0 TDI/81kW (110k) a 2.0 TDV/
né pfevodovku DSG. Pfekvapilo nas, Ze Yeti existuje
rovnéz v luxusni vybavé Laurin & Klement. V letech
2008 az 2015 vzrostly prodeje modelt 4x4 na troj-
nasobek, novy SUV tento trend podpofi. |

» KRATCE

» Svétovou pozici Cislo 1 obhéjila
Toyota, kdyZ s podfizenymi znaCkami
Lexus, Daihatsu, Hino a Scion

(ta bude pro modelovy rok 2017
zruSena) v roce 2015 vyrobila
10083783 automobilli (-2,0%)

a pfekonala VW Group (9,9 milionu)
a General Motors (9,8 milionu).
NejproddvangjSim vozem svéta
zlstavé Toyota Corolla (1339024
kust) pred VW Golf (1,05 milionu)
a dvojici Ford (F-Series 920 tisic,
Focus 826 tisic).

» Samotnd Toyota prodala 9189000
vozli (+0,5%), z toho 652 tisic
automobil{ (+12 %) luxusni znacky
Lexus. Vyroba ovSem Cinila 8929075
voz({i obou znacek (- 0,8 %), nicméné
produkce mimo Japonsko vzrostla

na 5740631 automobil{i (Evropa,
Amerika i Austrdlie). Lexus slavi
tspéchy v exportu, loni prodal

64 tisic v Evropé (+20%), z jeho
celkového odbytu je 149 tisic
hybridnich typl, které tvofi témér
¢tvrtinu prodejd.

» Skupina FCGA (Fiat Chrysler
Automobiles NV) t&Zi pfedevsim

z Gspéchu znacky Jeep, jez doséhla
26 % z lofiského celkového prodeje
4,610 milionu voz( (o dva tisice vice
neZ predloni). Narlist zaznamenala
Severni Amerika z 2,493 na 2,726
milionu a Evropa (resp. EMEA)

ze 1,042 na 1,142 milionu auto-
mobilli; naopak velky pokles
predstavuji Jizni Amerika (z 827

na 553 tisic) a Asijsko-Pacificka
oblast (z 220 na 149 tisic).

» Prodej automobil(i Maserati

v lofiském roce klesl ze 36448

na 32474 vozi, zejména pro
snizenou poptavku po sedanu
Quattroporte v USA a na ¢inském
trhu, kde byly luxusni znatky
postizeny stéatni regulaci. Skupina
FCA zlepSila svoji bilanci odStépenim
Ferrari (nabidkou akcif), prodej
Ferrari loni dosahl 7664 vozd (+6 %)
a zisk 473 milionG eur (+21,5%).

» Odbyt osmivalcil Ferrari véetné
nového 488 GTB se zvySil 0 17 %;

u dvandctivalct se snizil 0 24 %

(FF paty a F12 ¢tvrty rok na trhu,
F12tdf uvedena v prosinci). Vyroba
LaFerrari uZ byla ukonéena. Pldn na
2016 predpoklada odbyt 7900 voz(
Ferrari, pficemz 3. ledna 2016 bylo
potvrzeno oddéleni Ferrari od FCA,
dfive nejvétSiho akciondre Ferrari
S.p.A. s podilem 90 %. Prvni nabidka
akcii Ferrari se uskutecnila 21. fijna
2015 na NYSE (New York Stock Ex-
change), dalsi nasledovala od 4.ledna
2016 na burze v Mildng (MTA).

» Piero Ferrari dale drzZi 10 procent
nové Ferrari NV, zatimco investor
EXOR (rodina Agnelli) ziskd 24 %,
avSak oba dohromady maji 51 %
hlasovacich prav (15 + 36 procent),
takZe snad véhlasna znacka neskonci
Spatné. Jako jedind se také
zucastriuje MS formule 1 od jeho
zaloZeni v roce 1950 a vyhréla

dosud 224 Grand Prix.
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Mi@forsport

Prestoze se
mnohé zeny
uchazely

0 start

vV mistrovstvi
Sveta,

v histori
jsou zapsany
jen dve,
které se
kvalifikovaly...

TOM HYAN

rvenstvi drzi nedavno zesnula Ma-

ria Teresa de Filippis, dcera boha-

tého podnikatele z italského jihu,

jehoz spole¢nost zasobovala elek-
trickou energii polovinu Campanie. Na trati
se objevila vlastné ze vzdoru! Od mali¢ka si
hréla ve skute¢nych automobilech, bohaty
otec totiz zadny ze svych voz( a kocar(
neprodal, protoze usoudil, Ze prodavat véci
neni pékné! Maria Teresa vzpominala
na to, jak seSlapovala pedaly a posouvala
paky, vSechny automobily byly uschovany
v Bilém paléci, jedné z rezidenci rodiny
v Mariglianu, mezi Beneventem a Casertou
u Neapole. Rada jezdila na koni, ale kdyz ji
jeden ze tfi starSich bratrC fekl, Ze se stejné
nenaudi fidit, vyvolal logickou reakci. Roz-
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» FIA F1 WORLD CHAMPIONSHIP

hodla se, ze bude nejen fidit, ale také vitézit
v zadvodech. Maminka ji podpofila slovy
bambina mia vai piano e vinci, tedy néco
jako dité moje jed pomalu, ale vyhray...

A tak se i stalo. Prihlasila se na zavod Sa-
lerno—Cava dei Tirreni 1948 s Topolinem
(Fiat 500) a zvitézila. Zavody jezdila dva-
nact let (cca 200 start(l), po Fiatu pfisly na
fadu malé sportovni vozy Giaur, Urania
a OSCA, soupeii ji fikali pilotino, byla ma-
licka. Cestovala tisice kilometrl za zavody
po Evropé, za volantem se stfidala s Mus-
sem a Behrou. Do italského zévodnika
Luigi Mussa, vitéze Velké ceny Argentiny
1956, se zamilovala, byl v8ak Zenaty a po
tfech letech se rozesli, ovsem naudil ji per-
fektné ovladat viiz. Koncem roku 1957 si

za devét milionu lir koupila Maserati 250F,
jeden z nejlepsich automobil(i formule 1.
Nastoupila do Velké ceny Syrakus 1958,
zavodu F1 mimo MS. Luigi Musso ji ukazal
stopu (jel pfed ni na Ferrari); Jean Behra
poradil triky, jak na $Spickovy Maserati
s motorem vpfedu; Luigi ji také naudil starty
(Nikdy jsem nespalila spojku, Fikd). V prv-
nim zavodé formule 1 dojela pata, viz typu
250F nikdy predtim nefidila...

Celkem absolvovala tfi zavody MS F1 1958
a pfidala dva starty F1 mimo MS. Na Mase-
rati 250F se ji nepodafilo projit kvalifikaci
v Monaku (stejné jako Bernie Ecclestonovi),
ve Spa dojela desata, ve francouzské
Remesi ji odmitli pfihlasku (Jedinou helmu,
kterou muZe Zena nosit, je ta u holice, ne-



chal se slySet feditel zavodu), v Portugalsku havarovala
a doma na Monze odpadla. Na slabsim ¢étyfvalci Behra-
-Porsche RSK F2 (motor vzadu) méla jet v Monaku
1959, ale opét se nekvalifikovala; jesté pfidala jeden
nemistrovsky zavod na Maserati 250F (odpadla) a tim
jeji kariéra zavodnice F1 skoncila. Sezona 1958 byla
tragicka, Luigi Musso zahynul v ¢ervenci v Remesi, ale
kdyz zemfrel také Jean Behra po nehodé na Avusu
1959, zanechala Maria Teresa de Filippis automobi-
lovych zavodd. V roce 1960 se vdala a na okruzich se
znovu objevila az po devatenacti letech, kdy vstoupila
do klubu byvalych jezdcl F1 (od 1997 viceprezidentka
klubu); spoluzalozila Maserati Club (2004) a nékolikrat
jsme ji potkali na Velké cené San Marina v Imole. Ze-
mrela 8.ledna 2016 v Lombardii ve véku 89 let (narodila
se 11.listopadu 1926 v Neapoli).

Druhou Zenou ve formuli 1 byla Lella Lombardi, ktera po
kratké kariéfe ve formuli 5000 skute¢né odstartovala do
dvandcti zavod( mistrovstvi svéta tfilitrové F1 (ze sedm-
nécti pokust o kvalifikaci 1974—-1976) a jako jedina bo-
dovala estym mistem na Velké cené Spanéiska 1975.
Bohuzel se tam pfidélovala jen polovina bodd (mé tedy
0,5 bodu za Sesté misto), protoze posledni zavod
v parku Montjuich v Barceloné byl pfedéasné ukoncéen
po vazné nehodé. Jako soucast tovarniho tymu March
debutovala ve Velké cené Jizni Afriky 1975, absolvovala
plnou sezonu, ale v roce 1976 pfisla o sponzory (Etrnacta
v Brazili na Marchu, ze tfi pokusll na soukromém
Brabhamu vysSlo jen Rakousko, kde dojela dvanacta).
Mnohokrat jsme ji pak vidéli v Brné na zavodech cestov-
nich automobilll, jezdila také se sportovnimi prototypy
(24h Le Mans), ale zemrela pfed€asné 3.bfezna 1992

1,2 Maria Teresa de Filippis
koncem padesatych let
a na Velké cené
San Marina 2004 v Imole

3 Maria Teresa de Filippis
s vozem Maserati 250F (1958)

4 Lella Lombardi
(Lola T330 Chevy)
ve formuli 5000 (1974)

5 Lella Lombardi (podobizna
z brnénského okruhu)

6 Lella Lombardi
jako pilot formule 1

7 Divina Galica
jako jezdec kamion(i
(Hungaroring 1988)

8 Divina Galica
ve formuli Barber Dodge
(Mid Ohio 1996)

9 Desiré Wilson
startovala také v Indy Cars

10 Giovanna Amati
na mistrovstvi ISRS 1999
v Brné

11 Hannelore Werner
se dostala az do F2,
ale do nejvy$Si kategorie
nepostoupila (1970)

po tézké nemoci (rakovina), tfiadvacet dnll pred nedozi-
tymi devétactyficatymi narozeninami.

Britsk& zavodnice Desiré Wilson pochazi z Jizni Afriky,
narodila se 26.listopadu 1953 v Brakpanu, v historii ji
patfi Cestné misto jediné Zeny, ktera vyhrala zavod
formule 1, byt to bylo v britském Sampionatu Aurora
(v Brands Hatch 7.dubna 1980 na Wolfu WR4). Podnikla
nékolik pokust o start Grand Prix (1980 se nekvalifikova-
la v Brands Hatch na RAM/Williams FW07/3 Cosworth),
ale jela Velkou cenu Jizni Afriky 1981 v tymu Tyrrell,
jenze zavod se nakonec pro rozpory FOCA/FISA neza-
pocitaval do Sampionatu! Vyhrala téz dva zavody MS
sportovnich prototypl 1980 (Monza a Silverstone na
De Cadenet-Ford V8) a objevila se v Indy Cars (CART).
Velka sportovkyné Divina Galica, Anglianka polského
plvodu (nar. 13.srpna 1944 v Bushey Heath, Herts.), se
tfikrat nekvalifikovala, na Velké cené Brazilie a Argentiny
1978 vSak byla jezdkyni tovarniho tymu Hesketh na typu
308E Cosworth. Treti ltalkou ve formuli 1 se stala
Giovanna Amati (nar. 20.&ervence 1959 v Rimg), v se-
zoné 1992 se tfikrat nekvalifikovala na Brabhamu, a tak

ji vystidal Damon Hill. Stala se ovéem posledni (patou)
zenou, piihlaenou do zavodu MS F1, vidéli jsme ji pak
i v Brné za volantem sportovniho prototypu.

Zatim posledni pokusy zaznamenaly Maria de Villota
(1980—-2013), ktera nehodu z ¢ervence 2012 pfi testo-
vani Marussie po téZzkém zranéni zahy zaplatila Zivotem,
Susie Wolff-Stoddart (nar. 6. prosince 1982 ve skotském
Obanu), jez byla v letech 2012—-2015 vyvojovym jezd-
cem Wiliamsu a absolvovala také pateéni tréninky
Grand Prix F1 (prvni v Silverstone 2014). Nyni se svého
snu o formuli 1 vzdala. S vozem F1 nikdy nejely dvé
zavodnice GP3 Series, Alice Powell (nar. 26.ledna 1993
v Oxfordu) se pokusila s podporou dédeCka o ziskani
prostiedkl pro Velkou cenu Abu Dhabi 2014 (Cater-
ham), zatimco Carmen Jordd Buades (nar. 28.kvétna
1988 ve 3Spanélském Alcoy) jen loni oficialné ziskala
misto vyvojového jezdce Lotus (Renault) F1. [ |
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Premiéra Martina Prokopa v maratonech Cross-Country skon¢ila velkym tispéchem, a to také zasluhou
navigatora Jana Tomdnka, jenZ uz Dakar jel (2014 s Tatrou). MARTIN PROKOP nastoupil v belgickém tymu
Toyota Overdrive, ktery vede Jean-Marc Fortin s podporou TMC, a po testu Toyoty Hilux V8 a kratkém
tréninku v Dubaji hned vyrazil na Dakar 2016! Navzdory kofrmelci si ved| skvéle, v cili mu patfilo étrnacté
misto mezi ostfilenymi borci a paté mezi jezdci Toyoty (kolegové Giniel De Villiers a Yazeed Al Rajhi dojeli
tieti a jedendcty). Letos Martin Prokop sice vynechal Rallye Monte Carlo, ale do mistrovstvi svéta WRC

se vrati. Rad by ov8em start na Dakaru zopakoval! Dakar 2016 vyhral v kategorii motocykl{i Australan

Toby Price, druhy byl Slovdk STEFAN SVITKO (oba na KTM); mezi quady (Ctyfkolkami motocyklového typu)
zafili mistni bratfi Petronelliové (v cili tentokrdt Marcos pfed Alejandrem) a vitézstvi v kamionech dobyl
Gérard De Rooy (IVECO), naSi nejlépe osmi (Tatra 158/Gyrtech Caterpillar posédky Valtr/Kalina/Stross).

DalSi aspéSny debutant MIKKO HIRVONEN z Finska A
si po odchodu z mistrovstvi svéta WRC dal pFestavku,
aby se vratil ¢tvrtym mistem pfi prvnim startu

na Dakaru! Samoziejmé, ma zkuSenosti z nejvétsich
rallye svéta, ale také dostal ostfileného francouzského
spolujezdce Michela Périna a Spickovy automobil

Mini ALL4 Racing se vznétovym Sestivalcem BMW
tovarniho tymu X-Raid! Ctyfi Mini se umistily v prvni
desitce, NASSER AL-ATTIYAH z Kataru po jezdecké
chybé dojel druhy, nejlepsi novacek Hirvonen Gtvrty,
Nani Roma Sesty, Harry Hunt desaty, Orlando Terranova
dvanécty atd. Prvni €inska icastnice Guo Meilingova
(jakou méla kvalifikaci kromé toho, Ze ji oznacuiji

za Uspésnou businesswoman?) se zkuSenéjsim
spolujezdcem Min Liaem (potFeti v Dakaru) na Mini
ALL4 Racing hned v prologu 2.ledna vyjela z trati

a zranila dvanact divak(, ¢imz jeji ucast skongila.

< Splinit si sen vyZaduje pevnou vili a odfikani, pesto to jde! Slovensko-Ceskd posddka motoris-
tickych novinarl Rastislav Chvéla a LIBOR HLISNIKOVSKY s vozem Peugeot 208 VTi R2 pfi prvnim
startu dojela v Rallye Monte Carlo celkové na 36. misté (z 88 voz(i, 63 v cili) a na patém ve tfidé RC4
(za Maxem Vatanenem)! RASTISLAV CHVALA startuje v mistrovstvi Slovenska uz od roku 2007

a vystfidal vozy Seat Ibiza, Suzuki Ignis a Swift, Mitsubishi Lancer EVO IX a od sezony 2014 je vérny
Peugeotu 208 VTi R2. Posadku s Liborem vytvorili pravé od pfechodu na francouzskou znacku.
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Prvni ro¢nik Rallye Monte Carlo pfed 105 lety vyhral Henri Rougier

na voze Turcat-Méry; posledni tfi ovladl francouzsky mistr svéta
SEBASTIEN OGIER z tovérniho tymu Volkswagen Motorsport.

Scéndf je stale stejny, pokud jezdci neudé&laji chybu, Volkswagen Polo R
WRC prosté vitézi. Tentokrat udélal chybu Jarri-Matti Latvala, vylétl z trati
a po ndvratu se stfetl s divakem, ¢imz se uvolnilo tfeti misto na pddiu
pro Thierryho Neuvilla pfi debutu druhé generace Hyundai i20 WRC.
Posédky Sébastien Ogier/Julien Ingrassia a Andreas Mikkelsen/Anders
Jaeger s vozy Volkswagen obsadily prvni dvé mista; automobily Skoda
Fabia R5 devaté (Esapekka Lappi) a desété (Armin Kremer).

Byvaly jezdec F1 Robert Kubica dal$i havérii (nezranén) zfejmé ukondil

kariéru WRC (Ford Fiesta), chyb&ji mu sponzofi a tovarni podpora. B> p> P>

\4

Vozy Skoda patfi k pravidelnym dcastnikéim Rallye Monte Carlo, uZ v roce 1936
vyjela posédka Zdengk Pohl/Ing. Jaroslav Hausman druhé misto

ve tfidé 1500 cm? a dvacaté absolutné s typem Popular Roadster Special!
JAROSLAV HAUSMAN se pozdéji stal vyznamnym Ceskoslovenskym
motoristickym novinarem, byl $éfredaktorem Svéta motorii a redigoval

prvni ¢isla Automobilu i Motoristické sou¢asnosti. Zainal u vyrobce
obrabécich stroji Kamenitek a spol., byl vynikajicim technikem a zadvodnikem
(na Pohloveé Bugatti 1,51 vyhrdl svij prvni zavod), pilotem a cestovatelem

(v roce 1938 podnikl cestu kolem svéta), zkonstruoval vlastni skitr

a pfed mnoha lety ovlivnil kariéru Toma Hyana otiSténim jeho

vilbec prvniho piispévku (ve Svété motoril ¢.25/1966).

> >

Peugeot vyhrdl Dakar uz popété, a to po Sestadvaceti letech od posledniho triumfu!

Kuriozitou zlistavd, Ze STEPHANE PETERHANSEL dosahl svého dvandctého vitézstvi (Sestého

na Gtyfech kolech) presné ¢tvrt stoleti po prvnim, jez dobyl na motocyklu! Nové Peugeoty

2008 DKR 16, po lofiském debutu upravené a vylepSené, patfily k nejrychlejSim ve Gtrnactidenni
soutéZi, kterd vedla z Buenos Aires do Bolivie a konila v argentinském Rosariu. Ze 218 startujicich
byl tedy nejlepSi Peterhansel (Cislo 302) na Peugeotu, jeho tymovi kolegové SEBASTIEN LOEB

(na snimku ve voze) a Cyril Desprez obsadili devaté a sedmé misto, Carlos Sainz (303) bohuzel
odpadl. Podobné jako kdysi Jean-Louis Schlesser u své buggy vsadil také Peugeot pouze na pohon
zadni népravy. Vitézny viiz ma vznétovy motor 3.0 V6 Bi-Turbo/257 kW (350k), prevodovku 6M,
nadrzZe na 400 litrd a vnéjSi rozméry 4284 x 2200 x 1794 mm.

chp
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Foto Autocars Company

lglistorie

» SABRA/AUTOCARS CO., LTD.

MADE IN ISRAEL

TOM HYAN

Sabra (Autocars) Carmel 12,
v roce 1965 predstaveny
izraelsky viiz s motorem

Ford 115E (1198 cm?)
a lamindtovou karoserii

Autor dékuje
Jifimu MikuldSovi
za poskytnuti
dobovych podkladii
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Pred globalnim sjednocenim vseho
se vyrabely originalni automobily
na celém svéte, byt samozrejme
nedosahovaly nejvyssi urovne Ci kvality...

yrabély se také v Izraeli, kde se o stavbu
narodniho vozu pokusila spoleénost
Autocars Co., Ltd., se sidlem i tovarnou
na adrese 145, Jaffa Road, Haifa, ktera
rovnéz svoje vyrobky vyvazela pod znac-
kou Sabra. Ta Udajné znamena jak kaktus (rost-
linu), jiz ma automobilka ve znaku, tak sdéleni
rodem z lzraele. Neni bez zajimavosti, Ze se auto-
mobily Sabra v Sedesatych letech objevily téz na
exportnich trzich v USA a Kanadg, ale pozdéji
i v Evropé, kde byla zalozena dovozni organizace
Automobiles Sabra v Bruselu a Antverpach. Pro¢
zrovna do Belgie pfiSlo rekordnich 68 kust Sabra
Sport z izraelské produkce, zUstava zahadou...
V roce 1958 zaloZzena Autocars Company zahdjila
v Haifé vyrobu tfikolek podle licence Reliant a ve
spolupraci s touto britskou automobilkou vznikly také
prvni sedany, kombi, pikapy a sportovni vozy znacky
Sabra. Nejprve se pouzivaly britské motory Ford,
pozdsji Triumph, kdyz automobilka v letech 1966 —
1971 spolupracovala s British Leyland. Reliant (1935

—2001) nejen vyrabél po dlouhd Iéta znamé osobni
i dodavkové trikolky, ale také mnohem siln&jSi spor-
tovni automobily; kromé toho jeho konstrukéni kan-
celaf navrhovala vozy pro vyrobu v rozvojovych ze-
mich, k nimz patfily Turecko (Anadol), Izrael (Sabra),
Recko (Mebea), Indonésie a dalsi.

Reliant pro usnadnéni vyroby navrhl laminatové ka-
roserie, ty se uplatnily u tureckého Anadolu (Otosan)
i u izraelské Sabry. Aby vSak nepfiSel zkratka, tak
trh pod oznacenim Reliant Sabre, nejprve s puvod-
nim ¢tyfvalcem Ford Consul 1703cm® (pohanél
v8echny izraelské kousky), pozdéji pak se Sesti-
valcem Ford Zephyr 2553cm® coby Sabre Six.
Ve Velké Britanii vzniklo 208 &tyfvalcovych, resp. 77
Sestivalcovych vozl( v letech 1961-1964, pokud
nepocitame prvni stokusovou sérii pro izraelskou
Sabru, kterd méla s nabéhem sériové produkce
problémy. Dnes je ovSem Sabra Sport nejznaméjsim
typem izraelské produkce, dochované vozy se
zUCastriuji zavodu historickych automobild. — » b >



1,2 Sabra Luxe 12/50,
Ctyfdverovy typ

s rozvorem 2500mm
(prodlouzen 0 200 mm)

a motorem Triumph Herald
1147cm3

3 Ctyrdvefovy sedan Gilboa 1300
(motor Triumph)

4 Dvoudverovy sedan
Carmel Ducas 1300
(motor Triumph)

5 UZitkova verze
Carmel Delivery Van,
odvozend z kombi Sussita

6 Sussita Station Wagon 1300
(motor Triumph 1,31) po faceliftu

7 Sussita Pick-Up/Camionette 12
druhé generace s motorem

Ford 1,21 a pfidavnymi

Sesti sedadly na lozné ploSe
(osmimistny vilz)
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Foto Autocars Company

» SABRA/AUTOCARS CO., LTD.

[ADMARE

8 Dragoon 1500 Pick-Up
ve vojenské verzi pro pfepravu
az deseti muzli (2+8)

9 Dragoon 1500 Tanker
s cisternou o objemu 1000 litrG
(celkova hmotnost 1965 kg)

10 Sabra Sport se vyrébéla
v letech 1961-1968
(vyhradné se Ctyfvalcem
Ford 1,7 litru)

11,12 Sabra Sport GT
rocniku 1962,

S niz se Jacob Shalit

z kalifornského Calabasasu
zlicastiiuje zavodd
historickych vozil

(foto z Laguna Seca 2002)

13 Anatomicka sedadla
v kokpitu Sabra Sport (1968)

14 Sabra Sport na prospektu
pro belgicky trh (1968)

15 Provedeni kupé
Sabra Sport GT
(Gran Turismo)

16 Mohutny rdm Sabra Sport,
uprostred snizeny,
s motorem Ford Consul
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Vratme se v8ak na zacatek. Autocars Company se
stala prvni skute¢nou izraelskou automobilkou, jeji
originalni vozy s laminatovou karoserii vznikly v fadé
variant a v Sedesatych az sedmdesatych letech byly
v zemi pomérné populdrni. Mechanické skupiny Ford
(Cortina, Escort, Consul) a Triumph (Herald, 12/50,
1300, 1500) se staly zarukou jisté spolehlivosti, zaklad
vozu tvofil tuhy ocelovy ram (podobné jako u némec-
kého Wartburgu nebo Triumphu Herald), vpfedu bylo
nezavislé zavéSeni kol a vzadu tuha naprava, pficné
ustavena Wattovym pfimovodem. Pouzivaly se vinuté
pruziny a kapalinové tlumi¢e, vzadu zlstala podélna
listova pera (vyjimkou byl Sport s jednotkami vinuta
pruzina/tiumi¢ i na zadni napravé, ale to byla zcela od-
lisna konstrukce). Karoserie se vyrabély podobné jako
motorové ¢luny z laminatu, skelet byl jednodilnym
kouskem z FRP (Fibreglass Reinforced Polyester), pfi-
¢emz vyrobce v dobovych prospektech zdlrazrioval
pfedevSim nizkou hmotnost, velkou tuhost, odolnost

vi¢i narazu, absenci vibraci, nepfitomnost koroze
a nizké naklady na udrzbu i opravy (tvrzeni, Ze mate-
rial karoserie chutnal izraelskym velbloud(im, jsou pry
jen ni¢im nepodlozené vymysly).

Nejznaméjsi typy (kromé Sportu) od pocatku Sedesa-
tych let byly fadou klasickych sedanti Carmel/Gilboa
a kombi/van/pikapu Sussita, jednotlivé typy se navza-
jem prekryvaly tak, jak byla modelova fada vylepSo-
vana. Prvni Carmel byl vcelku sympaticky dvoudvero-
vy sedan s dobfe vyuzitym obestavénym prostorem
vzhledem k pomémé jednoduchym vngjSim tvarim
ostfejSich hran, viiz s rozvorem naprav 2300mm
a rozchodem kol 1280/1250 mm mél celkové rozméry
4000 x 1610 x 1470mm, ale prostorny interiér az pro
pét cestujicich. Koncepce dvou bo€nich dvefi byla
poplatna vyrobé z laminatu, co nejjednodussi a nej-
levnéjsi. S fadovym ¢&tyivalcem Ford Cortina 1198cm?
o vykonu 50,5k SAE (37kW)/4800min™ a Ctyfstuprio-
vou prevodovkou s fazenim na podlaze dosahoval
Carmel 12 modelového roku 1966 nejvétsi rychlosti
136km/h a spotfeby paliva 9,0//100km.

Majitel spole€nosti a jeji prezident Yitzhak Shubinski
mél exportni plany, a tak na autosalonu v New Yorku
vystavoval pikap Sussita (1960) a pak roadster Sport
(1961). Skute¢né se mu podafilo na severoamericky
kontinent proniknout pfedevsim nizkou cenou, ziskal
kontrakt na 600 pikapl a vyvezl tam ¢ast produkce
Sabra Sport, véetné vozli dodanych piimo Relian-
tem, kdyZ se domdci nabéh vyroby opozdil. Sabra
Sport se predstavila v otevieném provedeni roadster
Soft Top, nasledoval Hard Top a kupé se splyvajici
zadi Sport GT; na pfani se montovala sportovni kola
s draténym vypletem. Kupodivu zlstalo jen u étyr-
valce 1,71/90k (66 kW) ze sedanu Ford Consul, vétsi



Sestivélec ze Zephyru nebyl pro izraelskou Sabru
k dispozici. V letech 1961-1968 vzniklo v Izraeli
Udajné 171 vozu Sabra Sport, z nichZ se 68 vyvezlo
do Belgie, 41 do USA a 22 do Svycarska.

V za&fi 1965 automobilka expandovala, z ptvodnich
dilen v Haifé se pfestéhovala do nové tovarny v Tirat
Carmel (jen o pét kilometrd dale), zahy presla z me-
chanickych skupin britského Forda na dily Triumph,
pozdéji se sblizila s koncernem Leyland (majitel au-
tomobilky Standard-Triumph), ktery ji navic pfedal
projekt lehkého uzitkového vozu Triumph Pony, jenz
se v Anglii do vyroby nedostal. Autocars Company
vyrabéla tento viiz od roku 1967 jako Dragoon 1500.

Mél klasicky zebfinovy ram, dvoumistnou budku
z FRP, ¢tyfvalec Triumph 1,51 0 vykonu 41 kW (56 k)
pro pohon prednich kol (spfiznén s vozem Triumph
1300, montovanym Autocars v lzraeli) a pfifaditelny
pohon zadni napravy. Uzite¢na hmotnost Cinila az
1,0t, deset vojaka, ¢i 1000 litrG v cisternové verzi.

Velkou popularitu mély nejriznéjsi verze pikapu,
kombi nebo skfifového vozu Sussita 12 (motor
Ford) nebo Sussita 12/50, resp. 13/60 (motory
Triumph 1,15, resp. 1,31), ¢asto s podélnymi lavice-
mi na lozné ploSe az pro dalSich Sest cestujicich
(Sussita Pick-Up/Camionette). Ctyfdvefova verze
Carmelu dostala oznageni Gilboa. Posledni vozy
nesly znacku Rom Carmel, v roce 1971 automobilka
vyhlasila bankrot (zfejmé neunesla naklady na no-
vou tovarnu), Yitzhak Shubinski ji opustil a roku 1974
se stala ¢asti Rom Carmel Industries. Motory Triumph
byly nahrazeny agregaty Simca 1,31 pro posledni
typy Rom 1300/1301, ale po dalsi zméné majitele
(1979 Urdan Industries) vyroba izraelskych osob-
nich vozu v roce 1981 skondila. |

Foto Autocars Company

» SABRA SPORT (1966)

POHANECI SOUSTAVA — kapalinou
chlazeny fadovy ¢tyrvalec Ford Consul,
uloZeny vpredu podéing, OHV 2V,

dva karburétory SU g 38 mm; 1703 cm?
(82,6 x 79,5mm); 8,9:1; 90k

(66 kW)/4600 min™'; jednokotoutovd suchd
spojka @ 220 mm; Ctyfstupriovd prevodovka
Ford s fazenim na stfedovém tunelu
(2,53-1,71-123-1,00-73,22);

staly prevod 3,55; pohon zadnich kol.

PODVOZEK - ocelovy Zebfinovy rdm

ze dvou podéInika a pricek, uprostred
snizeny, nesouci lamindtovou karoserii;
vpfedu pfitna ramena, vzadu tuhd naprava

s Wattovym piimovodem; odpruZeni vinutymi
pruzinami se soustfednymi kapalinovymi
tlumici Girling; kapalinové brzdy, vpredu
kotoucové Girling & 270 mm, vzadu bubnové
2 230 x 45 mm; hrebenové Tizenr;
pneumatiky 155 x 15.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
2286 mm; rozchod kol 1220/1220 mm;

d/3/v 4190/1550/1270 mm;

svétla vySka 130 mm; pohotovostni
hmotnost 800 kg; objem palivové nddrZe 381.

PROVOZNI VLASTNOSTI (ddaje vyrobce)
— nejvetsi rychlost 175km/h;
spotfeba paliva 10—121/100 km.
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> Historie » SAAB 92 - 96 (1946-1980)

Byla to slavna znacka,
pak ale prisel
Svedsky vyprodej
a dlouhé umirani...

) 4

védové obviruji Ameri¢any z upad-
ku automobilky Saab, ale nikdo je
pfece nenutil, aby jim vyrobu osob-
nich voz{ prodali. Skute¢nosti zu-
stava, Ze Saab sice prezil, ale zda se po-
dafi zachranit znac¢ku ¢inskou objednavkou
na 150 tisic elektromobild Saab 9-3 EV,
ukaze az budoucnost (viz AR 2/'16). V roce
1990 ziskal General Motors 50 % automobi-
lové divize Saab, nakonec ji pohltil celou

Saab 93 z roku 1956
dostal tfivalec a masku,

kterd se opakovala na typech
93B, 93F a prvni 96 aZ do roku 1964

JAKTO ZACALO...

Klasicky typ 96
byl uveden v roce 1960
s VEtSim tfivalcem 841cm3

Kresby Saab

TOM HYAN

Saab 96 model 1965

.j S s novou Sirokou
L B mfizkou pfidé

a definitivné oddélil od letecké tradice, pres-
toze se na ni nadale snazil postavit rekla-
mu. V roce 1993 pfedstavil novy Saab 900
druhé generace, prvni typ na platformé GM
(Opel) s kombinaci dilG Calibra (vpfedu),
Vectra a Astra (zadni naprava), jak se nam
v Trollhattanu pfi premiéfe vozu pochlubili.
Byl to vSak pocatek konce, v roce 2010 se
General Motors znacky zbavil s vyhlase-
nim, Ze byla vzdy ztratova...
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Start byl rozhodné plisobivéjsi, byt se auto-
mobily Saab nikdy neprodavaly v zavrat-
nych poctech. V roce 1937 vznikla letecka
tovarna SAAB (Svenska Aeroplan AB)
v Trollhattanu, o dva roky pozdéji pohltila
letecké oddéleni vagonky ASJ (AB Svenska
Jadrnvédgsverkstédderna) v Linkdpingu a do
roku 1949 vyrabéla letadla v téchto dvou
zavodech. Po skonceni Il.svétové valky
bylo zfejmé, Ze letecka kapacita je nadby-

teéna, tovarna v Trollhattanu byla tedy pre-
stavéna na automobilku. Znacka SAAB
(pozdéji Saab) dostala do vinku filozofii
kvalitni vyroby v duchu leteckych tradic,
prvni prototyp tudoru 92 001 vyjel v roce
1946, nasledovaly dalsi tfi kousky a pfi tes-
tech najezdily pres 320 tisic kilometrd. Uréi-
ly koncepci prvnich sériovych vozu, kapa-
linou chlazeny dvoudoby dvouvélec pred
pfedni napravou, pohon pfednich kol a aero-



nabizela vykon az 44kW (60k)/5000min'!
ZkuSebni jezdec a zdatny technik Rolf
Mellde ziskal prvni vitézstvi v soutézich
(Saab 92 vyhral Svédské mistrovstvi rallye
uz roku 1953), svétové uUspéchy véetnéd
triumfu v Rallye Monte Carlo nasledovaly
(Erik Carlsson). Bylo vSak zfejmé, ze dvou-
takty maji své dny seéteny, a tak Mellde se
svym tymem upravil némecky Ctyivalec Ford
1.5 V4 (Taunus 12M), ktery se diky vidlicové
koncepci pod kapotu Saabu 96/95 dobre
vesel. Znacku se tak podafilo v roce 1966
zachranit, z osmndcti tisic prodanych vozl
uz bylo osm tisic ctyrtaktd! O rok pozdéji
klienti odebrali jen 500 dvoutakti, zbytek
produkce Saab 96/95 tvofily verze V4.

:ir' ] . pa ="
et ~Prvni zkusebni prototyp
Saab 92 001 vyjel v roce 1946

Saab 95, prvni kombi
s tfivalcem 841 cm?,
predstavené béhem vyroby 93F (1959)

dynamicky optimalizovanou karoserii se
splyvajici zadi (design Sixten Sason). Vy-
sledek predCil ocekavani, Svédsky lidovy
vlz se ujal, do konce roku 1956 bylo vyro-
beno celkem 20128 automobilll prvniho
typu 92, resp. vylepSeného 92B.

Stejnou koncepci prvni generace Saab mély
typy 92, 93, 95 (kombi) a 96; dvoudoby dvou-
vélec 746¢cm® o vykonu 18,4kW (25k) po-
stupné silil; od roku 1956 jej vystfidal tfivélec
748cm? (Saab 93) a pozdéji 841cm?® (Saab
95, 96), pfitemz tfikarburatorova verze Sport

-
" Modernizovany
Saab 92B
(1953—1956)

Saab 93F

v roce 1959
preSel na dvefe
zavéSené vpredu

Na zakladé voz(i Saab prvni generace
vznikly az sedmimistna kombi typu 95 (tfeti
fada sedadel obracena zady cestujicich ke
sméru jizdy), prototypy roadsterd 94 Sonett
(debut 1956), sériova sportovni kupé 97
Sonett Il (od 1966) a prototyp tfidvefového
kombi/kupé 98 (1974). Do roku 1980, kdy
byla ve finském Uusikaupunkki (Saab-Val-
met) ukonéena vyroba prvni generace Saab,
vzniklo celkem 730607 automobill vSech
typl, z toho 547 tisic fady 96/95 (48517
v rekordnim roce 1965). To uz z vyrobnich
linek v Trollh&ttanu sjizdél elegantni Saab 99
(pozdgji téZ coby prvni typy 900 a 90), viz
druhé generace, ale posledni podle plivodni
tradice kvalitni letecké konstrukce. V8echny
nasledujici automobily Saab vychazely
z dodané platformy nikoli $védského pu-
vodu, takze pecet originality byla poruSena
a znacka ztratila svou dobrou povést, coz
vedlo v roce 2010 k bankrotu. |
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Foto Scania-Vabis
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TOM HYAN

1 Scania-Vabis L56
s uziteCnou hmotnosti 68 tun
a motorem 145k (D8)

2 Scania-Vabis LT76 Super,
nejsilnéjsi typ programu 1966,
s pohonem obou zadnich naprav

3 Trinapravovy LS56 s pohonem
pouze prostfedni ndpravy
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roce 1966 usporadala akciova spole¢nost
Scania-Vabis velkou oslavu 75.vyroci,
k némuz patfila i tvorba loga se zlatou
trubkou a napisem 1891-1966. Pfestoze
v té dobé malokdo tusil, ze se pozdéjsi
Scania (druha &ast Vabis byla vypusténa) stane glo-
balni znackou, tiskové oddéleni nevahalo zaslat in-
formaéni materidly i do tehdejsiho Ceskoslovenska.
Obrazky Svédskych nakladnich vozli z obdrzenych
materiald véetné nejstarsich historickych predstavu-
jeme na téchto strankach. Scania nyni patfi k nejdéle
existujicim automobilovym znackam svéta...
V roce 1966 byla Scania zndma predevsim ve skan-
dinavskych zemich, nicméné zadinala jeji svétova
expanze i (zké vztahy s VW Group. Kromé Svédské-
ho kralovstvi uz vyrabéla nakladni automobily také
v Brazilii (1966: 1071 kusu) a Nizozemsku (tovarna
ve Zwolle od 1964); zatimco v roce 1954 zhotovila

celkem 3638 automobilll, o deset let pozdéji to uz
bylo pfes jedenact tisic rocné. V roce 1929 vyrobila
posledni osobni viiz (zna¢ku nesly i motocykly!), ale
v roce 1948 se stala dovozcem voz( Volkswagen
(a pak Porsche), kterych dovezla do Svédska 450
tisic do roku 1966! Kromé toho importovala auto-
mobily Skoda 1000MB, ale také letadla Cessna
a vrtulniky Bell! Hlavnim zajmem ov§em zlstaly na-
kladni vozy a autobusy; kdyZ se posilila spojenim se
Saabem (1968—-1995 Saab-Scania AB), vznikla z di-
vize dovozu osobnich automobill nova firma Sven-
ska Volkswagen AB (1969). Pozdéji Scania odolala
natlaku Volvo Group, uhdjila samostatnost, ale nyni
je jednou ze znacek rozsifené skupiny VW Group,
takze ji pravdépodobné &eka racionalizace v ramci
tria Scania, MAN a Volkswagen (do Brasil).

Pfed padesati lety bylo vSechno jinak. V Evropé
existovaly desitky vyrobcl nakladnich vozl, malo-



Foto Scania-Vabis
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Pred padesati lety slavila Scania-Vabis pétasedmdesatiny;
vyplyva z toho, ze dnes ma Scania 125 let...
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el et

kdo by tehdy véfil, ze zbude sedm hlavnich znacek
a mezi nimi preziji obé Svédskeé, tedy Scania a Vol-
vo! Scania je starsi nez Volvo, historie v8ak pfinasi
zajimavé poznatky, asi by tu Scania dnes nebyla,
pokud by nedoslo ke spojeni s vyznamnéjsi firmou
Vabis, ktera postavila prvni automobil, kdyz Scania
jesté neexistovala! Jisty Surahammars Bruk zalozil
v roce 1891 firmu na vyrobu Zelezni¢nich vagonu
VABIS (Vagnfabriks Aktiebolaget i Sodertéljé).
O pét let pozdéji jeden z jeho zaméstnancu, inzenyr
Gustaf Erikson, experimentoval se spalovacim
motorem, ziskal diivéru vedeni a v roce 1897 vyjel
s prvnim §védskym automobilem. Do zadi kocaru
bez koni zabudoval dvouvalec, spalujici petrole;j,
spolu s manazerem firmy Majorem P.Petersonem
absolvovali dvacetikilometrovou bezporuchovou
jizdu. Kostky byly vrzeny, v roce 1902 vyjel prvni
nakladni Vabis 1,5 tuny, osazeny vidli- »»»

4 Scania-Vabis LS76

s jedendctilitrovym motorem,
ale v neprepliiované verzi 195k
(D11)

5 Typ LS76 se alternativné
doddval s rozvorem ndprav
3,8/4,2/4,6/5,0 + 1,3 metru

6 Provedeni LB76

se lisi pfedevsim
bezkapotovou budkou

7 Scania-Vabis LB76
Super pro hasi¢sky shor
mésta Sodertélje

8 Skldpéc L66

s motorem D8 (145Kk)
a uziteGnou hmotnosti
6-10tun
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9 Prvni osobni automobil
Gustafa Eriksona,
postaveny u firmy Vabis (1897)

10 Prvni Scania

s kulickovymi loZisky SKF
na rekordni jizdé

Malmd —Stockholm (1909)

11 Prvni nékladni viz
Vabis se predstavil

na vystavé ve Stockholmu
(kvéten 1903)

covym dvouvalcem 9HP s kloubovym hfi-
delem pohonu zadni napravy (nikoli fetézy).
Na jihu v Malmé mezitim Maskinfabriks AB
Scania v roce 1900 vyrabéla jizdni kola, ale
uz ve druhém roce po zaloZeni podpofila
stavbu automobilll (1901 ThorssinQv viz,
1902 Svensson(v v(iz); prvni nakladni Sca-
nia byla trambus s dvouvalcem 10/12HP,
ale jesté s fetézovym pohonem kol (1902).
Vabis zpocatku nebral konkurenci vazne,
jenze kdyz ujeli Malmé—Stockholm (692
kilometr(i) za 33h 39 min na vystavu v hlav-
nim mésté, navic poprvé s kulickovymi
lozisky (jejich vyndlezce a $éf SKF Sven
Wingqvist byl ¢lenem posadky), zacala
bitva, ktera o dva roky pozdéji skongila fuzi
a vznikem nové Aktiebolaget Scania-Vabis
(1911). Vyrobni program Scania-Vabis byl
standardizovan, kromé automobild vznikaly
i jiné vyrobky jako letecky Sestivalec
110HP z lehké slitiny, vidlicovy osmivalec
120/140HP pro Zelezniéni vozidla, délostre-
lecké tahace s pohonem i fizenim vSech
Ctyf kol a dokonce lehké tanky podle esko-
slovenské licence Praga (1941, ale se
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Svédskym motorem). Po Il.svétové valce
pak pfevzaly vladu vznétové motory.
Scania-Vabis patfi k prikopnikim pfimého
vstfikovani nafty (1949) a preplfiovani tur-
bodmychadly (1951); prvni vznétovy motor
postavila v roce 1936, kdy cena benzinu byla
ve Svédsku 27 drellitr, zatimco nafty 11 ére/
litr, a pfi zapocteni niz$i spotfeby tak byl
provoz Ctyfikrat levngjsi. Prvni fadovy Sesti-
valec mél vstiik nafty do pfedkomurky, fado-
vé Cerpadlo, vykon 120k (88kW)/2200 min™
a hmotnost s pfislusenstvim jen 600kg. Do
roku 1939 se upravovaly vozy podle indivi-
dudlnich objednavek, v Sédertalje (tam byla
vyroba soustfedéna) vyrdbélo 700 muzi
zhruba 300 podvozk( roéné. Jeden britsky
novindf oznacil Svédskou automobilku za
Rolls-Royce mezi uZitkovymi vozy...

V roce 1966, tedy v dobé 75. vyro¢i spole¢-
nosti, tvofily vyrobni program Scania-Vabis
predev§im kapotové typy, celkem 15 za-
kladnich modeld, z toho jen tfi s bezkapo-
tovou budkou. Paleta motord zahrnovala
fadové vznétové Ctyfvalce a Sestivalce,
u nichz ¢&iselné oznaceni prozrazovalo za-

okrouhleny objem valcu (v litrech) a pis-
meno S pfepliiovani (vyfukovym turbodmy-
chadlem). Podle uzite€né hmotnosti byly
odstupriovany jednotlivé typy (36, 36S, 56,
66, 76, 76S), pismeno pred ¢islem znadilo
druh (L = 4x2, LS = 6x2, LT = 6x4, resp.
trambusové verze LB, LBS), specialem byl
tézky sklapé¢ (dumper) DL76 s uziteCnou
hmotnosti 10 tun. Malé typy L36 (S = Super)
pohanély &tyfvalce D5 (DS5) o vykonu
102/130k (75/96 kW), podvozek s kabinou
a dvéma alternativnimi rozvory byl koncipo-
van pro uzite€nou hmotnost 6 az 7 tun.

Vyvrcholenim nabidky jubilejniho roku byla
fada 76S, nabizena ve verzich L, LS, LB,
LBS a LT. Pohonnou jednotkou byl fadovy
Sestivdlec DS11 o zdvihovém objemu
11000cm® (@ 127 x 145mm), pfeplhovany
turbodmychadlem, ktery daval na svou dobu
vysoky vykon 255k DIN (188kW)/2200 min™
a toCivy moment 971N.m/1400min"'. Pre-
vodovka vlastni konstrukce Scania byla bud
pétistupriovd G600, anebo desetistupriova
G670 (pétistuprfiovd s dvoustupnovou pla-
netovou predlohou). Pohon zadni napravy
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byl klasicky jednostupriovy s kuzelovym soukolim
rozvodovky, pro téz8i podminky a vétSi hmotnosti se
alternativné dodaval s dvojnésobnou redukci, tedy
s kuzelovym a naslednym vélcovym soukolim se
Sikmym ozubenim (pro 6x4 vzdy). Tuhé napravy byly
vedeny podélnymi tyéemi a odpruzeny svazky podél-
nych listovych per. Konstrukce tedy konvenéni, ale
dostate¢né robustni. Rozvor naprav byl podle typu
3400 az 5400 milimetrd. Uzite€nd hmotnost 8—10,5
tuny (4x2), respektive 12—15 tun (6x2, 6x4).

Pfestoze Scania uz kapotové typy nevyrabi, fada

12 Restaurovany Vabis
z roku 1907

(pdvodni motor V2

byl nahrazen
Ctyfvalcem 20 HP

uz ve dvacatych letech)

13 Scania-Vabis 40 HP
pro pfepravu 3 tun uhli
(model 1916)

14 Hydraulicky systém
vyklapéni na tfi strany

se objevil uz v roce 1923
(na snimku typ z roku 1927)

L76 se stala praotcem dnes$nich tézkych typl. Po-
dobné byla koncipovana stfedni L56 (6—8 tun, LS:
9-11 tun), ovdem s mendim motorem D8, ktery
z objemu 7800cm?® (g 115 x 125mm) nabizel vykon
145k DIN (107kW)/2400min' a toivy moment
500N.m/1200min"". V téze dobé byly z nakladnich
vozll odvozeny autobusové podvozky s motory vpfe-
du (typy B56, BF56, B76 a BF76), zahy se objevil
také dalkovy integralni typ 1C76 (se samonosnou
karoserii) s motorem DS11, ulozenym v z&di napfi¢,
hojné vyuzivany pro dlouhé trasy v Jizni Americe. B

» KRATCE

» Celkové produkce za celou historii
automobilky SAAB od roku 1949
nepfekrodila 4,5 milionu osobnich
vozli. Desetitisici byl vyroben

v Trollhidttanu az 6. bfezna 1954,

v lednu 1965 se pocet prehoupl pies
250 tisic vozil, milionty byl vyroben
v lednu 1976 a CtyFmilionty v roce
2005. Po roce 2010 doslo k tipadku
vyroby a vyhlaSeni bankrotu.

» Pouze prvni a druha generace
Saab vychazela z tradice letecké
vyroby. Prvni reprezentovaly typy
Saab 92 aZ 96 oblych tvar(i, druhou
elegantni Saah 99 spolecné s odvoze-
nymi Saab 900 prvni generace
(3d/5d; up-market verze 99
Combi-Coupé) a Saab 90 (typ 99

s karoserii ve stylu 900). Do roku
1980 vzniklo 730 607 vozil prvni
generace, v letech 1968—-1993
celkem 1522831 vozil druhé
generace (z toho 588643 typu 99).

» V letech 1990-2010 byla
automobilova divize Saab soucasti
General Motors, vedle pfechodu

na koncernové platformy GM (Opel)
od druhé generace Saab 900 do$lo
i k dalSim racionalizatnim opatenim.
Image znaCky poSkodila metoda
badge engineering vetné uvedeni
typll Saab 9-2 (upravend Impreza
od Subaru) a Saab 9-7 (Chevrolet
Trail Blazer SUV).

» Spole¢nost Investor AB (zaloZena
1916) rodiny Wallenberg( se podili
na vétSiné zndmych Svédskych
primyslovych podnikii (mimo Volvo
Group). Postupné vlastnila
Saab-Scania, nyni m& 30 % SAAB
AB, ktera presidlila z Trollhattanu
resp. Linkdpingu do Stockholmu jako
dodavatel vojenskych obrannych

a komunikacnich systém. Podili se
téZ na ABB Group, Husqvarna,

Atlas Copco, Electrolux, Ericsson,
Malnlycke, AstraZeneca a dalSich.

» NékdejSi Svenska Aeroplan AB
(zaloZena 1937) je od roku 1995
samostatnou spole¢nosti SAAB AB
pro obranné systémy, kterd nema

s automobilovou vyrobou nic
spolecného. Nabizi stihaci letadla
JAS-39 Gripen, mobilni radiolokétory
Arthur, protiletadlové radarové
systémy Giraffe AMB, pfenosné
zbrané Carl Gustaf atd. Zaméstnava
13000 lidi ve tficeti zemich,

z obratu 23,5 miliardy SEK
investuje pétinu do vyzkumu

a vyvoje. Neddvno koupila lodénici
Kockums AB v Malmg.

» Spole¢nost SAAB AB mé dvé
pobocky u nds. Saah Czech s.r.0.

ve Slavkové (od 2011, dfive E-COM)
vyrabi letecké a vozidlové simulatory,
simulatory rucnich zbrani, protitanko-
vych strel a fizeni letového provozu;
v Brné vyviji takticky simulétor pro
Gripeny a nastroj Vricon pro shér

a zobrazeni geospecifickych tidajd.
Zaméstnava 120 lidi. Saab Technolo-
gies, s.r.o., z Prahy 8 je obchodni
organizaci (14 letound Gripen v GR
ma nalétano 20 tisic hodin).
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> Historie » MUZEUM CESKEHO KAROSARSTVI

Muzeum Ceského karosarstvi je prijemnym prekvapenim,

expozice vyuziva budov byvalého
soudu a vezeni v centru Vysokého Myta...

TOM HYAN
a HELENA HYANOVA,
Vysoké Myto (CZ)

Praga Piccolo model 1939
v ndzorném fezu,
prozrazujicim

smiSenou stavbu karoserie
s dfevénymi vyztuhami
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roce 2011 ziskalo Vysoké Myto dotaci

Evropské unie na zvelebeni chatrajici
historické stavby na namésti Pfemysla

Otakara Il v samotném centru mésta;
myslenka umistit do budov nékdejSiho

soudu véetné dvou pater vézenskych kobek expozici
mapujici eské karosarstvi se stala opravdu dobrym
a logickym napadem. Vysoké Myto bylo totiz vzdy
centrem Ceského karosarstvi, v roce 1895 se tam
usadil Josef Sodomka starsi (1865—1939); nejprve
pracoval sam a o deset let pozdéji uz zaloZil spolec-
nost Prvni vychodo¢eska parostrojni vyroba koc¢arl

venska karosarna s visackou Carrosserie Sodomka,

po roce 1948 pak narodni podnik Karosa, znamy
vyrobce autobust, a nakonec IVECO Bus Czech Re-
public, a.s., sou¢ast nadnarodni skupiny IVECO, vy-
robce autobusl a uZzitkovych automobil(l. Produkce
autobusl nadale ve Vysokém Myté pokraduje, pres-
toze znacky Sodomka a Karosa byly davno zruseny,
podnik vSak patfi k zafnym pfikladtm toho, Ze vSech-
ny tovarny nemusely v porevoluénim kvasu byti vy-
tunelovany a odsouzeny k pfedéasnému zaniku...

Po upadku zajmu o kocary, koriské povozy a sané
hledala Sodomkova spole¢nost novou vyrobni na-
pli. Pod vedenim Josefa Sodomky mladsiho (1904
az 1965) se kolem roku 1925 rozbéhla perspektivni
vyroba automobilovych karoserii, nejen zakazko-



vych na podvozky nejrlznéjSich osobnich automo-
bil, ale i série jak osobnich, tak nakladnich karo-
serii, a to véetné autobusu, jez nakonec ve Vysokém
Myté prezily do dnesnich dnll. Sodomkav podnik se
vénoval i jiné vyrobé, typickymi pfiklady jsou obytné,
autobusové i nakladni pfivésy, détské miniautomo-
bily a letadla (vétroné). V roce 1947 Sodomka mimo
jiné navrhl moderni skutr.

V rekonstruované budové soudu jsou ve dvou podla-
zich vystavena predevsim skute¢na vozidla, ktera se
¢as od ¢asu obmeénuji; samozfejmé expozice nejsou
a ani nemohou byt obrovské, nejde o zadné tovarni
haly, ale o upravené mistnosti bézného objektu.
V zadnim traktu vSak zaujme (rovnéz ve dvou podla-

zich) kuriozni vystava v celach nékdejSiho vézeni,
kde najdeme dobové fotografie i dokumenty, ale také
vyrobni stroje a zafizeni, modely a soucasti. V pfize-
mi je to Historie Ceského karosarstvi, jednotlivé kobky
jsou vénovany pocatkim karosarstvi a nejvyznam-
néjSim karosariim, produkci ¢eskych karosaren dva-
catych a tficatych let minulého stoleti, tvorbé karoserii
na miru podle pozadavkU klienta, ukdzce truhlarskych
praci a kolarmny, klempifské dilné, vypravné a dvéma
modelovacim provozim; v pate pak je stala expozice
Karosarstvi ve Vysokém Myté. Jednotlivé expozice
jsou vénovany Josefu Sodomkovi starSimu i mladsi-
mu, zlaté éfe Carrosserie Sodomka 1931-1940
(hlavné osobni vozy), autobusim Sodomka » b »

Foto Tom Hyan

Foto Helena Hyanova

1 Praga Piccolo model 1941;
pétasedmdesét kabrioletti
vyrobila karosarna Sodomka
pro prazskou automobilku

2 Model Tatra 70A (1934)

3,4 Sodomka postavil také osmdesat
kabrioleti Walter Junior (1933-1935)

5,6 Model Aero 50 Dynamic (1939)

7,8 Specialné karosovand Tatra 57B
z Prazského autosalonu 1947

MUZEUM CESKEHO KAROSARSTVI
Namésti Pfemysla Otakara Il. ¢islo 96,
566 01 Vysoké Myto

www.muzeumkarosarstvi.cz;
muzeum@vysoke-myto.cz

Telefon +420 465 466 112

Otevieno denné
9.00 (So/Ne 10.00) — 17.00
(v 1ét€ 18.00) h

Zéakladni vstupné 60K¢;
snizené 30KE (do 15/seniofi)
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9 Kocar Mylord
od vrchlabské firmy
Petera (1900)

10 Panskeé kocarové sang,
pravdépodobné
ze Sodomkovy dilny

11 Détsky miniautomobil
Aero od Sodomky

12,13 Model prvniho
autobusu Sodomka

na podvozku Skoda 125
(1928)

» MUZEUM CESKEHO KAROSARSTVI

Foto Tom Hyan

MONOBLOC
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(1928 az 1947), ostatnim vyrobkdm firmy, vale¢nym
|étdm, znarodnéni a privatizaci podniku (od Sodomky
pfes Karosu a Irisbus po IVECO Bus) a soucasnosti
vysokomytského podniku skupiny IVECO.

Jak se bohuzel stalo v této zemi zvykem za komu-
nistické vlady, odmeénili se znarodnovatelé Josefu
Sodomkovi mlad$imu nejen zabavenim podniku a za-
mezenim vstupu do vlastni tovarny (k jinym podnika-
telim véetné karosare Oldficha Uhlika se zachovali
obdobné), ale i dalsi perzekuci, véznénim a nasled-
né zdravotnimi problémy, vrcholicimi invalidnim dd-
chodem a pfed€asnou smrti. Jeho podnik vSak prezil
stejné jako odkaz velkého dila, jeZ reprezentuji pre-
devsim unikatni karoserie tficatych let na podvozcich
Aero, Tatra, Walter, Praga, Skoda, Bugatti, Rolls-
-Royce, Studebaker, La Salle, Nash, Packard, Lan-
cia, Graham-Paige a dalSich. Sodomka samozfejmé
nebyl jediny, karoserie stavély také Karosa Praha-
-Holesovice, Uhlik Praha-Strasnice, Petera Vrchlabi,
Bohemia Ceska Lipa, Pavala—Krmigek Praha-Ziz-
kov, J.Barnet Lukavice u KySperka, T.Lepil a synové
Slavikovice u Brna, V.Brozik a synové Plzen, Dole-
zal a Blabla Rousinov a mnohé dalsi firmy. Navstéva
muzea je zajimavou prochazkou motoristickou his-
torii, ktera by neméla byt zapomenuta. |
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» KAROSA (SKODA) SD11 LUX (1969)

Prototyp luxusniho dalkového autobusu,
ocenény na XIX. Semaine International du Car
ve francouzské Nice 6.—10. kvétna 1969.
Samonosna karoserie, poCet sedadel 41+1;
vzadu uloZeny plochy Sestivalec Skoda

(LIAZ) ML 634; 11940cm? (g 130 x 150mm),
vykon 147 kW (200k)/2000 min'*;

pétistupfiovéd prevodovka Praga 5P80S;

vzadu tuha naprava, vpfedu nezavislé

zavéSeni kol; vzduchové odpruzeni.

Rozvor 5700 mm; d/$/v 10980/2500/2914 mm;
pohotovostni/celkovd hmotnost 8800/12775kg;
maximalni rychlost 100 km/h.

» KAROSA C734.00 (1982)

Meziméstska linkova verze standardniho
autobusu fady 700, jejiz produkce zacala v roce
1981 ve Vysokém Myté (od 1995 rada 900).
Samonosna karoserie, pocet sedadel 46 +1;
vzadu uloZeny plochy fadovy Sestivdlec ML 634;
11940cm?; vykon 155kW (210k)/2000 min™*;
pétistupfiova synchronizovana pfevodovka
Praga; vzadu tuha naprava, vpfedu nezavislé
zavéSeni kol, vzduchové odpruzeni.

Rozvor 5600 mm; d/$/v 11055/2500/3100 mm,
pohotovostni/celkova hmotnost 9600/15440kg;
maximalni rychlost 97 km/h.

» KAROSA (SKODA) SM 11 (1968)

Standardni méstsky autobus,

sériové vyrabény od roku 1967 (prototyp 1962).
Svarovana samonosna karoserie; 29+ 67 mist;
uprostfed uloZeny plochy Sestivalec

Skoda ML 630 (634); 11115 (11940) cm?,

2 130 x 140 (150) mm;

vykon 132 kW (180k)/2150 min*,

resp. 147 kW (200 k)/2000 min'; samoc€inna
dvoustupiiova prevodovka Praga 2M70;
vpfedu nezavislé zavéSeni kol, vzadu tuhd
naprava; odpruzeni vzduchovymi méchy.
Rozvor 5500 mm; d/$/v 10985/2500/2955 mm;
hmotnost 6800/14600kg;

maximalni rychlost 65 km/h.

> KAROSA (AVIA) A30-7 (1969)

Prototyp dalkového/meziméstského malého
autobusu na podvozku Avia A30

(licence Renault Saviem).

Ocelova karoserie, pocet sedadel 24 +1;
vpfedu uloZeny stojaty Ctyfvalec Avia A30,
spalovaci prostory MAN; 3320 cm?®

(2 98 x 110mm), vykon 59 kW (80k)/3200 min;
Ctyfstupfiova prevodovka s fazenim

pod volantem; vzadu tuha naprava

a listova pera, vpfedu nezavislé zavéSeni kol

a vinuté pruziny.

Rozvor 3240 mm; d/$/v 6535/2300/2810 mm;
pohotovostni/celkovd hmotnost 4000/6000kg;
maximalini rychlost 77 km/h.




» KAROSA (SKODA) SM 16.5 (1969)

Kloubové verze méstského autobusu,
odvozend od typu SM11.

Samonosna ocelovd karoserie svarend

s pfihradovymi rosty podlahove ¢asti,
pocet mist 50+1+80 az 93 (k stani);
uprostfed uloZeny plochy radovy Sestivalec
Skoda (LIAZ) ML 634;

11940cm3 (g 130 x 150mm);

vykon 147 kW (200k)/2000 min'*;
samocinnd pfevodovka Praga 2M70

s kapalinovym méni¢em a ovladanim tlacitky,
pohon prostredni népravy,

treti naprava fizena vlecend.

Rozvor 5500 +6660 mm;

d/8/v 16600/2500/3120 mm; hmotnost
11800/21 060 kg; max. 55 km/h.

> KAROSA LC937 GT11 (1994)

V roce 1994 uvedeny luxusni ddlkovy autobus,
tvarové vychézejici z typu HD12, do roku 1997
postaveny v sedmndcti exempléfich.
Samonosna karoserie, poet sedadel 47 +1;
vzadu uloZeny plochy Sestivalec

LIAZ M1.2 ML637; 11940¢cm?;

vykon 190kW (258 k)/2000 min'*;

mechanickd Sestistupfiova pfevodovka

Gear S6-120U (licence ZF); vzadu tuha naprava,
vpfedu nezavislé zavéSeni kol,

vzduchové odpruzeni. Retardér, ABS.

Rozvor 5600 mm; d/$/v 11490/2500/3265 mm;
hmotnost 11950/17 000kg;

maximdlni rychlost 120 km/h.
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» SKODA 706 RTO MEX (1958)

Klasicky eskoslovensky autobus

na podvozku Skoda s Zebfinovym ramem,
odvozenym z nakladniho vozu Skoda 706 RT.
Pfedstaven na veletrhu v Brné 1956;

sériova vyroba do roku 1971

(celkem 14969 kusi).

Méstské provedeni MEX pro 29 sedicich

a 41 stojicich cestujicich.

Vpredu uloZeny stojaty fadovy Sestivélec S706;
11781 cm? (g 125 x 160mm); vykon 118 kW
(160k)/1900 min-'; pétistupfiova prevodovka;
tuhé napravy, listova pera.

Rozvor ndprav 5450 mm;

d/$/v 10870/2500/2900 mm;

hmotnost 8750/14400kg.

» KAROSA B961E (2004)

Posledni predstavitel klasické rady Karosa 900
v méstském kloubovém provedeni B961E.
Samonosna karoserie,

poCet mist 45+1+122 (k sténi);

zcela vzadu uloZeny plochy fadovy Sestivalec
IVECO Cursor 8; 7790cm?® (g 115 x 125mm);
vykon 213kW (290k)/2050 min'*;

tfistupfiova samocinnd pfevodovka Voith D851;
vzduchové odpruzeni.

Rozvor ndprav 5600 + 6270 mm;

d/8/v 17590/2500/3165 mm;
pohotovostni/celkova hmotnost 14400/26 000 kg.
Kratké verze solo (11,3m) s vykonem 180kW
znaGeny B951E a B952E.




» SKODA 932 (1934)

1993 .
e

JAN TUCEK

Foto archiv Skoda Auto

Bild dvoudveFova Skoda 932
s motorem vzadu
(duben 1934)

HY POKUS

PoCatkem dubna 1934 byla jednou z atrakci Prazskeho autosalonu
Skoda 932 s kapalinou chlazenym Ctyrvalcem v zadi...

||~. | |

ypové oznaceni 932 pouzili v Mladé Bole- [ s Pl g g A Fr
slavi uz v roce 1932 pro prototyp se vzdu- s :
chem chlazenym plochym ¢tyfvalcem vza- i :
du a dvoudvefovou karoserii tmavé barvy
(viz AR 2/°16). Stejnym Cislem byl oznacen
i druhy pokus, tentokrat s fadovym ¢tyfvalcem chla-
zenym kapalinou. Pfi zkouskach prvniho vozu na
jafe 1933 se totiz ukazalo, ze nejvétsi slabinou byl
vzduchem chlazeny boxer. O tom, Ze Gvahy o podo-
bé vozu s motorem vzadu Sly rGznymi sméry, svédéi
skica z pocatku bfezna 1933, kterou peclivé opatruji
v archivu Skoda Auto. Je na ni velky, ale pomé&mé
nizky Ctyfdvefovy sedan s mohutnou zadi témeér
lodniho tvaru, na niz je zvenku pfipevnéno nahradni
kolo. Za zadni napravu autor zakreslil kapalinou
chlazeny motor, pficemz chladi¢ umistil az za néj,
do konce zadniho pfevisu.
P¥i blizSim zkoumani se ukaze, ze navrhovany mo-
tor je Etyfvalec do V. Je pravdépodobné, Ze autorem
kresby byl Ing.Vsevolod Korolkov (1893-1942),
rusky emigrant a absolvent prazské techniky.
V podniku ASAP (Akciova spole¢nost pro automobi-
lovy pramysl) pracoval od roku 1928, v konstrukéni
kancelafi osobnich vozi AT1 od brezna 1932,
a zfejmé byl autorem vzduchem chlazeného &tyf-
valce prvniho prototypu 932. S vidlicovym uspofa-
danim motoru uspél az v roce 1936, kdy je pouzil
u osmivalce 919 (Superb 4000).
Pro druhy prototyp 932 byl zvolen fadovy ¢tyfvalec
SV, odvozeny ze sériového typu 430. V dobové
tiskové zpravé je uvadén objem 1,81, podle » » »
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» SKODA 932 (1934)

jinych prament mél byt tésné pod 2,01, mo-
tor byl ulozen podélné za zadni napravou,
Ctyfstupriova prevodovka pred napravou.
Chladi¢ byl kvli vy$si Gcinnosti a lepSimu
rozlozeni hmotnosti na obvyklém misté
vpfedu, coz mélo také usnadnit vytapéni
predni ¢asti prostoru pro cestujici. Za-
kladem druhé 932 se stal patefovy ram
s centralni nosnou rourou kruhového pri-
fezu pfibuzny tomu, jaky ASAP vyvinula pro
Sestivalec 637 klasické koncepce. VSechna
kola byla nezavisle zavéSena, odpruzeni
obstardvala pfiéna listova pera. Bubnové
brzdy mély mechanické ovladani. Plna
Sestndctipalcova kola nesla pneumatiky
Michelin Supercomfort 150 x 40.

Stejné jako prvni prototyp 932 i druhy exem-
plaif mél volant umistény vlevo, ¢imz daval
najevo orientaci na budoucnost. Sériové
vozy Skoda pro tuzemsky trh mély v té dobé
volant vpravo, v Ceskoslovensku se az do
bfezna 1939 jezdilo vlevo. Ing. Karel Hrdlicka
(1888—1979), $éf ASAP, si do deniku po-
znamenal, Ze podvozek druhého prototypu
932 s kapalinovym chlazenim byl dohotoven
20.prosince 1933. Navrh nesouci datum
12.ledna 1934 predstavoval dvoudvefovou

~ - 1 Objemny zadni pfevis byl v nepoméru
ke kratké pridi

W

2 Nerealizovany néavrh karoserie s oblou pridi
(12.ledna 1934)

3 Po odklopeni krytu se objevil
kapalinou chlazeny fadovy Gtyivalec

karoserii s moderné stfizenou zaoblenou
pfidi a lehce zapusténymi svétlomety. Je po-
dobna té, s niz v listopadu 1935, o rok a de-
set mésicl pozdéji, debutoval na Milanském
autosalonu Sestivalec Fiat 1500. ASAP vSak
dala pfednost konzervativnim tvardm, druhy
932 dostal upravenou karoserii tudor 637K
s tradiéni maskou chladi¢e. Na zadi pfibyl
rozmérny odklapéci kryt motoru s vétracimi
Stérbinami, takze se zadni previs dostal
do nepoméru k minimalnimu pfednimu.
Vpfedu za chladi¢em nebyl zavazadlovy
prostor, jen misto pro ulozeni nahradnich
kol. MenSi pfiruéni zavazadla bylo mozné
odloZit za opéradlo zadniho sedadla.

ASAP v(z oznacoval jako pétimistny a zdu-
raznoval, Zze na Sirokém zadnim sedadle
mohou pohodIné cestovat tfi osoby. Bily
tudor byl dlouhy 4350 mm, Siroky 1600 mm
a vysoky 1520mm, podle tiskové zpravy
vyvinul rychlost az 100km/h. Den pfed za-
hajenim Prazského autosalonu, v patek
6.dubna 1934 odpoledne, pozvala ASAP
novinafre na pfedbéznou prohlidku expo-
zice. Hvézdou byl Popular, novinkou Sesti-
valec 637 s patefovym ramem a pfekvape-
nim bily prototyp 932. Spolu s Ing. Hrdli¢kou
byl redaktorim k dispozici feditel vyrobniho
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zavodu Ing.Vilém Frynta, nechybél ani generalni
Feditel Skodovych zavod( JUDr.Karel Loevenstein.
V tiskové zpravé rozdavané pfi této pfilezitosti mimo
jiné stalo: Ultramoderni koncepce automobilu pred-
stavuje se ném typem Skoda 932. Jediny vystaveny
viz je viastné studii pro pfisti vyrobni program,
nebot a¢ prvni z téchto vozi byl postaven jiZ v roce
1932, od této doby se stale peclivé zkouseji a do-
cilené vysledky jsou velmi slibné, nepovaZuje tovdrna
dnesni dobu za dosti zralou, aby mohla pristoupiti
k sériové vyrobé tohoto typu.

Casopis Motor Revue pak v referatu z autosalonu
uvedl: Skoda pFedvedia na autosalonu stfedné veliky
vuz s motorem vzadu, velmi vtipné a ucelné kon-

strukce, pri tom vsak elegantni. Jest to vysledek rady
pokust, jeZ ukazuji, Ze vedeni tovarny sleduje nej-
modernéjsi sméry.

Po autosalonu putoval bily prototyp 932 do vyvojové
dilny, kde sejmuli karoserii tudor a nahradili ji jinou,
oznacenou jako zkuSebni, jez vznikla Upravou starsi
limuziny. Dvoudvefova karoserie 932 prosla pre-
stavbou a v Cervnu 1934 ji dostal jeden ze Sesti
prvnich voz(l typu 637 klasické koncepce s dvoulitro-
vym Sestivalcem v pfidi. Ten pak slouzil jako
predvadéci a putoval mezi prodejnami po Cechach
a Moravé. Prekarosovany prototyp 932 skoncil patr-
né v fijnu 1937 v ucednické dilné, kde jej podle

4V péatek 6.dubna 1934
odpoledne si mohli novinafi
viiz poprvé prohlédnout

5 V otevienych dvefich
stoji zady

Ing. Karel Hrdlicka
avlevo

JUDr.Karel Loevenstein

6 Viyklad o typu 932
podal novinariim
Ing. Vilém Frynta

pfikazu zavodniho feditele rozmontovali. |

» CHCETE MIT
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77 vyletii na tajemné mista v Cechach
Dalsi dil vyletni série, ktery Ctendriim tentokrat nabidne tipy na vypravy
k tajemnym a nevSednim zplsobem jedinecnym mistim nasi viasti.

Plnobarevnd publikace zahrnuje 77 prosiulych i méné znamych tajemnych mist

na dzemi Cech. Kromé popisu trasy a mistnich zajimavosti se sezndmite
i povéstmi a legendami, které jsou s misty Spjaté.

» OBJEDNAVKY ZASILEJTE DO 31.3.2016"

Objednavka ¢asopisu pomoci SMS:

Pokud se rozhodnete objednat ¢asopis pomoci SMS,

za zpravu v max. délce 160 znak( zaplatite 6 KC (véetné DPH).
Technicky zajiStuje ATS Praha. V piipadé problémii volejte
na infolinku 776 999 199 — pondéli aZ patek, od 9 do 16 h.

¢i do vycerpani zasob.
U v&ech dobrych knihkupct se prodava

SMS zpravu poSlete na Cislo 900 11 06 (plati pro vSechny operatory).

SMS zprévu posilejte ve formatu (piste velkymi pismeny bez diakritiky):

0BJmezeraAUTOREVmezeraJMENOmezeraPRIJMENImezera
ULICEmezeraC.DOMUmezeraMESTOmezeraPSC
Priklad: 0BJ AUTOREV JAN NOVAK DLOUHA 23 PRAHA3 13000

Predplatné si mlZete také objednat na telefonnim Eisle 840 306 090

nebo e-mailem: Automobilrevue@predplatne.cz
Predplatné pro Slovensko vyfizuje:

Mediaprint-Kapa Pressegrosso, a. s., P.0.BOX 183, 830 00 Bratislava 3

tel.: +421 800 188 826, +421 249 893 566, +420 249 893 563
e-mail: objednavky@ipredplatne.sk

za cenu 299 K¢&.

== == == == == =P NABIDKA PLATi PRO NOVE PREDPLATITELEV CR €= = = == == = =

ANO, objedndvam rocni predplatné (12 Cisel)
¢asopisu AUTOMOBIL za specialni cenu 479Ke
a jako darek obdrzim knihu o
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Zplisob platby:
Q bankovnim prevodem, doklad e-mailem na adresu:

Q slozenkou, doklad poStou 3

Kupon zalete na adresu: 2016
A.L.L. production, s.r.0.,
P.0.Box 732, 111 21 Praha 1

o
0B 132, 11 automol
Predplatné je vybirdno

prostrednictvim A.L.L. production, s.r.0. ve prospéch vydavatele.

Foto archiv Skoda Auto
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LA FERRARI:
Klenot automobilového priimyslu LaFerrari vznikl
jen ve 499 exemplafich, ale tfi jsou u nas!
Posledni z nich, na rozdil od dvojice ¢ervenych v bilé
barvé, byl slavnostné pfedan novému majiteli
1.dnora 2016 v Praze. Stastnym vlastnikem exkluziv-
niho automobilu je Mgr. Robert Pergl, spolumaijitel
spolecnosti Scuderia Praha, oficidlniho zastoupeni
Ferrari, Maserati a Abarth pro Ceskou republiku.

SKODA VISION S:

_ Prévé v téchto dnech slavi svétovou premiéru
na Zenevském autosalonu koncept Skoda VisionS,
pfedobraz druhého (a vétsiho nez Yeti) sériového
vozu SUV Skoda, jehoZ vyroba se rozbéhne

v Kvasindch se sesterskym typem Seat Ateca.
Rodil se dlouho, na rozdil od Seatu sériovou

verzi v Zenevé jeSté neuvidime

(bude na Mondial de I'Automobile 2016 v Pafizi).

...A FOTO NA KONEC:
GAJKA KOMmBI

Soveétska propaganda sice
nendvidéla Ameri¢any, ale jejich
automobily zboZiovala natolik,

Ze vznikly pozoruhodné kopie.
GAZ-13 Cajka byl zrcadlem
Packardu 1956, dva prototypy
vyjely roku 1957 (jeSté s menSim
osmivdlcem 4,81), dne 16.ledna
1959 se rozjela sériova produkce
s motorem 5,51 V8, ktera pretrvala
az do roku 1981 (celkem 3189 voz().
Zajimavou variantou, zachycenou
nasim spolupracovnikem

na moskevské ulici, je velké kombi
Cajka Universal, jez se vyrabélo

v zdvodé RAF (Rigas Autobusu
Fabrika, viz AR 11/15)

predevsim jako sanitni (GAZ-13S),
ale i pohfebni automobil.

Ruské prameny uvadgji

jen kusovou produkei 1973—-1982
(a dvandct dochovanych kouska).

Foto Tom Hyan

DO TRETICE!

Pripomefime jen, Ze Ferrari LaFerrari (F150) je prvnim
sériovym vozem této znacky s hybridnim pohonem,

kdy? tradicni nepfepliiovany dvanactivalec 6262 cmd;
588 kW/800k, dopliiuje trakEni elektromotor 120 kW/
163Kk, druhy elektromotor/generator a pfevodovka DCT7.
Viiz kompozitové konstrukce dosahuije zrychleni
0-100/200km/h do 3,0/7,0 sekund a rychlosti

pies 350km/h. Jeho cena je pfes milion eur.

Kresby Skoda Auto

PREDOBRAZ SUV

Technicky jde o dalsi viiz na platformé MQB

s obvyklou nabidkou motorti véetné trivélce

1.0 TSI/85kW, ale i Gtyfvalce 2.0 TDI/110,

resp. 140kW. Koncept vnéjSich rozmér(i

4700 x 1910 x 1680 mm dostal tfi fady sedadel

v uspofadani 2+2+2. Znovu se objevuji

originalni krystalické designové prvky pfidé, jimiz
Skoda Design skldda poctu ceskému kFistalu.

Foto Jan Cech
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RYZI HARIVIONIE V DETAILECH

Sportage se stala pojmem a nejen mezi Ceskymi zakazniky;
je také nejoblibengjSim vozem Kia v Evrope.
Sportage nyni pfichazi ve Ctvrté a zcela nové generaci.

JAK SEL CAS
» Servenec 2010 — zahdjeni vyroby v Ziling
» prestizni ocenéni za design
(napf. Red Dot Design Award,
iF Design Award, Good Design
a Automotive Brand Contest)
» v roce 2015 prodano 105 000 vozil Sportage
(27,4 % odbytu znacky Kia)

» JD Power 2015 — v Némecku Sportage
majitelé ocenili jako nejlepsi ve své kategorii
» Sportage (2010—-2015) historicky nejprodavanéjSim
vozem Kia v Evropé (pres 800 000 vozi)

» na Ceskych silnicich
v soucasnosti jezdi na 12 000 vozli Sportage,
z toho takika 9 000 tFeti generace

KIA SPORTAGE (2016) - TOP 10
+ sportovni edice GT Line — viibec poprvé v nabidce
+ sedmistupfiova dvouspojkova prevodovka 7-DCT vlastni vyroby

+ nejmodernéjSi technologie aktivni bezpecnosti:
AEB, LKAS, HBA, SLIF, BSD, RCTA

+ vy3Si stabilita a uroven jizdniho comfortu
+ pokroCild funkce brzd véetné AUTO HOLD, VSM, DBC, HAC

+ funkce podélného a kolmého parkovani
vCetné moZnosti vyparkovani

+ on-line sluzby Kia Connected Services
+ éiroké nabl'dka modernizovanych a novych motorl‘]

DESIGN

AWARD
2016

pevnéjSi karoserie s 51% zastoupenim vysokopevnostni oceli
< pomér cena vykon

reddot design award

winner 2013

paktnich crossoverldl (C-SUV) v roce

1993, druha generace nasledovala
roku 2004 a tfeti o Sest let pozdéji. Od té
doby vzniklo na 3,5 milionu vozu této rady,
z nichz vice nez 450 000 jich nalezlo své
zakazniky v Evropé. Pravé na Starém konti-
nenté se Sportage stala kli¢ovym typem,
jenz predstavuje pfes 27 % prodanych vozl
znacky Kia! Elegantni, dynamicky pUsobici,
avSak nevtirava a ve vyrazu nikterak aro-

Kia Sportage obohatila nabidku kom-

gantni Sportage zkratka v Evropé zdomac-
néla, coz je dobfe patrné i pfi pohledu
na ceské silnice. Prodalo se zde totiz téméf
9000 vozlG Kia Sportage, odbyt kazdym
rokem roste a loni dosahl 1896 kusl, coz
v segmentu C-SUV znamena celkové 6. mis-
to a trzni podil 7,2 procenta. Jiz tfeti gene-
race Kia Sportage se doc¢kala fady ocenéni
za design a spolehlivost a jeji zcela nova na-
stupkyné ma vSechny predpoklady k tomu,
aby v tomto trendu pokracovala.




ROZDIL

SPORTAGE IV
(2016)
4480mm
1855 mm
1645mm
2670mm

PO VSECH STRANKACH VETSI SPORTAGE

(2010-2015)
4440mm
1855 mm
1630mm
2640mm

Sportage ve své Ctvrté generaci proti své
predchldkyni mirné narostla ve vSech ohle-
dech. Sitka zistala beze zmén a vyska na-
byla pouze o 15 milimetrd, coz vozu v kombi-

+40mm
0mm

+15mm

+30mm

Sitka
VlySka

naci s vetsi délkou karoserie a prodlouzenym
rozvorem naprav ponékud méni proporce
jmem puUsobicimu celku. Pravé delsi rozvor
pfispél k lepSi smérové stabilité a odolnosti
proti poryvim bocéniho vétru, a to zejména
ve vysSich rychlostech.

riéru. Ten v celkovém objemu nabyl o 15 litr(i
a je nyni podstatné lépe vyuzitelny. Napfi-
klad prostor pro hlavy cestujicich narostl
0 pét milimetrd vpfedu a o 16mm vzadu,
zcela nova struktura sedadel sestava z vy-
pini troji tuhosti (nejmékéi v horni ¢asti opé-
radel, nejtuzsi v postrannich polstafich ve-
doucich télo v zatackach). Navic podlaha
v oblasti zadnich sedadel byla snizena
o0 40mm, takze cestujici sedi v ponékud
pfirozenéjsi pozici. Tato vitana Uprava se
pfitom nijak negativné nepromitla do pro-
voznich vlastnosti vozu: nova Sportage si
zachovava svétlou vysku 172 milimetrd, na-
vic 0 0,9° narostl pfechodovy Uhel, zasadni
pro pohyb v naro¢néjsim terénu.

Kia Sportage ¢tvrté generace na prvni po-
hled zaujme maskou chladi¢e typického
tvaru, hluboko do blatnikdl vytazenymi sdru-
zenymi svitilnami, vyrazné prolamovanou
kapotou a rozmérnymi parcelami po stra-
nach predniho narazniku, hosticimi mlhové
svétlomety a aerodynamické prvky s vodo-
rovnymi lamelami vedoucimi obtékajici
vzduch do vnéjSich okraju podbéhl pred-
nich kol. Pfi pohledu zezadu pak na nové
Sportage vyniknou rozSifené boky a opticky
propojené svitilny, k nezaménitelnému do-
jmu pfispivaji (i nadale) téz ukazatele sméru
umisténé az v zadnim narazniku. Sportage
si zkratka nespletete s Zzddnym jinym vozem,
zlstava origindlnim, praktickym, a pfitom
nevtiravé plsobicim a nendroénym spolec-
nikem pro univerzalni vyuziti.

BYTELNA KONSTRUKCE

Aby nové Kia Sportage co nejpfesnéji odpo-
vidala pozadavkim evropskych zakaznik(,
vznikla pfimo ve vyvojovém stfedisku Kia
Motors ve Frankfurtu nad Mohanem. Jde
pfitom nejen o design karoserie a prostoru
pro posadku, ale téz o ergonomii rozmisténi
kontrolnich a ovladacich prvk(l a odladéni
podvozku a fizeni pohonnych jednotek,
na coz jsme zde v Evropé mimoradné citlivi.
Mimochodem nikde na svété se s ohledem
na dopravni pfedpisy a hustotu dopravy ne-
jezdi tak rychle jako pravé v Evropé...

Rozvor naprav
Rozchod kol P/Z  1615/1616 mm
Pfechodovy Uthel ilizs7e
Objem palivové nadrze 581

Po konstrukéni strance vychazi nova Spor-
tage do znaéné miry z velkého (a nepo-
mérné drazsiho) SUV Kia Sorento. Na prvni
pohled je to patré jiz pfi pohledu na palubni
desku s kontrolnimi pfistroji, ovladadi a dis-
pleji peclivé rozvrzenymi v logickych celcich.
Vse je zkratka pohodiné v dosahu fidice, at
jiz jde o funkce soustfedéné na volantu
a v packach pod nim, nebo o stfedovou
konzoli s nezvykle rozmérnymi, pfehlednymi
a snadno zapamatovatelnymi tlacitky.

Pokud byste se ale chtéli ponékud hloubégji
ponofit pod povrch karoserie, pak zjistite, ze
podil nejtuzSich vysokopevnostnich, pod
tlakem 600MPa za tepla tvarenych oceli na
skeletu mezigeneraéné narostl o plnych
33% na celkovych 51 procent. Na kazdém
voze Sportage navic byla prodlouzena met-
raz lepenych spojl, zpeviiujicich konvenéni

1625/1636 mm + 10/20mm

18,6° +0,9°
621 +41

bodové svary, z 14,7 metru na 102 metrd.
Vysledkem téchto postupd je mimoradné
tuhd struktura, na jedné strané zlepSuijici
jizdni vlastnosti v extrémnich podminkach
a na strané druhé chranici posadku v pfi-
padé dopravni nehody (nova Sportage v na-
razovych testech EuroNCAP ziskala maxi-
malni poCet péti hvézd!).

Elektromechanicky posilova¢ fizeni byl pfe-
mistén ze sloupku volantu pfimo k pfevodce
hfebenu na predni napravé, coz na jedné
strané sice eliminovalo moznost volby leh-
kosti chodu tlac¢itkem, ale na strané druhé
vyznamné zpfesnilo kontakt volantu s fidi-
cimi koly. Pfedni kola i nadéle spocivaji
na modifikovanych zavésech se vzpérami
McPherson, ale rozmisténi i tuhost silent-
blokd klicovych bodli se zménily s ohledem
na lepsi ovladatelnost a trvanlivost. Zadni



naprava zcela nové Sportage nyni disponuje
zesilenym pomocnym rdmem a zavésy, jez
jsou nové viceprvkoveé pro verze s pohonem
pouze prednich i vSech kol.

Dusledna péce konstruktérll o minimalizaci
jizdnich odpor( se promitla nejen do tvaro-
vani karoserie a jejich detaill, ale téz do
krytého podvozku, takze soucinitel odporu
vzduchu u Sportage mezigeneracéné klesl
z ¢, = 0,35 na v dané kategorii mimofadné
pfiznivych 0,33.

SIROKY VYBER

Paleta pohonnych jednotek pro novou Kia
Sportage je sestavena z nejnovéjSich &tyfval-
covych motorl znacky Kia, vyhradné osaze-
nych pfimym vstfikovanim paliva a fadou po-
krokovych feSeni véetné narlstu vstiikovacich

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Motor 1.6 GDI 1.6 T-GDI
Pfevodovka 6M 6M/7DCT
Pohon 4x2 4x4
Objem [cm?] 1591 1591
Viykon [kW/min] 97/6300 130/5500

ToCivy moment [N.m/min-']

Kompresni pomér 11,0:1 10,0:1
Vrtani/zdvih [mm] 77/85,44 77/85,44
Emisni norma EU6 EU6
NejvysSi rychlost [km/h] 182 202/201
Zrychleni 0-100 km/h [s] 11,5 9,5/9,1
Spotreba paliva [I/100km]

— mésto 8,6 10/9,2

—mimo mésto 5,6 6,2/6,5

— kombinace 6,7 7,6/7,5
Hmotnost provozni (min.) [kg] 1454 1583/1609
Hmotnost celkové [kg] 1895 2120/2170

161/4850 265/1500-4500 280/1250-2750 373/1500-2500 400/1750-2750

1.7 CRDI 2.0 CRDI 2.0 CRDI
6M 6M/6A 6IM/6A
4x2 4x4 4x4

1685 1995 1995

85/4000 100/4000 136/4000

15,7:1 16,0:1 16,0:1

77,2/90 84/90 84/90
EU6 EUB EU6
176 184/184 201/201
11,5 10,5/12 9,5/9,5
57 6/7 71/7,9
42 4,8/5,2 5,2/5,3
47 5,2/5,9 5,9/6,3

1500 1662/1690 1662/1690
2000 2250/2250 225072250



Motor 1.6 T-GDI vychazi ze sportovné ladéného modelu Cee’d GT.
Proti tomuto modelu dosSlo ke zméné kompresniho poméru, zméné turbodmychadia
a tvaru sacich kanald v hlavé motoru.

tlakd &i specidlnich povrchd pohyblivych dild
pfispivajicich k omezeni tfecich ztrat. Zakla-
dem se stava zazehovy 1.6 GDI/97 kW, ktery
je stejné jako vznétovy 1.7 CRDIi/85kW do-
davan s manualné fazenymi prevodovkami
a pohonem prednich kol. VSechny ostatni
agregaty jsou standardné kombinovany s tzv.
proaktivnim pohonem vSech kol, jenZ diky
pokrocilému elektronickému fizeni zadniho
diferencidlu a distribuce to€ivého momentu
k jednotlivym kolGm eliminuje prodlevy i pfi
razantnich zménach provoznich podminek.
Prepliovany vznétovy ctyfvalec 2.0 CRDi
i v dobé kontroverzniho downsizingu vyuziva
prednosti dostateéného zdvihového objemu.
Dodéavan je ve dvou vykonovych verzich (100
a 136kW) a s moznosti volby mezi Sestistup-
flovou manualni a samocinnou prevodovkou
s kapalinovym méni¢em momentu. Vrcholné,
sportovné stfizené provedeni Kia Sportage
GT Line osIni nejen mimoradné rozsahlou
vybavou a aerodynamickymi dopliiky karo-
serie akcentujicimi dynamické proporce, ale
téz jedineCnym zazehovym motorem 1.6
T-GDI/130kW, jenZ je k dispozici s manualné
fazenou Sestistupfiovou, na pfani pak sedmi-
stupfiovou  dvouspojkovou  prevodovkou
7-DCT. Ta vze$la z vlastniho vyvoje Kia
a v porovnani s konkurenénimi skfinémi toho-
to druhu disponuje vicelamelovou, suchou
stavbou spojky s obracenou logikou spinani/
vypinani, coz se promita do hladsiho zrychlo-
vani a delsi zivotnosti.

Na Cesky trh dorazila Kia Sportage ¢tvrté
generace hned v Sesti vybavovych stupnich
oznacenych Active, Comfort, Exclusive, Pre-
mium, DeLuxe a GT Line, pficemz jiz ten
nejdostupnéjSi obsahuje kromé kompletni
sestavy elektronickych asistenénich prvki
podvozku napfiklad elektrické ovladani
dvefnich oken a zpétnych zrcatek, klimati-
zaci, efektni Sestnactipalcové rafky z leh-
kych slitin nebo audiosoustavu s prehrava-
nim CD a MP3 a vstupy AUX a USB.

Zcela nova Sportage ale muze byt v zavis-
losti na stupni vybavy, pfipadné na pfani,
doplnéna vybavou donedavna znamou pou-
ze z luxusnich automobilli nejvyssi katego-
rie. Zminme alespon adaptivni bi-xenonové
svétlomety s nasvétlovanim zatacek, bez-
klickové zamykani a startovani, digitalni
pfistrojovy &tit, vyhfivani, odvétravani a vse-
strannou elektrickou regulaci pfednich
sedadel, az osmipalcovy dotykovy monitor
multimedidlni soustavy, bezdotykové otevi-
rani a zaviréni zadni vyklopné stény, bez-
dratové dobijeni telefonu & samocinné par-
kovani do podélnych i pfiénych stani.

V provozu jisté ocenite také varovani pred
nechténym opusténim jizdniho pruhu a pfi-
tomnosti jiného vozidla ve slepém Uhlu zpét-
nych zrcatek, automatické prepinani dal-
kovych svétlometl, promitani dopravnich
znacgek do pfistrojového Stitu nebo detekci
prekazek (vozidel i chodcll) spojenou se sa-
mocinnym brzdénim v kritickych situacich.

SEDMIMILOVY KROK

Ke stavajicim a vyhlaSenym prednostem
fady Sportage pfidava jeji ¢tvrta generace
nejmodernéjSi technologie a novou dimenzi
komfortu, hospodarnosti a vyuzitelnosti. Jde
o zcela novy vlz, ktery kromé atraktivniho
vzhledu, bytelné konstrukce a rozsahlé vy-
bavy pfinasi fadu jedinecnych benefitd. Pro
znadku Kia typicka posedlost ¢islem 7 v pfi-
padé nové Sportage zahrnuje nejen sedmi-
letou zaruku (nebo 150 000 kilometr(), ale
rovnéz sedmiletou bezplatnou aktualizaci
mapovych podkladu a podpory Kia Connec-
ted Services. Za pozornost také stoji, ze
s ohledem na kvality pro novou Sportage
vyvinutych pohonnych jednotek se vSechny
u nas nabizené verze obejdou bez kontro-
verzniho, a fadou zakaznik(i neoblibeného
fizeného vypinani motoru Stop/Start. Nej-
vy$Si emisni standard EU6 je pfitom samo-
zfejmosti, takze pfipad Kia Sportage doka-
zuje, Ze kdyz se chce, tak to i dnes jde!
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NOVE SUBARU Kombinace sportovniho kombi a praktického rodinného auta. : T
LEVORG Bezpe¢né zvladne kazdy rozmér vaseho Zivota - ZABAVU, o

PRACI | RODINNE POVINNOSTI. Prosté PRO VAS?

Dnes je den D. Den rozhodnuti pro Subaru. Objednejte se na

testovaci jizdu jesté dnes.

SUBARU
Confidence in Motion subaru.cz | zazijsubaru.cz

Kombinovand spotieba paliva 6,9-7,11/100 km, emise



A JAKY DUVOD SI NAJDETE VY?

~NovA MaZDaMX-5

Jen zédbava stadi. Pfedstavte si, jak na vds zcela novd MazdaMX-5 ¢ekd v garazi. Kazda jeji linie, kazdy detail vas svadi. A vy nemd-

Zete odolat. Touzite sednout si za volant a vydat se na cestu. Divod, pro¢ si vyjet Mazdou MX-5, se najde vzdy. Vymyslete si ten svuj.
MAZDA. ODVAZNE JINA.

f VICE NA MAZDA.CZ NEBO FACEBOOK/MAZDA CR

Kombinovana spotieba 6,0-6,71/100 km, emise CO, 139-161 g/km. ZOO/ 7 7_200/ 7 7




